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in fazghezza: il cenuro di riferimento deve essere situato sul pizno longitudinale mediano dei
veicolo qualora vi sia una sola luce di arresto, o esse devono assere simmetriche al piano
longitudinale mediano del veicolo, qualora vi siano due luci di arresto;

in altezza: minimo 250 mm, massimo 1500 mm dal suolo;
in lunghezza: neila parte posteriore del veicolo.
Visibilitd geometrica

Angolo orizzontale: 45° a destra e a sinistra,

Angolo verticale: 15° sopra ¢ sotto I'otizzontale.

Tuttavia, I'angole verticale al disotto dell’orizzontale pud essere ridotto a 5° se Paltezza della
luce € inferiore 2 750 mm. .

Orientamento: verso il retro del veicolo.

Possono essere raggruppate con una o piu altre luci pesteriori.

" Non possono essere combinate con altre huci.

Possono essere incorparate reciprocamente con la luce di posizione posteriore,

Collegamento elettrico: deve determinare Paccensione della luce d'arresto quando viene
azionato almeno uno dei freni di servizio.

Spia d'innesto: vietata.

Lucdi di posizione anteriori

Nusmero: una o due.

Schema di montaggio: nessuna disposizione particolare.
Posizione

in larghezza:

— una luce di posizione anteriore indipendente pué essere installata sopra o sotto o accanto
ad un’altra luce anteriore: se queste luci si trovano una sopra I'altra, il centro di
riferimento della luce di posizione anteriore deve essere situato sul piano longitudinale
mediano del veicolo; se queste luci si trovano una accanto allaltra, i loro centri di
riferimento devono essere simmetrici risperto al pizno longitudinale mediano del veicolo;

— una luce di posizione anteriore incorporata reciprocamente con un’altra luce anteriore
deve essere installata in modo che il suo centro di riferimento sia situaro sul piano
longitudinale mediano del veicolo;

— due luci di posizione anteriori, di cui una o ambedue incorporata (incorporate) reciproca-
mente ¢on un’alira luce anteriore, devono essere installate in modo che i loro centri di
riferimento siano simmetrici rispetto al piano longitudinale mediano del veicolo;

in alezza: minimeo 350 mm, massimo 1200mm dal suolo;
in lunghezza: nelia parte anteriore del veicolo.
Visibilita geometrica

Angolo orizzontale: 80° a sinistra ¢ 3 destra qualora vi sia una sola luce di posizione; 80°
verso |esterno ¢ 45° verso |'interno se vi siano due luci di posizione.

Angolo verticale: 15° sopra ¢ sorte Porizzontale,

Tuttavia, "angolo verticale al disotto dell’orizzontale pud essere ridotto a 5° se I'altezza della
luce & inferiore a 750mm,

Orientamento: verso Favanti.

Possono muoversi in funzione dell’angolo di sterzatura.

Possono essere raggruppate con tutte le altre luci anteriori.

Possono essere incorporate reciprocamente con qualsiasi altra juce anteriore.
Collegamento elettrico: nessuna disposizione particolare.

Spia d'innesto; facoltativa,

Spia luminosa verde non lampeggiante.

Altre prescrizioni: nessuna.
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6.2.3.3. in lunghezza: nella parte anteriore del veicolo. Questa esigenza ¢ considerata soddisfatta se la
luce emessa non disturba il conducente, né direttamente né indirettamente, attraverso specchi
retrovisori efo altre superfici riflerrenti del veicolo. ‘

6.2.3.4, Nel caso di due proiettori anabbagliant: la distanza tra le due superfici illuminanti non deve
essere superiore a 200 mm. :

6.2.4. Visibilita geometrica

Essa ¢ determinata dagli angoli @ ¢ P come sono definiti al puato A.10 dell'allegato I:

a

"

15° verso I'alto & 10° verso il basso;

. B = 435" asinistra e 2 destra se vi é un solo proiettore anabbagliante;
45° verso l'esterno e 10° verso Pinterno se vi sono due proiettori anabbagliang.

La presenza di pareti o di altri elementi in prossimita del proiettore non deve provocare effetti
secondari di disturbo per glj altri utenti della strada.

6.2.5. Orientamento: verso 'avanti.

Possono muoversi in funzione dell’angolo di sterzatura.

i ' 6.2.6. Possono essere raggruppari con il proiettore abbagliante ¢ l1a luce di posizione anteriore.
r ‘ 6.2.7, Non possono essere combinati con altre luci.
! 6.2.8. Possono essere incorporati reciprocamente con il proiettore abbagliante ¢ la luce di posizione
anteriore. .
[ ]
6.2.9. Collegamento elettrico

I comando del passaggio al fascio anabbagliante deve azionare simultaneamente lo spegni-
mento del proiettore abbagliante, mentre il proiettore anabbagliznte pud restare acceso
contemporzneamente al proiettore abbagliante.

6.2.10. Spia d’innesto: facoltativa.

Spia luminosa verde non lampeggiante,

6.2.11. Altre prescrizioni: nessuna.
6.3. Indicatori di direzione
. 6.3.1. Numero: due da ciascun lato,
632 Schema di montaggio: due indicatori anteriozi ¢ due indicatori posteriori.
6.3.3. Posizione .
6.3.3.1. in larghezza:
6.3.3.1.1. per gli indicatori anteriori occorre simultaneamente:
6.33.1.1.1.  una distanza minima di 240mm tra le superfici illuminantj,
6.3.3.1.1.2. . che essisiano situati all’esterno dej p.iani verticali longitudinali tangenti ai bordi esterni della
superficie illuminante del proiettore o dei proiettori, s

6.3.3.1.1.3. una distanza minima tra le superfici illuminanti degli indicatori e dei proiettori abbaglianti
pit vicini a: .

[

~— 75mm se Pintensitd minima dell'indicatore & di 90¢d;
\ — 40mm se ['jntensita minima dell'indicatore & di 175cd;
. — 20mm se |'intensitd minima dell’indicarore é di 250¢d,

— =20mm se l'intensiti minima dell'indicators & di 4'00cd;

6.3.3.1.2. per gli indicatori posteriori, la distanza fra i bord: interni delle due superfici illuminanti deve
essere di almenc 180mm;

6.3.3.2. in altezza: minimo 350 mm, missimo 1200mm dal suolo;

6.3.3.3. in lunghezza: la distanza verso I'avanti tra il piano trasversale che corrisponde al limite

posteriore estremo longitudinale del veicolo e il centro di riferimento degli indicatori
posteriori non deve essere superiore a 300mm.

6.3.4. Visibilitd geometrica
Angoli orizzoneali: vedi appendice 2. .

Angoli verticali: 13 sopra e sotro I'orizzontale.
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ALLEGATO II

PRESCRIZIONI PER 1 CICLOMOTORI A DUE RUOTE

1. Fatre salve le disposizioni di cui alla parte B, punto 14 dell’allegato 1, ciascun ciclomeatore a
due ruote deve essere munito dei seguenti dispositivi di illuminazione e di segnalazione
luminosa:

1.1 . proiettore anabbagliante,

1.2 luce di posizione posteriore,

1.3, catadiottri laterali, no‘n uiangd;ﬁ,

1.4, - catadiomo‘ posteriore, .non triangc;lare,

1.5. catadioctri dei pedali, solo per i cidomaotori a due ruote muniti di pedali non retrarili,

1.6. luce - di arresto, Questa prescrizione non si applica ai ciclomotori che lbeneﬁcimo di

un'esenzione quale prevista all'allegato I, parte B, punto 14,

2. Ciascun ciclomotore 2 due ruotz pud, inolre, essere dotato dei seguenti  dispositivi di
illuminazione ¢ di segnalazione luminosa:

2.1 . proiettore abbagliante,

2.2. indicatori di direzione,

2.3. dispositivo di illuminazione della targa posteriore di immatricolazione,

2.4, luce di posizione anteriore,

2.5, - catadionri anteriori, nen rriangolari.

3. L'installazione di ciascuno dei dispositivi di illuminazione e di segnalazione luminosa

menzionati ai punti 1 e 2 deve essere effettuata in conformita alle disposizioni appropriate di
cuj al punto 6.

4. . L'installazione di qualsiasi dispositivo di illuminazione e di segnalazione luminosa diverso da
quelli menzionati ai punti 1 ¢ 2 ¢ vietara.

5. I dispositivi di illuminazione ¢ di segnalazione luminosa omologati per i motocicli e
menzionati ai punti 1 ¢ 2 sono ammessi anche sui ciclomotori.

3 PRESCRIZION} PARTICOLARI D'INSTALLAZIONE
s 6.1, Proicttori abbaglianti

6.1.1. Numero: uno o due.

6.1.2. Schema di montaggio: nessuna disposizione particolare.

6.1.3. - Posizione

6.1.3.1. in larghezza;

~— un proietrore abbagliante indipendente pud essere installato sopra o sotto o accanfo ad
un’altra luce anteriore: se queste luci si trovano una sopra I'alera, il centro di riferimento
del proiettore abbagliante deve essere situato sul piano longitudinale mediano del veicolo;
se¢ queste luci si trovane una accanto allaltra, i lore centri di riferimento devono essere
simmerrici rispetto al piano longitudinale mediano del veicolo;

— un proiettore abbagliante incorporate reciprocamente con un’altra luce anteriore deve
. essere installato in modo che il suo centro di riferimento sia situato sul piano longitudi-
nale mediano del veicolo. Tuttavia, se il veicolo ¢ dotato .anche di un proiettore
anabbagliante indipendente, montato accanto al proiectore abbagliante, i Joro ceneri di
riferimento devono essere simmetrici rispetto al piano longitudinale mediano del veicolo;

— due proietrori abbaglianti, di cui uno o ambedue incorporato (incorporati) reciprocamente -

con un'altra luée anteriore, devono essere installati in modo che i loro centri di
tiferimento siano simmetrici rispetto al piano longitudinale mediano del veicolo; ‘
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Appendice 1

Superficie dei dispositivi di illuminazione, asse ¢ centro di riferimento ¢ angoli di visibilita geometrica

8 4 = Angolo di visibilita geomerrica

5 = Superficie di uscita della luce

6 = Superficie apparente basara
sulla superficie illuminance

7 = Superficie apparente basara
sulla superficie di uscita della
luce

8 = Direzione di osservazione

1 = Superficie illuminante
2 = Asse di riferimento
. 3 = Centro di riferimento
8

Nota: Nonostante lo schema, la superficie apparente va considerata tangente alla superficie di uscita della
luce,

— 717 —

Hiagonden i i dheamaid i s b i T VAT Y B PO ATRANT AT 4 0T TR w0 S TR Y e e ¢ i i e



5-12-1994 : ‘ © Supplemento ordinario alla GAZZETTA UFFICIALE Serie generale - n. 284

Fl

4, L’altezza ¢ I'orientamento delle luci vanno verificati, salvo istruzioni particalari, sul veicolo a*
vuoto che si trova su una superficie piana e orizzontale; il suo piano longitudinale mediano
dev'essere verticale ¢ il suo manubrio o volante neffa posizione di marcia in linea retta. La
pressione dei pneumatici dev'essere quella prescritta dal costruttore per le condizioni
particolari di carico prescrirte. . :

A
. 5. Salvo istruzioni particolari, le luci di una stessa coppia che hanno la stessa funzione
_ devono: .
j 5.1 essere montate simmetricamente rispecta al pianc ldngitudinale mfdiano, .
5.2 essere simmetziche I'una rispetto all’altrz in rapporto al piano longitudinale mediano,
5.3 soddisfare alle stesse prescrizioni colorimetriche,
! 5.4, avere caratteristiche fotometriche nominali identiche. R
6. ' _ Salvo istruzioni particolari, luci aventi funzioni diverse possono essere indipendenti o

raggruppate, combinate o incorporate in uno stesso dispositivo, a condizione che ciascuna di
- queste luci risponda alle prescrizioni che le sono applicabili,

7. L'altezza massima al di sopra del suolo é misurata' a partire dal punto pii elevato della
superficie illuminante, e l'altezza minima a partire dal punto pit basso. Per quanto riguarda i
proiettori anabbaglianti, I'altezza minima al di sopra del suolo & misurata a partire dal bordo
inferiore del trasparente o del riflettore se questo é pid alto.

8 ‘ Salvo istruzioni particolari, nessuna luce dev'essere lampeggiante, tranne gli indicatori di
3 direzione ¢ la segnalazione d’emergenza.

9. Nessuna luce rossa deve essere visibile verso 'avanti ¢ nessuna luce bianca verso il retro, ad
cccezione del proiertore per la retromarcia se il veicolo ne & provvisto. Questa condizione &
verificata nel modo seguente (vedi disegni a seconda del tipo di veicolo a due o tre ruote
all'appendice 1 degli allegati II-VI): ;

9.1. per la visibiligd di luce rossa verso I'avanti: nessuna luce di colore rosso deve essere
direttamente visibile ad un osservatore che si sposti nella zona 1 di un piano trasversale posto
25m davanti alla lunghezza fuori turto; .

: 9.2. per la visibilitd di luce bianca verso il retro: nessuna luce di colore bianco deve essere
direttamente visibile ad un osservatore che si sposti nella zona 2 di un piano trasversale posto

25m dierro la lunghezza fuori turo; ‘

9.3. nei rispettivi piani, le zone 1 ¢ 2 viste da un osservatore sono delimitare:
~. 93.1. in altezza, da due piani orizzontali situati rispertivamente a 1m e a 2,20m dal suolo,
9.3.2. in larghezza, da due piani verricali che formano rispettivamente verso P'avanti e verso il retro .

un angalo di 15° verso I'esterno in rapporto al piano longitudinale mediano del veicalo.
Questi piani contengono rispettivamente le linee verticali d’intersezione dei piani verticali
paralleli al piano longitudinale mediano del veicolo e delimitano la larghezza fuori tuteo, e dei
piani trasversali che delimitano la lunghezza fuori tutto del veicolo.

10. I collegamenti elettrici devono essere tali che la luce di posizione anteriore o, se tale huce non
esiste, il proiettore anabbagliante, la luce di posizione posteriore e il dispositivo di illumina-
zionc della targa d’immatricolazione posteriore possano essere accesi e spenti soltango
simultaneamente. B

i 11. Salvo istruzioni particolari, i collegamenti elettrici devono essere tali che il proietrore
abbagliante, il proiettore anabbagliante ¢ il proiettore fendinebbia possano accendersi soltanto
quando funzionano anche le luci indicate al punto 10 sopra indicato. Tuttavia questa
: condizione non si applica al proiettore abbagliante o al proiettore anabbagliante quando i
! segnali luminosi da lore emessi consistono nell’accensione intermittente a brevi inesrvalli del
“proiettore anabbagliante o nell’accensione intermittente del proiettore abbagliante, o mediante
accensione alternata a brevi intervalli del proicttore anabbagliante e abbagliante.

12. Spie luminose

121, Ciascuna vspia. luminosa devessere visibile senza difficoltd dal conducente in posizione di ;
guida normale. :

; , — 75 —
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5.18,

6.1.

6.2.

6.3.

6.4,

10.

.
catadiottro

un dispositivo che serve a segnalare la presenza di un veicolo, mediante riflessione della luce
proveniente da una sorgenre luminosa estranea al veicolo stesso, ad un osservatore situato in

prossimita di detta sorgente luminosa; ai sensi del presente allegato le targhe di immatricofa-
zione retroriflettenti non si considerano come caradiottri;

superficie illuminante (vedi appendice 1)

superficie di uscita della luce .
di un dispositivo di illuminazione, di segnalazione luminosa o di un catadiortro

tutta o parte della superficie esterna del materiale trasparente di cut alla domanda di
omologazione presentara dal costrurtore per il dispositivo riprodotto nello schema, vedi
appendice 1; .

superficie illuminante di un dispositivo di illuminazione (pund 5.7, 5.8, 5.13.¢ 5.15)

la proiezione ertogonale dell’apertura totale del riflertore o, nel caso di proiertori con
trasparente di proiezione avente riflettore ellissoidale, su un piano trasversale. Se il dispositivo
di illuminazione non ha riflettore, verrd applicata la definizione del punto 6.3, Se la superficie
di uscira della luce del proietrore ricopre soltanto una parte dell'apertura totale del riflertore,
si prenderd in considerazione soltanto la proiezione di questa parte. Nel caso del proiettore
anabbagliante, la superficie illuminante & limitata dalla traccia della linea di demarcazione che
appare sul trasparente. Se riflectore e trasparente sono regolabili fra loro, si prende come base
la posizione intermedia di regolazione;

superficie illurninante di' un dispositivo di segrnalazione luminosa diverso da un catadiottro
{punti da 5.9 a §.12, 5.14, 5.16 ¢ 5.17)

la proiczione ortogonale della luce su un piano perpendicolare al suo asse di riferimento e in
contatto con la superficie esterna di uscita della luce. Tale proiezione € limitata dai contorni
dei margini di schermi situati in questo piano, ciascuno dei quali lascia passare soltanto il
98 % dell'incensita rotale della fuce nella direzione dell'asse di riferimento. Per determinare i
bordi inferiore, superiore ¢ laterali della superficie illuminante, si prendono in considerazione
soltanto schermi 2 margine orizzontale e verticale;’

superficie illuminante di un catadiottro {(punto 5.18)

la proiezione ortogonale di un caradiottro in un piano perpendicolare al suo asse di
riferimento, delimitata da piani tangenti ai bordi dell’otrica catadioutrica e paralleli a questo
asse. Per determinare i bordi inferiore, superiore e laterali della superficie illuminante, si
considerano solo 1 piani orizzontali e verticali;

superficie apparente

in una determinata direzione d’osservazione, a richiesta del costruttore o del suo mandatario
debitamente autorizzato, la proiezione ortogonale:

— del bordo della superficie illuminante proiettato sulla superficie esterna del trasparente
{a-b) oppure

— della superficie di uscita della luce (c.-d),

su un piano perpendicolare alla direzione di osservazione ¢ rangente al punto pid esterno del
trasparente {vedi i disegni dell’appendice 1);

asse di riferimento

Passe caratteristico della luce determinato dal costrurtore {della luce) per servire da direzione
di riferimento (H = 0°, V = 0°) agli angoli di campo nelle misure fotomgtriche e nel
montaggio sul veicolo;

centro di riferimento

Vintersezione dell'asse di riferimento con la superficie di uscita della luce; il cenwro di
riferimento & specificato dal fabbricante del dispositivo; .

+

angoli di visibilitd geometrica

gli angoli che determinano la zona dell’angolo solido *minimo nella quale la superficie
apparente del dispositivo deve essere visibile. Detta zona dell’angolo solido é determinata dai
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ALLEGATO I

DEFINIZIONI E PRESCRIZIONI GENERALI

A. DEFINIZIONI

Ai fini del presente decreto si intende per:

1. tipo di veicolo

per quanto cancerne I'installazione dei dispositivi di illuminazione e di segnalazione luminosa,
i veicoli che non presentano tra di loro differenze per quanto riguarda gli elementi essenziali

seguenti;
1.1. dimensioni e forma esterna del veicolo;
1.2 numero ¢ posizione dei dispositivi;
1.3 -non sono considerari come «veicoli di tipo diverso:
1.3.1. l veicoli che presentano differenze ai sensi dei punti 1.1 e 1.2 di cui sopra, ma che non

comportano modifiche del genere, del numero, della posizione ¢ della visibilita geometrica
delle luci prescrini per il tipo di veicolo in questione;

132 i veicoli sui quali le luci omologare in virth di una dirertiva sono montate o assenti, se
I'installazione di queste fuci ¢ facoltativa;

' 2. piano trasversale '

un piano verticale perpendicolare a! piano longirudinale mediano del veicolo;

3. - veicolo a vuoto

il veicolo senza conducente, né passeggeri, né carico, ma con il suo pu:no di carburante e la
sua artrezzatura normale di bordo;

4. dispositivo

un elemento o un insieme di elementi impiegati per svolgere una o piu funzioni;

5. fuce

un dispositivo destinato ad illuminare la strada o a emettere un segnale luminoso rivolto agli
aleri utenti délla strada. Sono considerate luci anche i dispositivi di illuminazione della targa
d'immatricolazione posteriore e i catadiotrri;

5.1, luce unica

un dispositive o parte di un dispositivo, che svolge una sola funzione e avente una sola
superficie illuminante ed una o pid sorgenti luminose. Ai fini dell’installazione sul veicolo, per
«luce unica- si intende anche qualsiasi insieme di due luci indipendenti o raggruppate,
identiche 0 no, ma aventi la stessa funzione, quando siano installate in modo che [e proiezioni
delle loro superfici illuminanti sullo stesso piano trasversale occupino almeno il 60 % della
superficie del rertangolo pil piccolo loro circoscritto.

In tal caso ognuna di queste luci, qualora sia richiesta Pomologazione, dovri essere
omologata come luce di tipo «D»;
5.2 luci equivalenti

luci che hanno la szessa funzione e che sono ammesse nel paese d'immarricolazione del
veicolo; tali luci possono avere caratteristiche differenti dalle luci installate sul veicolo in
occasione dell’omologaziane, sempreché soddisfino le condizioni del presente allegato;

5.3 luci indipendenti

luci che hanno superfici illuminanti, sorgenti luminose e contenitori distinti;
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DECRETO 3 novembre 1994,

. *

_ Attuazione della direttiva 93{92/CEE del Consiglio, del 29 ottobre 1993, relativa all’installazione dei dispositivi di
illuminazione e di segnalazione luminosa sui veicolli a motore a due o a tre ruote. :

IL MINISTRO DEI TRASPORTI
E DELLA NAVIGAZIONE

Visto I'art. n. 229 del nuovo codice deila strada approvato con decreto legislativo 30 aprile 1992, n. 285,
pubblicato nel supplemento ordinario alla Gazzetta Ufficiale n. 114 del 18 maggio 1992 che delega i Ministri della
Repubbilica a recepire, secondo le competenze loro attribuite, e direttive comunitarie afferenti a materie disciplinate
dallo stesso codice; :

Visto I'art. 406 del regolamento di esecuzione e di attuazione del nuovo codice della strada approvato con decreto
del Presidente della Repubblica 16 dicembre 1992, n. 495, pubblicato nel supplemento ordinario aila Gazzetta Ufficiale

n. 303 del 28 dicembre 1992 che conferma V'applicabilitd del sopracitato art. 229 del codice al recepimento delle

direttive comunitarie disciplinanti materie del regolamento;

Visto I'art. 71 del nuovo codice della strada che ai commi 3 e 4 stabilisce la competenza del Ministro dei trasporti e
della navigazione a decretare in materia di norme costruttive e funzionali dei veicoli a motore e loro timorchi
ispirandosi al diritto comunitario; '

Visto U'art. 72 del nuovo codice delta strada che ai commi 8, 9 e 10 stabilisce la competenza del Ministro dei
trasporti e della navigazione a decretare in materia di norme di omologazione e di contrassegno di conformita dei
dispositivi di equipaggiamento dei veicoli a motore e dei loro rimorchi ispirandosi al diritto comunitario;

Visto I'art. 77 del nuovo codice della strada che dettando norme sul controllo di conformita al tipo vomo!ogato dei
veicoli a motore, dei rimorchi e dei loro dispositivi di equipaggiamento, stabilisce la competenza del Ministro dei
trasporti ¢ della navigazione a decretare in materia;

Visto il proprio decreto 5 aprile 1994 di recepimento della direttiva del Consiglio delle Comunita europee n. 92/61
del 30 giugno 1992 relativa all'omologazione dei veicoli a motore a due o a tre ruote, pubblicato nel supplemento
ordinario alla Gazzetta Ufficiale n. 99 del 30 aprile 1994; '

Vista la direttiva del Consiglio n. 93/92/CEE del 29 ottobre 1993, relativa all'installazione dei dispositivi di

illuminazione e di segnalazione luminosa sui veicoli a motore a due o a tre ruote;

Decreta:

Art. 1.

1. Il presente decreto si applica all’installazione dei dispositivi di iltuminazione e di segnalazione luminosa di tuttii
tipi di veicoli definiti all’art. I del decreto ministeriale 5 aprile 1994 di recepimento della direttiva 92/61/CEE.

Art. 2.

1. Le procedure per il rilascio dell’omologazione di un tipo di veicolo a motore a due 0 a tre ruote per quanto
attiene alla installazione dei dispositivi di illuminazione ¢ di segnalazione luminosa, sono quelle stabilite nel decreto 5
aprile 1994 di recepimento della direttiva 92/61/CEE.
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Appendice 1
Esempio di targherta del costruttore
L ‘esempio che scgue non pregiudica le indicazioni che flgurano effettivamente sulle targhete del costruttore
né le dimensioni della targhetta, delle fettere ¢ delle cifre; esso viene dato unicamente a titolo indicarivo.

Le informazioni supplementari di cui al punto 2.3 possono essere apposte sorto o accanto alle indicazioni
- prescritte nel rerrangolo riportato qui di seguito.

STELLA FABBRICA MOTOCICLI

€3 5364

3GSKLM3IACSE8B120000

80 dB (A) — 3 750 g/min

Leggenda:

Nell'esempio di targhetra illustrato, il veicole in questione & costruito dalla Stella Fabbrica Motocicli,
omologaro in Iralia (¢3), sotto il numero 5364, .

Il numero d'identificazione (3GSKLM3AC8B120000) ha il seguente significato:

- prima parte (3GS):
-3 zona geografica {Europa) !
— & paese illinterno della zona geografica (Germama)

~— §: costruttore (Stella Fabbrica Motocicli)

— seconda parte (KLM3AC):
— KL: tipo di veicolo
— M3: variante (carrozzeria del veicolo)
— AC: versione {motore del veicola)
— terza parte (§B120000):
— 8B12: identificazione del veicolo insieme alle altre due parti del numero d'identificazione
— 0000: spazi non utilizzati riempiti con degli zeri per ottenere il numero completo di caratteri
prescritti
Il livello sonoro a veicolo fermo & 80 dB(A} a 3750 giri al minuro.

1
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1.1

2.1.

2.1.4,

2.2,

2.3,

3.1.

3111

ALLEGATO

PRESCRIZIONI RELATIVE ALLE ISCRIZIONI REGOLAMENTARI PER 1 VEICOLI A MOTORE

A DUE O TRE RUOTE

GENERALITA

Ogni veicolo deve essere munito di una targhetta e delle iscrizioni descritte qui di seguito. La
targhetra e le iscrizioni vengono apposte dal costruttore o dal suo mandatario.

TARGHETTA DEL COSTRUTTORE

In zona facilmente accessibile, su un pezzo che normalmente non viene sostituito durante
I'impiego, deve essere apposta, in modo da risultare solidamente fissara, una targhetta del
costrurtore, il cui modello figura all'appendice 1, contenente le seguenti indicazioni chiaramente
leggibili e indelebili, elencate nel seguente ordine:

nome del costruttors;

marchio di omologazione descritto all'articolo 8 della direwiva 92/61/CEE del Consiglio, del
30 giugno 1992, relativa all'omologazione dei vejeoli 2 motore 2 due o tre ruore;

numero d'identificazione del veicolo {(VIN);

livello sonoro a veicolo fermo: ... dB(A) a ... giri/minuto. : oL

Il marchio di omologazione $econdo le prescrizioni del punto 2.1.2, i valori del livello sonore a
veicolo fermo e il numerc di giri/minuto secondo le prescrizioni de! punto 2.1.4 non vengono
indicati all’atto dell'omologazione per quanto riguarda le iscrizioni regolamentari. Questi elementi
devono perd essere apposti su tutti i veicoli prodotti in conformita del tipo omologato.

Il costruttore pud apporre indicazioni supplementari sotto ¢ accanto a quelle prescrirte, ali’esterno
di un rertangolo chiaramente delimitato nel quale devono essere contenute unicamente le
indicazioni prescritte ai punti da 2.1.1 2 2.1.4 (vedi appendice 1).

NUMERO D'IDENTIFICAZIONE DEL VEICOLO Y !

Il numero d'identificazione di un veicolo & costituito da una combinazione strutrurata di caratteri,
artribuita dal costruttore ad un singolo veicolo. La sua funzione & quella di rendere identificabile in
modo inequivocabile tramite il costruttore — senza che occorrano altre indicaziont — ogni veicolo
per un periode di 30 annil

Il numero d'identificazione del veicolo deve rispondere alie seguenti prescrizioni.

Il numero d'identificazione del veicalo deve essere segnato sulla targhetta del costruttore. Esso deve
essere segnato anche mediante un procedimento quale il martellamento o la punzonatura, in modo
da evitare che si cancelli o-si alteri, sul telaio, in zona facilmente accessibile nella meta destra del
veicolo.

It numero d’identificazione del veicolo deve essere composto da tre parti:

la prima parte consiste in un codice assegnato al costruttore del veicolo per consentire I'identifica-
zione del suddetto costruttore. Tale codjce & costituito da tre caratteri {lettere o cifre) assegnati
dalle autorith competenti del paese in cui il costruttore ha Ia sede sociale, d’accordo con I'agenzia
internazionale che opera su autorizzazione dell'organismo internazionale di normalizzazione (150},
Il primo carattere designa una zona geografica, il secondo un paese all'interno di una zona
geografica, il terzo un determinato costruttore. Se il costruttore produce meno di 500 veicoli
all'anno, il terzo carattere satd sempre un 9. Per I'identificazione di detto costruttore, 'autorita di

cui sopra assegna anche il terzo, il quarto e il quinto carattere della terza parte.
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DECRETO 3 novembre 1994

Attazione della direttiva 93/34/CEE del Consiglio, del 14 giugno 1993, relativa alle iscrizioni regolamentari dei
veicoli a motore a due o a tre ruote.
/

:
/

/

IL MINISTRO DEI TRASPORTI
E DELLA NAVIGAZIONE

&

Visto 'art. n. 229 del nuovo codice della strada approvato con decreto legislativo 30 aprile 1992, n. 285,
:pubblicato nel supplemento ordinario alla Gazzetta Ufficiale n. 114 del 18 maggio 1992 che delega i Ministri della
Repubblica a recepire, secondo le competenze loro attribuite, le direttive comunitarie afferenti a materie disciplinate
dallo stesso codice;

Visto I'art. 406 del regolamento di esecuzione e di attuazione del nuovo codice della strada approvato con decreto
del Presidente della Repubblica 16 dicembre 1992, n. 495, pubblicato nel supplemento ordinario alla Gazzetta Ufficiale
n. 303 del 28 dicembre 1992 che conferma I'applicabilita del sopracitalo art. 229 del codice al recepimento delle
direttive comunitarie disciplinanti materie del regolamento;

Visto I'art. 71 del nuovo codice della strada che ai commi 3 e 4 stabilisce la competenza del Ministro dei trasporti e
della navigazione a decretare in materia di norme costruttive ¢ funzionali dei veicoli a motore ¢ loro rimorchi
ispirandosi al diritto comunitario;

Visto I'art. 72 del nuovo codice della strada che ai commi 8, 9 e 10 stabilisce la competenza del Ministro dei
trasporti e della navigazione a decretare in materia di norme di omologazione e di contrassegno di conformita dei
dispositivi di equipaggiamento dei veicoli a motore e dei loro rimorchi ispirandosi al diritto comunitario:

Visti gli articoli 74 e 77 del nuovo codice della strada che dettando norme sui dati di identificazione e sul controllo
di conformitd al tipo omologato dei veicoli a motore, dei rimorchi ¢ dei loro dispositivi di equipaggiamento,
stabiliscono la competenza del Ministro dei trasporti e della navigazione a decretare in materia;

Visto il proprio decreto 5 aprile 1994 di recepimento della direttiva del Consiglio delle Comunita europee n. 92/61
del 30 giugno 1992 relativa al’'omologazione dei veicoli a motore a due o a tre ruote, pubblicato nel supplemento
ordinario alla Gazzetta Ufficiale n. 99 del 30 aprile 1994;

Vista la direttiva del Consiglio n. 93/34/CEE del 14 giugno 1993, concernente le iscrizioni regolamentari dei veicoli
a motore a due o a tre ruote;

Decreta:

Art. 1.

1. Il presente decreto, riguarda le iscrizioni regolamentari di tutti i tipi di veicoli definiti all’art. 1 del decreto
ministeriale 5 aprile 1994 di recepimento della direttiva 92/61/CEE.

Art, 2. .

I. Le procedure per il rilascio dell'omologazione di un tipo di veicolo a motore a due o a tre ruote per quanto
attiene alle iscrizioni regolamentari, sono quelle stabilite nel decreto 5 aprile 1994 di recepimento della direttiva
92/61/CEE.
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1.1.2,
1.1.3.

2.1,

2.2
2.2.1.

222

2.2.3.

2.2.4.

2.2.5.

2.2.6.

2.2.7.
2.3,

ALLEGATO II

PROVA DI USURA PER I DISPOSITIVI DI PROTEZIONE DEL TIPO 3

APPARECCHIATURA DI PROVA .

L’apparecchiatura di prova comprende:

. un apparecchio sul quale pud essere montato il campione del meccanismo di guida munito del

dispositivo di protezione, definito al punto 2.4 dellallegato I
un sistema per inserire e disinserire il dispositivo comprendente I'impiego della chiave;

un sistema per far ruotare Ja colonna dello sterzo rispetto al dispositivo di protezione.

METODO DI PROVA

Sull'apparecchio di cui al punto 1.1.F & montato un campione del meccanismo di guida munito del
dispositivo di protezione. '

Un ciclo di prova comprende le seguenti operazioni:

Posizione di partenza:

il dispositivo di protezione & disinserito e l'albero dello sterzo @ collocato in una posizione che
impedisca I'inserimento del dispositivo di protezione.

Azionamento:
il dispositivo di protezione & messo in azione utilizzando la chiave.
Inserimento: -

si fa girare lalbere dello sterzo in modo che la copi;ia applicata al momento dellinserimento del
dispositivo di protezione sia di 5,88 Nm * 0,25.

Disinserimento:

il dispositivo di protezione & disinserito con i mezzi normali dopo aver riportato a zero la coppia per-

agevolare il disinserimento.

Posizione di ritorno:

si fa ruotare la colonna dello sterzo fino 2d una posizione che non consenta I'innesto del dispositivo
di protezione.

Rotazione in senso inverso:

si ripetono le operazioni di cui ai punti 2.2.2, 2.2.3, 2.2.4 ¢ 2.2.5 ma nel senso inverso di rotazione
della colonna delto sterzo. :

L’intervallo tra due inserimenti successivi del dispositivo deve essere di almeno 10s.

Si ripete il ciclo di usura per il numero di volre previsto al punto 4.4 dell'allegato I.
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ALLEGATO I

CAMPO D'APPLICAZIONE — DEFINIZION! — CARATTERISTICHE GENERALI E PARTICOLAR]

1.

1.1.

2.1,
2.2,

2.3,

23.1.
2.3.2.

2.3.3.

2.4,

24.1.
2.42.

243,

2.4.4,

2.5

2.6,

27

3.1.

3
321

322

‘q\ 3.23.

CAMPO D'APPLICAZIONE

1l presente decreto si applica ai dispositivi di protezione destinati a prevenire 'impiego non 1
autorizzato dei veicoli a motore a due ruote con o senza side-car ¢ dei veicoli 2 motore a tre
ruote.

DEFINIZIONI .
Ai sensidel presente decreto si inlcnde per:

«omologazione»: Pomologazione per quanto concerne la protezione contro una impiego non
autorizzato di un tipo di veicolo;

«tipo di veicolos: i veicoli a motore che non differiscono sostanzialmente fra loro per quanto
riguarda, in particolare, i seguenti elementi:

le indicazioni del tipo di veicolo fornite dal costrurrore, -

la sistemazione ¢ il disegno costruttivo dell’elemento o degli elementi del veicelo sui quali agisce il
dispositivo di protezione,

il tipo di dispositivo di protezione;

«dispositivo di proteziones: un sistema destinato ad impedire un impiege non autorizzato del
veicolo, garantendo il bloccaggio positive dello sterzo efo della trasmissione; tale sistema pud:

agire soltanto ¢ positivamente sullo sterzo (dispositivo de! tipo 1)

agire positivamente sullo sterzo, contemporaneamente al dispositivo che impedisce it funzionamenio
del motore del veicolo (dispositive del tipo 2);

preazionato, agire suflo sterzo, contemporaneamente al dispositivo che impedisce il funziopamento
del motore del veicolo (dispositive del tipo 3);

agire positivamente sulla trasmissione (dispositivo del tipo 4);

«dispositivo di guida»: if comando dello sterzo (manubric o volante), la colonna dello sterzo e i suoi
elementi connessi di rivestimento compresi tutti gli altri elementi che condizionano directamente
Iefficacia del dispositivo di protezions;

«combinazione»: una variante prevista ¢ fabbricata per questo uso specifico di un sistema di
bloccaggio che, s¢ azionato nel modo previsto, consente di far funzionare detto sistema;

«chiave»: ogni dispositive progettato ¢ fabbricato per far funzionare unt sisterna di bloccaggio
specialmente progettato e fabbricato per essers azionato soltanto da rale dispositivo.

CARATTERISTICHE GENERALI

Ad eccezione dei ciclomotori, i veicoli a motore a due o tre ruote devono essere muniti di un
dispositivo di protezione contro un impiego non autorizzato conforme alle prescrizioni della presente
dirertiva. Se un ciclomotore & munito di dispositivo di protezione contro un impiego non
autorizzato, quest'ultimo deve essere conforme alle prescrizioni della presente direttiva,

1l dispositivo di protezione deve essere realizzato in modo che:

sia indispensabile disinnestarlo per orientare, guidare o spostare il veicola in avanti o in linea
retra,

sia indispensabile, se si tratta di un dispositive di protezione del tipo 4, metterlo fuori servizio per
liberare la trasmissione. Se tale dispositivo & azionato dal comando del dispositivo di stazionamento,
deve agire contemporaneamente al dispositivo che impedisce il funzionamento del moiore del
veicolo, ) 22 o
non sia possibile estrarre la chiavc\ﬁa_ndo il chiavistello & completamente inserito o completamente
disinserito, Deve esserc esclusa qualsiasi posizione intermedia della chiave che rischi di inserire
ulteriormente il chiavistello, anche se & introdotta la chiave del dispositivo di protezione.’

+
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DECRETO 3 novembre 1994, .

Attuazione della direttiva 93/33/CEE del Consiglio, del 14 giugno 1993, relativa ai d:sposmn di protezione contro un
impiego non autorizzato dei veicoli a motore a due o a fre ruote.

IL MINISTRO DEI TRASPORTI
E DELLA NAVIGAZIONE

Visto l'art. n.229 del nuovo codice della strada approvato con decreto legislativo 30 aprile 1992, n. 285,
pubblicato nel supplemento ordinario alla Gazzetta Ufficiale n. 114 del 18 maggio 1992 che delega i Ministri della
Repubblica a recepire, secondo le competenze loro attribuite, le direttive comunitarie afferenti a materie disciplinate

dallo stesso codice;

Visto I'art. 406 del regolamento di esecuzione e di attuazione del nuovo codice della strada approvato con decreto
del Presidente della Repubblica 16 dicembre 1992, n. 495, pubblicato nel supplemento ordinario alla Gazzerta Ufficiale
n. 303 del 28 dicembre 1992 che conferma I’apphcablllta del sopracitato art. 229 del codice al recepimento delle
direttive comunitarie disciplinanti materie del regolamento;

Visto I'art. 71 del nuovo codice della strada che ai commi 3 e 4 stabilisce la competenza del Ministro dei trasporti e
della navigazione a decretare in materia di norme costrustive e funznonah dei veicoli 2 motore ¢ loro rimorchi

ispirandosi al diritto comunitario;

Visto I'art. 72 del nuovo codice della strada che ai commi 8, 9 e 10 stabilisce la competenza dei Ministro dei
trasporti € della navigazione a decretare in materia di norme di omologazione e di contrassegno di conformita dei
dispositivi di equipaggiamento dei veicoli a motore e dei loro rimorchi ispirandosi al diritto comunitario;

Visto I'art. 77 del nuovo codice della strada che dettando norme sul controlle di conformita al tipo omologato dei
veicoli 2 motore, dei rimorchi e dei loro dispositivi di equipaggiamento, stabilisce la competenza del Ministro dei
trasporti e della navigazione a decretare in materia;

Visto il proprio decreto 5 aprile 1994 di recepimento della direttiva del Consiglio delle Comunita europee n. 92/61
del 30 giugno 1992 relativa all’omologazione dei veicoli a motore a due o a tre ruote, pubbhcato nel supplemento
ordinario alla Gazzerta Ufficiale n. 99 del 30 aprile 1994;

Vista la direttiva del Consiglio n. 93/33/CEE del 14 giugno 1993, concernente i dispositivi di protezione contro un
impiego non autorizzato dei veicoli a due o a tre ruote;

Decreta:

Art. 1.

1. Il presente decreto e i relativi allegati, riguardano i dispositivi di protezione contro un impiego non autorizzato
di tutti i tipi di veicoli definiti all’art. 1 del decreto ministeriale 5 aprile 1994 di recepimento della direttiva 92/61/CEE.

Art. 2.

1. Le procedure per il rilascio dell’omologazione di un tipo di veicolo a motore a due o a tre ruote per quanto
attiene ai dispositivi di protezione contro un unplego non autorizzato, sono quelle stabilite nel decreto 5 aprile 1994 di

recepimento della direttiva 92/61/CEE.
' V— 57 —
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ALLEGATO "

1. PRESCRIZIONI GENERALI

[ Qualora sia previsto il trasporto di un passeggero, il veicolo deve essere munito di un sistema di
ritenuta per passeggero. Questo sistema deve essers realizzato mediante una cinghia o unz o pii

- maniglie.

.

L.1. Cinghia

La cinghia deve essere montata sulla sella in modo da poter essere facilmente utilizzaca dal passeggero.
La cinghia ¢ il suo fissaggio devono essere studiati in modo da poter sopportare, senza rompersi, una
forza di trazione verticale di 2 000 N} applicaca in modo statico al centro della superficie della cinghia
con una pressione massima di 2MPa;

1.2. Maaiglia

Se si urilizza una maniglia, questa deve essere montaca in prossimita dellz sella e in modo simmetrico
rispeteo al piano longitudinale mediano del veicolo.

La maniglia deve essere studiata in modo da poter sopportare, senza rompersi, una forza di trazione
vecticale di 2 000 N, applicata in modo statico al centro della superficic della manigha con una
pressione massima di 2MPa. ’

Se si utilizzano due maniglie, ess¢ devono essere montate una per lato ed in modo simmetrico.

Le maniglie devono essere studiate in modo da poter sopportare, senza rompersi, una forza di trazione
verticale di 1 000 N, applicata in modo statico al centro della superficie della maniglia con una
pressione massima di 1MPa,

p 40w fend
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DECRETO 3 novembre 1994, .

Attuazione della direttiva 93/32/CEE del Consiglio, def 14 giugno 1993, relativa al dispesitivo di ritenuta per
passeggeri dei veicoli a motore a .due ruote.

IL MINISTRO DEI TRASPORTI
E DELLA NAVIGAZIONE

Visto Fart. n. 229 de! nuovo codice della strada approvato con decreto legislativo 30 aprile 1992, n. 285,
pubblicato nel supplemento ordinario alla Gazzetta Ufficiale n. 114 del 18 maggio 1992 che delega i Ministri della
Repubblica a recepire, secondo le competenze loro attnibuite, le direttive comunitarie afferenti a materie disciplinate
dallo stesso codice;

Visto I'art. 406 del regolamento di esecuzione ¢ di attuazione del nuovo codice della strada approvato con decreto
del Presidente della Repubblica 16 dicembre 1992, n. 495, pubblicato nel supplemento ordinario alla Gazzetta Ufficiale
n. 303 del 28 dicembre 1992 che conferma I'applicabilitd del sopracitato art. 229 del codice al recepimento delle
direttive comunitarie disciplinanti materie del regolamento,

Visto I'art. 71 del nuovo codice della strada che ai commi 3 e 4 stabilisce la competenza del Ministro dei trasporti e
della navigazione a decretare in materia di norme costruttive e funzionali dei veicoli a motore ¢ loro rimorchi
ispirandosi al diritto comunitario;

Visto I'art. 72 del nuovo codice della strada che ai commi 8, 9 ¢ 10 stabilisce la competenza del Ministro dei
trasporti e della navigazione a decretare in materia di norme di omologazione & di contrassegno di conformita dei.
dispositivi di equipaggiamento dei veicoli a motore ¢ dei loro rimorchi ispirandosi al diritto comunitario;

Visto I'art. 229 del nuovo codice della strada che dettando norme sul controllo di conformita al tipo omologato dei
veicoli a motore, dei rimorchi e dei loro dispositivi di equipaggiamento, stabilisce la competenza del Ministro dei
trasporti e della navigazione a decretare in materia;

Visto il proprio decreto 5 aprile 1994 di recepimento della direttiva del Consiglio delle Comunitd europee n. 92/61
del 30 giugno 1992 relativa all’'omologazione dei veicoli a motore a due o a tre ruote, pubblicato nel suppiemento
ordinario alla Gazzetta Ufficiale n. 99 del 30 aprile 1994;

Vista la direttiva del Consiglio n. 93/32/CEE del 14 giugno 1993, concernente il dispositivo di ritenuta per
passeggeri dei veicoli a due ruote;

Decreta:

Art. 1.

1. 11 presente decreto riguarda i dispositivi di ritenuta per passeggeri di tutti i tipi di veicoli a due ruote definiti
all’art. I del decreto ministeriale 5 aprile 1994 di recepimento della direttiva 92/61/CEE.

Art. 2.

1. Le procedure per il rilascio dell'omologazione di un tipo di veicolo a motore a due ruote per quanto attiene al
dispositivo di ritenuta dei passeggeri sono quelle stabilite nel decreto 5 aprile 1994 di recepimento della direttiva
92/61/CEE.
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Appendice 1
Scheda informativa concernente i cavallecti di un tipo di veicolo a motore a due ruote

{da unice alla domanda di omologazione del dispositivo qualora sia presentata indipendentemente dalla
domanda di omologazione del veicolo}

Numero d’ordine {attribuite dal FCRIEdentel: .oovvvreerere e e

La domanda di omologazione concernente i cavalletti di un tipo di veicolo a mortore 2 due ructe deve essere .
accompagnata dalle informazioni di cui allallegato Il della diremiva 92/61/CEE, .

— sezione A, p‘unti:
— 041
— 02
— da 0.4 a 0.6
— 21
— 2.1.1

— ¢ sezione B, punto:

— 131

Appendice 2

Indicazione dell'amministrazione

Certificato di omolegazione concernente t cavalleni di en tipo di veicolo a motore a due ruote

' MODELLO
Vecbalen. " ....................... del servizio tecnico .. ... e indata ...
Numero di omologazione: .............. e Numero di estensione: ...
1. Marchio di fabbeica o commerciale del veicolo: .......... PR
2. Tipo di velcolo: Lo e e s
3. Nome e indirizzo del costruttore: .................. .. e e e e e e
4. Nome ¢ indirizzo dell'eventuale mandatanio del costrutrore: ...
5. Veicole presentato alla prova il ...

6. L'omologazione & concessa/rifiucara ().

7. Luogo: .......... e e s OSSR UURRUNR

Yy Cancellare la dicitura inutile

9447505

s
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Figura 1b)

Inclinazione trasversale
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5.4,
54.1.
5.42,

5.4.3.

5.4.4.

8.

6.1.
6.1.1.

6.1.3.

6.2.

6.2.1.

6.2.2,

6.2.3.

6.2.4.

6.2.5.

Materiale di prova
Per le prove di cui al punto 6.2, si deve utilizzare una piattaforma di stazionamento.

La piartaforma di stazionamento deve essere una superficie rigida, piana, remangolace ¢ in grado
di sostenere il veicolo senza subire sensibili flessioni.

La superficie della piartaforma di stazionamento deve essere abbastanza ruvida per impedire che
il veicolo scivoli sulla superficie di appoggio durante le prove di inclinazione o di pendenza.

La piartaformz di stazionamento deve essere costruita in modo da poter prendere almeno
I'inclinazione trasversale {it) e I'inclinazione longidutinale (il) di cui al punto 6.2.2.

PROCEDURE DI PROVA

Stabilita su una superficie di a;;poégio orizzontale {prova per il punto 3.1.1.4)

Dopo aver collocato il veicolo sul terreno di prova, si pone il cavalletro laterale in posizione
aperta o di stazionamento ¢ si lascia il veicolo appoggiato su detto cavalletto.

5i sposta il veicolo in modo da aumentare di 3° I'angolo formato dal piano longitudinale
mediano e la superficie di 2ppoggio {portando il veicolo verso l2 posizione verticale).

In seguiro a questo movimento, il cavallerro larerale non deve tornare automaticamente in
posizione chiusa o di marcia.

Stabilita st wna superficie inclinata {prova concernente § pund 3.1.1,1, 3.1.1.2, 3.2.1.1.2,
32113 '

Si colloca il veicolo sulla piatraforma di stazionamento con il cavalletto laterale ¢, separatamente,
con il cavaltlerto centrale collocato in posizione aperta o di stazionamento e si lascia i veicolo
appoggiato sul cavallemo.

Si conferisce alla piartaforma di stazionamento I'inclinazione trasversale (it} minima ¢ guindi
I'inclinazione longirudinale (il) minima in base alla seguente tabella:

Cavalletso Jaterale Cavalletto cenerale
Inclinazione "
Ciclomorore Morociclo Ciclomotore Motociclo
«it» 5% 6% 6% 8%
wils 2 valle 5% 6% 6% 8%
«il» a monte 6% 8% 12% 14 %

Ved: figure 1a), 1b) ¢ 2 in appresso.

Qualora un veicolo collocato sopra una piattaforma di stazionamento inclinata sia appoggiarto su
un cavallerto centrale ¢ su una sola ruota ¢ possa essere mantenuto in questa posizione mediante
il cavallecto centrale, con a ruota anteriore o la ruoca posteriore a contarto con la superficie di
appoggio, farte salve le altre prescrizioni di questo punto, le prove di cui sopra deveno essere
effertuate soltanto con if veicolo appoggiato sul cavalietto centrale ¢ la ruora posteriore.

Il veicolo deve rimanere stabile anche dopo che la piartaforma di stazionamento sia stara
inclinata, abbia assunto tutte l¢ pendenze prescritte ¢ siano state osservate le prescrizioni indicate
in precedenza.

Invece di questa procedura ¢ ammesso anche che la piamaforma di stazionamento venga
preventivamente disposta nelle pendenze prescritte prima che il veicolo venga posizionato sulla
piattaforma.

»
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ALLEGATO

1. DEFINIZION!

Aisensi del presente decreto si intende per:

i 1.1 cavallerto=: un dispositivo fissato solidamente at veicolo mediante il quale il veicolo pud essere
) mantenues nella posizione di stazionamento verticale (o quasi verticale) quando # lasciato in
i sosta dal conducents;

! 1.2 weavalletto laterales: un cavallerto che, se aperto o ruotaco in posizione aperta, sostiene il veicolo
il su un solo lato, lasciando le due ruoté a contatto con la superficie di appoggio;

1.3. wcavalletto centrale=: un cavallero che, se collocata in posizione aperta, sostienc il veicolo
| fornendo una o pit zone di contatto fra il veicolo ¢ la superficie di appoggio da ambedue |e parti
: del piano longitudinale mediano del veicolo;

' 1.4 winclinazione teasversale (it)»: la pendenza, espressa in percentuale, della supecficie di ai:poggio
reale, con Uintersezione dei piano longitudinale mediano del veicolo ¢ la superficic di appoggic
perpendicolare alla linea di maggiore pendenza {fig. 1% :

1.5. «inclinazione longitudinale (il)»: la pendenza, espressa in percentuale, dalla superficie di
appoggio reale, con il piano longitudinale mediano del veicolo parallelo alla linea di maggiore

i

] pendenza (fig. 2);
1.6. «piano longirudiﬁale mediano del veicolo: il piano longitudinale di simmetria della ruota
. posteriore del veicolo. .

: 2. PRESCRIZIONI GENERALI

‘ 2.1, I vsicoli a due ruote devono essece muniti di almeno un cavalletto per garantire la stabilica in

fase di arresto (per cs.: quando il veicolo & in sosta) € non mantenuti in posizione statica da una
persona o da mezzi esterai. | veicoli a ruote gemellate non devono essere munit di cavalletto,
bensi devono essere conformi al punto 6.2.2 in posizione di stazionamento {freno di staziona-
mento ckiuso).

2.2, Il cavalletto deve essere laterale o centrale oppure di ambedue i tipi-
2.3, Quando il cavallerto & articolato ¢ fissato alla pacee inferiore del veicolo o al di sotto dello stesso,

ta {l¢) estremita esternale) del cavalletto deve (devono), per assumere la posizione chiusa o di
marcia, essere spostatale} verso la parte posteriore del veicolo.

3. PRESCRIZIONI PARTICOLARI

3.1 Cavallerto laterale
311, 1l cavallerto laterale deve:
3.1.1.1.  poter sostenere il veicolo per garantirne la stabilita laterale, sia su una supesficie di appoggio

orizzontale, sia su una superficie inclinata, per evitare che si inclini ulteriormente (e quindi ruoti
sul punto di appoggio costituito dal cavalletro laterale) oppuze ritorni troppo facilmente in
posizione verticale ¢ al di 1a di tale posizione (¢ si rovesci quindi sul lato opposto al cavallerto
laterale};

3.1.1.2.  poter sostenere il veicolo ¢ garantirne un posizionamento stabile quando & collocato su un piano
inclinato conformemente al punto 6.2.2; :

3.1.1.3.  poter ruotare autpmaticamente verso il retro in posizione chiusa o di marcia:

3.1.1.3.1. quando il veicolo & ripartito in posizione normale {verticale) di guida, oppure
3.1.1.3.2. quando il veicolo avanza in seguito ad un'azione deliberata del conducente;

3.1.1.4.  fatre salve le disposizioni di cui al"punto 3.1.1.3, essece progetato ¢ costruito in modo da non
chiudersi automaticamente se l'angolo di inclinazione & modificato inavvertitamente (per
esempio: quando il veicolo riceve una leggera spinta da un terzo o & soggerto allo spostamento
d’aria provocato dal passaggio di un veicola): ’

31.1.4.1. una volua collocato in posizione aperta o di stazionamento;
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DECRETO 3 novembre 1994,

4 Attuazione della direttiva 93/31/CEE del Consiglio, del 14 giugno 1993, relativa ai cavalletti dei veicoli a motore a
ue ruote.

IL MINISTRO DEI TRASPORTI
~E DELLA NAVIGAZIONE

Visto I'art. n. 229 del nuovo codice della strada approvato con decreto legislativo 30 aprile 1992, n. 285,
pubblicato nel supplemento ordinario alla Gazzetta Ufficiale n. 114 del 18 maggio 1992 che delega i Ministri della
Repubblica a recepire, secondo le competenze loro attribuite, le direttive comupitarie afferenti a materie disciplinate

dallo stesso codice,

Visto I'art. 406 del regolamento di esecuzione e di attuazione del nuovo codice della strada approvato con decreto
del Presidente della Repubblica 16 dicembre 1992, n, 495, pubblicato nel supplemento ordinario alla Gazzetta Ufficiale
n. 303 del 28 dicembre 1992 che conferma Papplicabilita del sopracitato art. 229 del codice al recepimento, delle
direttive comunitarie disciplinanti materie del regolamento;

Visto I'art. 71 del nuovo codice della strada che ai commi 3 e 4 stabilisce la competenza del Ministro dei trasportie
della navigazione a decretare in materia di norme costruttive e funzionali dei veicoli a motore ¢ loro rimorchi
ispirandosi al diritto comunitario;

Visto I'art. 72 del nuovo codice della strada che ai commi 8, 9 e 10 stabilisce la competenza del Ministro dei
trasporti e della navigazione a decretare in materia di norme di omologazione e di contrassegno di conformita dei
dispositivi di equipaggiamento dei veicoli a motore e dei loro rimorchi ispirandosi al diritto comunitario;

Visto I'art. 77 del nuovo codice della strada che dettando norme sul controllo di conformita al tipo omologato dei
veicoli a2 motore, dei rimorchi e dei loro dispositivi di equipaggiamento, stabilisce la competenza del Ministro det
trasporti e della navigazione a decretare in materia;

Visto il proprio decréto 5 aprile 1994 di recepimento della direttiva del Consiglio delle Comunita europee n. 92/61
del 30 giugno 1992 relativa all’omologazione dei veicolt a motore a due o a tre ruote, pubblicato nel supplemento
ordinario alla Gazzetta Ufficiale n. 99 del 30 aprile 1994;

Vista la direttiva del Consiglio n. 93/29/CEE del 14 giugno 1993, concernente i cavalletti dei veicoli a due ruote;

Decreta:

Art. 1.

L. Il presente decreto riguarda i cavalletti di tutti i tipi di veicoli a due ruote definiti all'art. ! del decreto
ministeriale 5 aprile 1994 di recepimento della direttiva 92/61/CEE.

Art. 2.

1. Le procedure per il rilascio dell’omologazione di un tipo di veicolo a motore a due ruote per quanto attiene ai
cavalletti sono quelle stabilite nel decreto 5 aprile 1994 di recepimento della direttiva 92/61/CEE,
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ALLEGATO I

PRESCRIZIONI PER L'INSTALLAZIONE DEI SEGNALATORI ACUSTICI SU1 VEICOL] A MOTORE
A DUE O TRE RUOTE

1. DEFINIZIONI

Al sensi della presente direttiva, si intende per:

1.1.  ~tipe di veicolo»: i veicoli che non presentano tra di loro differenze essenziali, sopramutto per
quanto riguarda:

.

1.1.1. il sumero ¢ il tipo o i tipi dei scgnalatori‘acustici installari sul veicolo; -

1.1.2. i perzi per l'installazione dei segnalarori sul veicolo;

1.1.3. la posizione dei segnalatort sul veicolo;

1.1.4. la rigidica delle parti della struttura sulle quali sono montari il o i segnalatori acustici;

1.1.5. la forma e i maceriali della carrozzecia che costicuisce la parre anteriore del veicolo & che potrebbe
influire sul livello sonoro dei suori emessi dal o dai segnalatori creando efferri di schermo.

2. PRESCRIZIONI

21.  Tumi i veicoli devono essere dotari di un segnalatore acustico di un tipo omologate a norma della
presente direttiva oppure della dicertiva 70/388/CEE del Consiglio, del 27 luglio 1970, per il
ravvicinamento delle legislazioni degli Seati membii, relative al segnalatore acustico dei veicoli a
motorce {*); tuctavia, i ciclomotori muniri di un motore di potenza inferiore o pari a 0,5 kW ¢ la cui
velocich massima sia inferiore o pari a 25 km/h possono esseie munici di un segnalatore acustico
omologate o di un segnalatore meccanico non omologato. In quest'ultimo caso, il costrustore deve
dichiarare che il segnalatore meccanico & conforme alle prescrizioni vigenti per questo tipo di
segnalatori nello Stato membro nel quale il ciclomotore 2 prestazioni ridotte deve essere commercia-
lizzaro. . -

2.2,  La tensione di prova deve corrispondere a quella fissara al punto 3.3 dell’allegato 1.

et e

2.3. 1 livelli di pressione sonora sono misusari alle condizioni specificate al punto 3.2 dellallegaro I

2.4. 1l livello di pressione sonora curva A emesso dal o dagli apparecchi moncati sul veicolo & misurato ad .
una distanza di 7 m davanti al veicolo stesso; quest'ultimo & posto su un ferreno libero da ostacoli € :
quanto pil levigate possibile ¢, pec i segnalatori acusrici alimencati a corrente continua, a motgre
spento.

2.5, Il microfono dell’apparecchio di misurazione deve essere collocato approswmativamente sul piano
longitudinale mediano del veicolo.

2.6 1 livelio di pressione acustica del rumore ambiente ¢ del rumore geaerato dal vento devono essere
inferiori di almeno 10 dB{A) al livello sonora da misurare.

2.7, "1l livello massimo di pressione sonora & ricercato 10 un SEgMENTo compreso ira 0,5 ¢ 1,5 m di aleezza
dal suolo.

2.8 il valore massimo del livello sonoto (punto 2.7) deila segnalazione sonora collaudata, misurata alle
* condizioni specificate ai punti da 2.22 2.7, deve essere:

a) non inferiore a 75 dB{A) ¢ non superiore a 112 dB(A) per la scgnalazione dei ciclomotori; *

b) non inferiore a 80 dB(A) ¢ non supetiore a 112 dBiA) per la segnalazione dei motecicli e dei
triciclt di potenza inferinre 0 uguale a 7kW;

¢) mnon inferiore a 93 dB{A) € non superiore a 112 dB{A) per la segnalazione dei motocicli e dei
tricicli di potenza superiore 3 7 kW,

—
{'} GU n. L176 del 10. 8. 1970, pag. 12. Dircmiva modificata da uitimo dalla direttiva 873 S4/CEE {GU n. L192
dell'11, 7. 1987, pag. 43} ’
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3.8.  Le carameristiche sopraindicate devono inoltre essere rispettate da un scgnalatore che sia stato
soteoposto alla prova di durara di cui al punto 4. La tensione di alimentazione deve essere compresa
tra 115 % ¢ 95 % della wensione nominale per i segnalatori acustici alimentati a corrente continua,
oppure per quelli alimentati a corrente alternata, tra 50% e 100% della velocitd massima del .
generatore indicata dal fabbricante del generatore stesso per un funzionamento continuo.

3.9.  L'intervallo tra il momento dell’azionamento e il momento in cui il suono raggiunge il valore minimo
prescriteo al punto 3.7 non deve superare 2/10 di secondo, misurato alla temperatura ambiente di
20" £ 5°C. Tale prescrizione vale in particolare per i segnalatori a funzionamento preumatico o
elettropneurmnarico,

3.10. | segnalarori a funzionamento pneumatico o elettropneumarico devono fornire, alle condizioni di
alimentazione stabilite per essi dai fabbricanti, le stesse prescrizioni acustiche prescritte per i
segnalatori- azionati elettricamente.

311, Per gli apparecchi a suono multiplo, in cui ¢iascun elemento costitutive che emette un suono pud
funzionare in maniera indipendente, | valori minimi sopraindicati devono essere ortenuti per
ciascuno degli elementi costitutivi ¢che funziona isolatamente. Il valore massimo del livello sonoro
globale deve essere osservato azionando simultaneamente tutti gli elementi costitutivi.

4, PROVA DI RESISTENZA

4.1. 1l segnalatore acustico deve essere alimentato alla tensione nominzle e con la resistenza del
conduttore eleterico specificati ai punti da 3.3 a 3.5 ed azionato rispersivamente:

— 10000 volre per i segnalatori destinati principalmente ai ciclomotori ¢ ai motocicli e tricicli di
potenza inferiore o uguale a 7 kW,

— 50000 volte per i segnalatori destinati principalmente ai motocicli ¢ ai ericicli di potenza
superiore a 7 kW, -

alla frequenza di un secondo di funzionamento seguito da quattro secondi di acresto. Durante il
collaudo, it segnalatore acustico viene investito da una corrente d’aria della velocita di cirea
10 m/fs. ’

4.2, Sela prova & cffectuata all'interno di una camera acusticamente isolara, questa deve possedere una
cubatura sufficiente da permettere, in condizioni normali, I'eliminazione del calore emesso dal
segnalatore durante la prova di resistenza.

4.3, La temperatura ambiente nella sala di collaudo deve essere compresa tra + 15° ¢ + 30 °C.

4.4, Se, dopo la metd del numero prescriceo di azionamenti, le caratteristiche del livello sonore hanno
subito una variaziene rispetto alle caratteristiche del segnalatare acustico prima del collaudo, si pud
procedere ad una regolazione dello stesso. Dopo il numero prescricto di azionamenti, il segnalatore
acustico deve superare, eventualmente dopo una nuova regolazione, 12 prova prescrirta al punto 3,

4.5.  Per i segnalatori acustici del tipo elertropneumatico, & consentito procedere ad una lubrificazione
dopo 10 000 manovre utilizzando I'olio raccomandato dal fabbricante.
5. MARCHIO DI OMOLOGAZIONE

5.1, Turi i segnalatori acustici prodotti in conformira con il tipo omologato devono recare un marchio di
omologazione conforme alle prescrizioni di cui all’allegato V della direttiva 92/61/CEE.
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ALLEGATO I '
PRESCRIZIONI PER L'OMOLOGAZIONE DEI SEGNALATORI ACUSTICI

1. DEFINIZIONI
Ai fini del presente decreto si intende per:

1.1.  «segnalatore acusticow: un dispositivo che emette un segnale sonoro destinato, quando viene
azionato, a segnalare la presenza di un veicolo od una manovra effettuata dallo stesso in condizioni
di circolazione stradale pericolose; .

1.1.1. un dispositivo comprendente vari orifizi di emissione sonora eccitati da un unico elemento motore &
considerato un scgnalatore acustico; N

1.1.2. un segnalatoce acustico comprendente vari elementi, ciascuno dei quali emette un segnale sonoro,
che funzionano simultaneamente quando st aziona un unico comando, & considerato un dispositivo ’
unico di segnalazione acustica;

1.2. stipo di segnalatore acusticos: i segnalacori acustici che non presentano tra di loro differenze
essenziali, soprattutto per quanto riguarda:

1.2.1. il marchio di fabbrica o commerciale,
* 1.2.2. il principio di funzionamento,
1.2.3. il tipo'di alimentazione (corrente continua, corrente alternata, aria compressal,
1.2.4. la forma esterna del conteni;orc,
1.2.5. la forma e le dimensioni della o delle membrane,
1.2.6. la forma o il genere del o degli orifizi di emissione del suono,
1.2.7. la o le frequenze nominali del suono,
1.28. la zcnsior;e nominale di alimentazione,

1.2.9. nel caso dei segnalatori alimentati direcramente da una fonte esterna di aria compressa, pressione
nominale di funzionamento.

2. PRESCRIZION]

.

2.1. 1 segnalatore acustico deve emettere un suono continuo ed uniforme; durante il funzicnamento lo
spettro acustico non deve variare in maniera sensibile. Per i segnalatori alimentati a corrente
alternata, tale prescrizione si applica unicamente a regime costante del generatore, nella gamma
specificata al punto 3.3.2.

2.2. Il segnalatore deve possedere determinate carameristiche acustiche (ripartizione spettrale dell’energia
acustica, livello di pressione sonora) ¢ meccaniche in modo da superare, neli'ordine, le prove .
specificate ai punti 3 e 4. s

3. MISURE DEL LIVELLO SONORO

3.1. Di preferenza il segnalatore acustico deve essere collaudato in ambiente anecoico, In alternativa, pud
essere collaudato in camera semianecoica oppure all'esterno, in condizioni di campo libero. In gqu2sto
caso, si deve fare in modo da evitare riflessi sul suolo nella zona di misurazione {ad esempio
predisponendo una seri¢ di schermi assarbenti). Occorre controllare che la divergenza sferica sia

. rispettata con un'approssimazione di 1dB in un emisfero di almeno Sm di raggio sino al
raggiungimento della frequenza massima da misurare, principalmente nella direzione di misurazione
¢ all’altezza dell'apparecchio e del microfane.

I rumore ambientale deve essere inferiore di almeno 10dB ai livelli di pressione sonora da
misurare.

L'apparecchia sotioposto alla prova e il microfono devono trovarsi alla stessa altezza, la quale deve
essere compresa tra 1,15 ¢ 1,25 m. L'asse di massima sensibilita del microfono deve trovarsi nella

direzione in cui il livello sonoro del segnalatore raggiunge il massimo. '

1! microfono deve essere sistemato in modo che la membrana si trovi ad una distanza di 2 * 0,0l m
dal piano di uscita del suono emesso dall'apparecchio. Nel caso di apparecchi con pib uscite, la
distanza & determinata risperto al piano di uscita pidt vicino al microfono.
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DECRETO 3 novembrs 1994,

Attuazione della direttiva 93/30/CEE de! Consiglio, del 14 giugno 1993, relativa al segnalatore acustico dei veicoli a
motore a due o a tre ruote.

IL MINISTRO DEI TRASPORTI
E DELLA NAVIGAZIONE

Visto l'art. n. 229 del nuovo codice della strada approvato con decreto legislativo 30 aprile 1992, n. 285,
pubblicato nel supplemento ordinario alla Gazzerta Ufficiale n. 114 del 18 maggio 1992 che delega i Ministri della
Repubblica a recepire, secondo le competenze loro attribuite, ' direttive comunitarie afferenti 2 materie disciplinate
dallo stesso codice;

Visto l'art. 406 del regolamento di esecuzione e di attuazione del nuovo codice della strada approvato con decreto
del Presidente della Repubblica 16 dicembre 1992, n. 495, pubblicato nel supplemento ordirario alla Gazzetta Ufficiale
n. 303 del 28 dicembre 1992 che conferma I'applicabilitd del sopracitato art. 229 del codice al recepimento delle
direttive comunitarie disciplinanti materie del regolamento;

Visto I'art. 71 del nuove codice della strada che ai commi 3 e 4 stabilisce 1a competenza del Ministro dei trasporti ¢
della navigazione a decretars in materia di norme costruttive e funzionali dei veicoli a motore e loro rimorchi
ispirandosi al diritto comunitario;

Visto I'art. 72 del nuovo codice della strada che ai commi 8, 9 ¢ 10 stabilisce fa competenza del Ministro dei
trasporti ¢ della navigazione a decretare in materia di norme di omologazione ¢ di contrassegno di conformita dei
dispositivi di equipaggiamento dei veicoli a motore e dei loro rimorchi ispirandosi al diritto comunitario;

Visto I'art. 77 del nuovo codice della strada che dettando norme sul controllo di conformita al tipo omologato dei
veicoli a motore, dei rimorchi e dei loro dispositivi di equipaggiamento, stabilisce la competenza del Ministro dei
trasporti ¢ della navigazione a decretare in materia;

Visto il proprio decreto 5 aprile 1994 di recepimento della direttiva del Consiglio delle Comunita europee n. 92761
del 30 giugno 1992 relativa all’omologazione dei veicoli a motore a due o a tre ruote, pubblicato nel supplemento
ordinario alla Gazzetra Ufficiale n. 93 del 30 aprile 1994;

Vista la direttiva del Consiglio n. 93/30/CEE del 14 giugno 1993, concernente il segnalatore acustico dei veicoli a
due o a tre ruote; ' ’

Decreta:

Art. 1.

1. Il presente decreto riguarda i segnalatori acustici di tutti i tipi di veicoli definiti all’art. 1 del decreto ministeniale
5 aprile 1994 di recepimento della direttiva 92/61/CEE.

Art. 2.

1. Le procedure per il rilascio dell'omologazione di un tipo di veicolo a motore a due o a tre ruote per quanto
attizne ai segnalatori acustici e del'omologazione di un tipo di segnalatore acustico in quanto componente, sono quelle
stabilite nel decreto 5 aprile 1994 di recepimento della diretti\_ra 92/61/CEE.
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Appendice

Costruzione del modello di base dei simboli di cui al punto 2.1.5.

N
.

]

o | ~. | 5, 1
~.]
J'a-—-—""'""_—-‘:bj —
G//
Figura 1

Moaodello di base

1l modello di base comprende:

1. un gquadrato fondamentale di 50 mm di lato; questa misura «a» & uguale alla dimensione nominale
dell’originale;

2. un cerchio fondamentale- di 56 mm di diametro, avente approssimativamente la stessa superficie del
quadrato fondamentale (') '

"3. un secondo cerchio di 50 mm di diametro iscritto nel quadrato fondamentale (')

4. un secondo quadrato i cui vertici si trovano sul cerchio fondamenztale {3} e i cui lati sono paralleli ai lati
del quadrato fondamentale ('),

5 ¢ 6. due rettangoli aventi la stessa superficie del quadrato fondamentale {1); essi sono perpendicolari tra
loro e ciascuno di essi interseca in modo simmetrico i lati opposti del quadraro fondamentale;

7. un terzo quadrato i cui lat, inclinari di 435°, passano per i pumi di intersezione del quadrato
fondamenrale {") con il cerchio fondamentale %) e forniscono fe massime dimensioni orizzontali e
verticali del modello di base;

8. un otragono irregolare, formato dalle linee inclinate di 30° rispento ai lati del quadraro (7).
f

Il modello di base & costruito su un reticolo con un passa di 12,5 mm che coincide con il quadrato
fondamentale ().

— 33—
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Figura 6

Dispositivo di segnalazioas acustica

Figura 7
Livelio del carburante

Colore della spia: giallo ambra

Figura 8

Temperatura liquido di raffreddamento
del morore

Colore della spia: rosso

Figura 8
Carica della bartteria

Colore deila spia: rosso
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ALLEGATO 1 S

PRESCRIZIONI RELATIVE ALL’OMOLOGAZIONE DEI VEICOLI A DUE O TRE RUOTE PER
QUANTO CONCERNE L'IDENTIFICAZIONE DI COMAND, SPIE E INDICATOR!

1. DEFINIZIONI

Adsensidel presente decreto si intende per:

1.1. «comando=: qualsiasi parte del veicolo o’elemento directamente azionato dal conducente che
provoca un i:a{nbiarnemo di stato o una modifica di funzionamento del veicolo o di una delle sue
parti; :

1.2 «spia=: un segnale che indica la messa in funzione di un dispositivo, un funzionamento © uno staro

E

sosperto o diferroso, oppure il mancato funzionamento; /

1.3. windicatore: un dispositivo che fornisce un'informazione sul buon funzionamento o sulla situa-
zione di un sisterna o di una parte di esso, per esempio il livello di un fluido;
) §

1.4. asimbolo=: un'immagine grafica che permerte di idenficare un comando, una spia o un indica-
tore. . - ’

2, PRESCRIZIONI

2.1.  Identificazione

! comandi, le spic ¢ gli indicatori di cui al punto 2.1.5, montati sul veicolo, devono essere §
identificari in conformita delle disposizioni seguenti. i

2.1.1. [ simboli devono risaltare nettamentz, in chiaro su fondo scuro, oppure in scuro su fondo chiaro.

2.1.2. 1 simbolo deve essere posto sul comando o sulla spia del comando da identificare o in loro
immediata prossimiti. In caso di impossibilita, il simbolo ed il comando o la spia devono essere
collegati con un tratto continuo il pit breve possibile.

2.1.3. 1 proicttori abbaglianti sono rappresentati da raggi luminosi paralleli orizzontali e quelli anabba-
glianti da raggi luminosi paralleli inclinati verso il basso.

2.1.4. 1 scguenti colori, qualora utilizzari sulle spie orriche, devono avere il seguente significato:

rosso: pericolo;
giallo ambra: prudenza;

verde: sicurezza.

1l colore blu deve essere riservato esclusivamente alle spie dei fari abbaglianti.

2.1.5. Designazione e identificazione dei simboli

{ ' ' -
I / ]
] I
P T
Figura 1 t
L e |/
Comando dei proiettori -— Proiettort a
abbaglianti ]
Colore della spia: biu /
= - .
. — 1 1J
) a— —
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DECRETO 3 novembre 1994.

Attuazione della direttiva 93/29/CEE del Consiglio, del 14 giugno 1993, refativa all’identificazione di comandi, spie e
indicatori dei veicoli a motore a due o a tre ruote.

IL MINISTRO DEI TRASPORTI
E DELLA NAVIGAZIONE

Visto Part. n. 229 del nuovo codice della sttada approvato con decreto legislativo 30 aprile 1992, n. 285,
pubblicato nel supplemento ordinario alla Gazzetta Ufficiale n. 114 del 18 maggio 1992 che delega i Ministri della
Repubblica a recepire, secondo le competenze loro attribuite, le direttive comunitarie afferenti a materie disciplinate
dallo stesso codice;

Visto I'art. 406 del regolamento di esecuzione e di attuazione del nuovo codice della strada approvato con decreto
de! Presidente della Repubblica 16 dicembre 1992, n. 495, pubblicato nel supplemento ordinario alta Gazzetta Ufficiale
n. 303 del 28 dicembre 1992 che conferma I'applicabilita del sopracitato art. 229 del codice al recepimento delle
direttive comunitarie disciplinanti materie del regolamento,

Visto I'art. 71 del nuovo codice delia strada che ai commi 3 e 4 stabilisce 1a competenza del Ministro det trasportie
della navigazione a decretare in materia di norme costruttive ¢ funzionali dei veicoli a motore e loro rimorchi
ispirandosi al diritto comunitario;

Visto I'art. 72 de! nuovo codice della strada che ai commi 8, 9 e 10 stabilisce la competenza del Ministro dei
trasporti e della navigazione a decretare in materia di norme di omologazione e di.contrassegno di conformita dei
dispositivi di equipaggiamento dei veicoli a motore e dei loro rimorchi ispirandosi al diritto comunitario;

Visto I'art. 77 del nuovo codice della strada che dettando norme sul controlio di conformita al tipo omologato dei
veicoli a motore, dei rimorchi ¢ dei loro dispositivi di equipaggiamento, stabilisce la competenza del Ministro dei
trasporti e della navigazione a decretare in materia;

Visto il proprio decreto § aprile 1994 di recepimento della direttiva del Consiglio delle Comunita europée n. 92/61
del 30 giugno 1992 relativa all'omologazione dei veicoli a motore a due o0 a tre ruote, pubblicato nel supplemento
ordinario alla Gazzetta Ufficiale n. 99 del 30 aprile 1994,

Vista la direttiva del Consiglio n. 93,29/CEE del 14 giugno 1993, concernente l'identificazione di comandi, spie e
indicaton dei veicoli a due o a tre ruote;

Decreta:

Art. 1.

1. Il presente decreto riguarda I'identificazione di comandi, spie ¢ indicatori di tutti i tipi di veicoli definiti all’art. ]
del decreto ministeriale § aprile 1994 di recepimento della direttiva 92/61/CEE.

Art. 2.

{. Le procedure per i rilascio dell'omologazione per quanto attiene all'identificazione di comandi, spie ¢
indicatori per un tipo di veicolo a motore a due o a tre ruote sono quelle stabilite nel decreto 5 aprile 1994 di
recepimento della direttiva 92/61/CEE. : '
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4, ' UTILIZZAZIONE DELL'ADERENZA *
4l Cousiderazioni generali
4.1.1. ~ Per i motocich senza carrozzino ¢ i wicdli, i sistemi di frenarura dotad di un dispesitvo
antibloccaggio sono considerasi soddisfacent se & verificata la condizione
e 2> 0,70
do:f) t rappresenta l'aderenza utilizzata quale definita nell'addendum alla presente appendi-
< .
4.1.2, I co.efﬁdcntc di utlizzarione dell'aderenza & deve essere misurato su rivestimend scradali i cui

cocfficiente di aderenza sia al massimo di 0,45 ed almeno di 0,8,
4.1.3. Le prove sono eseguite 2 veicolo vuora.

4.1.4, La procedura di prova per dctemxinarc il coefficiente di aderenza (K} ¢ le modalied di calcolo .
dell’aderenza udlizzata sono quelle prescrine nell'addendum allz presente appendice.

5. VERIFICHE COMPLEMENTAR!

5.1, Le verifiche complemenctan qui di seguito descrie dovranno essere eseguite con veicolo
vuote.
S.1.1. Ogni ruoca controllata da un dispositivo antibloccaggio non deve bloccarsi quando il dispositivo

di Frenarura sia azionato 2 fondo (2) in modo improvviso sui due tipi di rivestimento stradale
definiti al punto 4.1.2; la prova & escguira con velocicd iniziali sino a 0,8 Vmax, ma senza
superare 80 km/h (3).

5.1.2. Quando una ruota controllata da un dispositivo antibloccaggio passa da un rivesdmento ad alto
coetfidente di aderenza ad un rivestimento 2 basso cocfficiente di aderenza come indicato 2l
punto 4.1.2, la ruota non deve bloccarsi con il disposidvo di frenacura ationaro 2 fonde (2). Lz
velocita di rotolamento ed il momento dell'applicazione dei freni devono essere calcolad in modo
che, con il dispositivo antibloccaggio in piena funzione su nn rivestimento ad alto coefficiente di
aderenza, il passaggic da un rivesumenco all'altro venga effectuaro ad una velocita di circa
0,5 Vmax, senza superare 50 km/h.

5.1.3. Quanda un veicolo passa da un rivestimento a debole coefficients di aderenza ad un rivestimento
ad alto coefficiente di aderenza, come indicato al punto 4.1.2, con il dispositivo di frenarura
azionato a fondo (2}, la decelerazione del veicolo deve raggiungere il valore elevato opportune
entro un tempo ragionevole ed i veicolo non deve deviare dalla sua traietroria iniziale. La
velodth di rotolamento ed il momento dell’applicazione dei freni devono essere calcolad in modo
tale che, con il dispesitivo antbloccaggio pienamente in funzione sul rivestimento a debole
coefficiente di aderenza, il passaggio da un rivestimento all’altro sia effertuaro ad ura velocita di
cirea 0,5 Vmax, senza superare 50 km/h.

5.1.4, Quande i due disposidvi di frenazura indipendenti sono muniti di un dispositivo anstbloccaggio,
le prove prescricte ai pund 5.1.1, §.1.2 ¢ 5.1.3 devono inoltre essere eseguice anche wdilizzando
simultaneamente { due dispositivi di frenarura indipendend; il veicolo deve sempre conservare la
sua stabilira.

5.1.5. Nondimeno, nei casi previst ai precedenti pund 3.1.1, 5.1.2, 5.1.3 e 5.1.4, sono ammessi
periodi di bloccaggio o di slictamento estremo delle ruote a condizione che non venga
pregindicata la stabilitd de! veicolo. U bloccaggio delle ructe & ammesse quando la velocicd del
veicolo & inferiore a 10 km/h. ’

{?) Per i ciclomotori 2 due ruote, il valore misurato deve esserc indicara nel verbale di prova sino 2 quando ron sard suro
’ definite un valore minimo per €.
(2} La forza applicara al freno ¢ la forza massima prescritta al punto 2.4 dell'appendice 1 per la categoria di veicolo:
all'occorrenza pud essere utilizzaca una forza superiore per azionare il disposicive ancibloccaggio.
{?) Sui rivestimenti 2 bassa aderenza (£ 0,35) la velocied iniziale pud essere ridotta per ragioni di sicurezza: in questo caso il
valore K ¢ la velocit} iniziale devono essere indicari nel verbale di prova. -
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2.23.2. Frenatura con il secondo dispositivo di frenatura di servizio o con il dispositivo
: di frenatura di soccorso, per tutte le caregorie

La distanza di frenatura deve essere la seguente:
' § = 0,1.V + V2/6S

{vale 2 dire una decelerazione media sviluppata di 2,5 m/s?).

2.3. Efficicnza dell'eventuale freno di stazionamento

.2.3.1, I freno di stazionamento, anche se combinato con uno degli altri disposirivi di frenatura, deve
permentere di immobilizzare i veicolo carico in una salita o su una discesa del 18 %.
2.4, Disposizioni relative ai comandi di frenatura
241, Forza esercitata sui comandi del freno di servizio

Comando manuale s 200 N.
Comando a pedale < 350 N (dclomotori ¢ motocicli).
Comando 2 pedale < 500 {tricicli).

2.42. Cormando dell'eventuale freno di stazionamento
Comando manuale < 400 N.
Comando a pedale < 500 N.

2.4.3, Per I leve dei freni a mano si suppone che la forza sia applicata a eirca 50 mm dalle estremitd
dellz leva.

2.5 . Valor di efficicnza {minimi ¢ massimi) da ottenere con freni bagnati

2.51. Le decelerazioni medic otrenute con freni bagnat da 0,52 1,0 secondi dopo il loco azionamento

devono essere pari almeno al 60 % (!} di quelle ortenute con i freni asdutd durante lo stesso
periodo di tempo ¢ quando sia applicata 12 stessa forza sul comando.

2.5.2. La forza di comando udlizzata, applicata nel modo p{ﬁ rapido possibile, deve essere equivalente
a quella necessaria per otteners una decelerazione media & 2,5 m/s? con i freni ascutd. -

2.5.3 In nessun momento durante la prova con i freni bagnati la decelerazione deve superare il 120 %
di quella ottenuta con i fregi asciucti.

{") Per i ddomoton 1a cui velocitd massima & inferiore © uguale a 25 km/h, detto valore ¢ pari al 40 %.

- — 19 —
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1,432 “ La suddetta efficienza residua non deve essere:

1.4.3.2.1,  inferiore al 60 % della decelerazione ottenuta nel corso della prova di tipo 0 se I'effidenza &
espressa con una decelerazione, oppure

1.4.3.2.2.  superiore alla distanza di arresto calcolata con la seguente formula se I'efficienza ¢ espressa in
distanza di arresto:

S, £ 1,67 S, - 0,67aV

dove

Sy = distanza di arresto ottenuta nel corso della prova di tipo 0

§; = distanza di arresto rcgist;'ata nel corso della prova di cficienza residua
a =0,

V = velodt iniziale all'inizio della frenata secondo la definizione del punto 2.1.1 oppure
2.2.2 della presente appendice.

2, EFFICIENZA DEI DISPOSITIVI DI FRENATURA

21. Prescrizioni concernenti le prove dei veicoli i cui dispositivi di frenatura agiscono solo sullz o
sulle ruote dell’asse anteriore o dell’asse posteriore

2.1.1. Velocitd di prova V = 40km/h (1) per i ciclomotori
Velocith di prova V = 60km/h {1) per i morocicli.

2.1.2, Efficienza della frenatura a veicolo carico

2.1.2.1. Per la prova dell'efficienza residua di tipo I (motocicli) si devono registrare nel verbale di prova i
valori ortenuti per la distanza di frenatura, la decelerazione media sviluppzca e la forza esercitata
sul comando,

2.1.2.2, Frenatura unicamente con il freno anteriore

Dis;m di l;);_cz]a.r;zionc

Cartzgoria frenarura (S) tmedia v "g::“i

' {in metri} cormspondente
it m/s?)
Ciclomotori a 2 ruote §=0,1.V + VI/90 3,4 (1)
Cidomotori a 3 ruote S 20,1V + V70 2,7 (3
Morocicli senza carrozzing S 50,1V + V11§ 4,4(2)

i Motocicli con carrozzino §$ <01V + V85 35

{!) Per i ciclomotori la cui velocitd massima & inferiore o uguale a 25 km/h ed avend un cerchio inferiore o
uguale 2 45 mm (codice 1.75), dewto valore £ di 2,8 05 < 0,1 ¥ + V2/73. Qualora non fosse possibile
raggiungere il valore sopraindicato per tutti i dispositivi di frenacura 3 causa di unaderenza limitata, si
dovra applicare il valore 4,0 m/S? efferruando unz prova a veicolo carico ed utilizzando simultancamente
entrambi i dispositivi di frenatura.

{#) 3¢ non ¢ possibile ottenere questi valori relativi ad un unico disposicivo di frenatura 2 modvo di
un'aderanza limitatz, essi saranno sosticuiti dai valori seguenti per una prova con veicolo carico ed i due
freni arionari contemporaneamente:

— ddomotori a 3 ruote: 4,4 m/s?;

— mortocicli senza carrozzing: 5.8 m/st,

{") [ adomoeroari Iz cui velocich massima ¢ inferiore 2 45km/h ed { motocicti la cui velocitd massima & inferiore 2 67km/h
devono essere sotioposti alfa prova ad una velocitd pari 2 0,9 Vmax.

— 17 -
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1.3.6.

1.3.7.

1.3.8.

1.3.5.

1.3.10.

Se nei casi di cui ai punti 1.3.3 £ 1.3.4 non fosse possibile spruzzare I'acqua secondo le modalicd
previste a causa della presenza di una parte fissa del veicolo, 'acqua deve essere spruzzata nel
primo punto in cui ¥ possibile una proiezione ininterrotta, anche se detto punto si wova a pid di
45° davanti alla o alle placcherre. ) :

Per i freni a tamburo, se non sono applicabili le disposizioni del punto 1.3.1, la quantica
prescrirta d'acqua deve essere spruzzata in modo uniforme da ciascun lato del dispositivo di

frenatura (vale a dire sulla flangia e sul tamburo propriamente dertj) mediante una prolunga

disposta all’altezza del primo terzo del raggio del camburo.

Farte salve le disposizioni del punto 1.3.7 ¢ la prescrizione secondo la quale nessuna prolunga
deve ovarsi a meno di 15° o di fronte ad una fessura di ventilazione o di un fore di controllo
sulla Aangia, il sistema di aspersione di acqua sui tamburi dei Freni deve essere dispasto In modo
tale da consentire la migliore proiezione ininterrotta di acqua.

Al fine di assicurare una correrta aspersione con acqua del o dei frent, il veicolo deve essere fatto

funzionare immediatamente prima dell'inizio della serie di prove:

— quando il materiale di aspersione funziona in permanenza come prescritto nel presente
allegato;

- alla velocita di provz prescritta;
— senza far funzionare il freno o i freni che devona essere sortoposd alla prova;

— per una distanza di almeno 500 m sino al punto in cui deve essere effettuata la prova.

Per quanto riguarda i freni su cerchio di cui sono muniti determinati ciclomorori 1 velocit .

massima inferiore o uguale 2 25 Km/h, I'acqua deve essere spruzzata sul cerchio della ruota,
come indicato nello schema 2,

— 13—
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Appendice 1

Prove ¢ prestazioni di frenarura

1. ) PROVE DI FRENATURA
1.1, ° Considerazioni generali
1.1.1. L'efficienza prescritta per i dispositvi di frenacura si basa sulla distanza di frenarura. L'efficienza

di un dispositivo di frenatura & isurata sia in base allo spazio di frenatura in funzione della
velocit) iniziale, sia in funzione del rempo di risposta del dispositivo e della decelerazione
media.

1.1.2. La distanza di frenatura ¢ lo spazio coperto dal veicolo dal momento in cui i conducente
comincia ad agire sul comando sino al momento in cui i veicolo si ferma; la velocith iniziale tla
velocit nel momento in cui if conducente comincia ad agire sul comando del disposidvo, Nelle
formule indicate qui di seguito per misurare P'efficdenza dei freni, i simboli hanno i seguend
significan:

V = velocit} iniziale espressa in km/h.

$ = distanza di frenatura eéprcssa in meeri.

1.13. Per I'omologazione, F'efficienza di frenacura deve essere misurata all'acto delle prove su swrada;
queste prove devono essere effetruate nelle seguent condizioni:

1.1.3.1. la massa de! veicolo deve esserc conforme alle prescrizioni fissate per ciascun tipo di prova e deve

' essere indicata nel verbale di prova; -

1.1.3.2. le prove devono essere efferruate alla velocitd e con le modalith prescritte per dascun tipo di
prova; sc la velocita massima del veicole non & conforme alla velocitd prescrira, le prove sono
eseguite in base alle alere modalitd speciali previste;

1.1.3.3. I'efficicnza prescritta deve essere ontenuta senza bloccaggio della ruota o delle ruote, senza che il

! veicolo devii dalia wraiertoria € senza vibrazioni anormali;

1.1.3.4. durante le prove, la forza da esercitare sul comando per ottenere I'efficienza prescrima non deve
superare il valore massimo fissato per Ja categoria de! veicolo.

1.1.4, Condizioni di prova
1.1.4.1. Le prove del freno di servizio devono essere eferruate nelle seguenti condizioni:
1.1.4.1.1. all'inizio della prova o della seric di prove, i pneumatici devono essere freddi ¢ alla pressione

prescrira per il carico effettivamente gravante sulle ruote in condizioni statiche;

1.1.4.1.2.  per le prove con veicolo carico, le masse devona essere ripartite sul veicolo conformemente alle
prescrizioni del costrurtore;

1.1.41.3.  per tune Je prove di tipo 0, i freni devono essere freddi; un freno ¢ considerato freddo s¢ la
temperarura del disco o dell'esterno de! tambugo & inferiore 2 100 °C;

1.1.4.1.4, il conducente deve essere seduto sulla sella in posizione normale per ruma la durata della
prova;

1.1.4.1.5. la superficie di prova deve essere piana, asciuna e presentare buone condizioni di aderenza;

1.1.4.1.6. le prove devono essere effertuate in condizioni di veneo tali da non influenzare i nsulad.

1.2 Prova di tipo 0 {frenatura di servizio}

1.2.1. Considerazioni generali

1.2.1.1. Le prescrizioni relative all'efficacia del freno di servizio devono essere quelle previste per clascuna

categoria di veicolo.
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21.22, Frenatura di soccorso {ove applicabile) .

La frenatura di soccorso deve consentire di arrestase il veicole entro uno spazio ragionevole in
<aso di disfunzione nel sistema di frenatura divservizio. La sua azione deve essére moderabile. I
conducente deve poterla ottenere dal suo posto di guida manrenendo i controllo dell'argano di
direzione almeno con una mano. Al fini della presente prescrizione & ammesso che non possa
prodursi pili di un guasto alla volta nella frenarura di servizio.

2.1.2.3, Frenatura di stazionamento (se montata) ,
La frenatura di scazionamento deve consentire di mantenere il veicolo immobile su una pendenza
ascendente o discendente, anche in assenza del conducente, poiché in questo caso gli elemend
attivi vengono mantenud in posizione di bloccaggio con un dispositivo ad azione puramente
meccanica. Il conducente deve poter omenete questa frenatura dal suo posto di guida.

2.2, Caratteristiche dei dispositivi di frenarura

2.2.1. Tutd i ciclomotori 2 due ruote o motocicli senza carrozzino devono essere dota di due
dispositivi di frenatura di servizio, con comandi ¢ trasmission; indipendenti, 'uno agente almeno
sulla ruota anteriore ¢ I'aloro almeno sulla ruoca posteriore.

2.21.1. 1 due dispositivi di frenacurs di servizio possono avere un freno comune nel caso in cui un guasto
ad uno di essi non incida sull'efficdenza dell'altro. Alcune parti, come i freno propriamente
dertto, i cilindri dei freni ed i loro pistoni (2d eccezione dei giunti), le aste di spinta ed i complessi .
leva/camme dei freni non sono considerati come eventualmente soggetti 2 pericolo di rottura,
purché rali parti siano sufficientemente dimensionate, facilmente accessibili per 12 manutenzione
¢ presentino sufficienti carameristiche di sicurezza,

22.1.2. Non & obbligatorio un freno di stazionamento.

2.2.2. Tutti § motocicli con carrozzine devono essere muniri dei dispositivi di frenatura che sarebbero
preseriti qualora fossero senza carrorzino; se in occasione delle prove del veicolo con carrozzino
le sudderte prescrizioni consentono di ottenere Fefficienza richiesta, non & prescrio un freno
sulla ruota del carrozzino; non & obbligatoric un dispositiva di frenatura di stazionamento,

2.2.3. Turti i ciclomotori a tre ruote devono essere muniti:

2.2.3.1. di due dispositivi indipendenti di frenatura di servizio che azionino simultancamente § freni su
ture le ruote, oppure

2.23.2. di un dispositivo di frenatura di servizio che azioni i freni su turte le ructe ¢ di un dispositivo di
frenawra di soccorso che pud essere il freno di stazionamento.
. .
2.2.3.3. Inaltre, wurti i wricicli devono essere dotati di un di?posi:ivo di frenarura di stazionamento che
agisca sulla o sulle ruote di almeno un asse. Il dispositivo di frenacura di stazionamento, che pud
costituire uno dei due dispositivi di cui al punto 2.2.3.1, deve essere indipendente dal dispositivo

che agisce sull'alero o sugli aleri assi.

2.2.4, Tutl i tricicli devono essere muniti:

2.241. di un pedale di frenarura di servizio che agisca su tutte le ruote e di un dispositivo di frenatura di
emergenza che pud essere il dispositivo di frenatura di stazionamento ¢

2.2.42. di un dispositive di frenatura di stazionamento che agisca sulle ruore di almeno un asse. 1l
comando del dispositivo di frenatura di stazionamento deve essere indipendente dal comando del
dispositivo di frenatura di servizio. .

2.2.5. I dispositivi di frenatura devono agire su superfici di frenatura Rssate in permanenza alle ruote in
modo rigido o mediante pezzi non soggeti a guasti.

2.2.6. Le parti di tueri i dispositivi di frenatura montate suj veicoli devono essere fissate solidamente
onde evitare qualsiasi guasto al dispositivo di frenatura nella noemale utilizzazione.

227, I disposicivi di frenatura devono funzionare liberamente qualorz siano lubrificati e regolati
correttamente.
2271 L'usura dei freni deve poter essere facilmente compensata mediante regolazione manuale o

automatica. Deve essere possibile regolare i freni sino alla sostiruzione delle guamizioni senza
nuocere all’efficienza della frenatura.

— 9 —
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ALLEGATO .

1. DEFINIZIONI

Al fini del presente decreto si intende per:

1.1 Tipo di veicolo per quanto ri.gu;:da la frenatura:
i v:icolil che non differiscono sostanzialmente fra loro per quanto riguarda, in particolare, i punt
seguent:

1.1.1, categoria di veicolo, quale definira all'arricolo 1 della direttiva;

1.1.2. massa massima, quale definita 2l punto 1.13;

1.1.3. ripartizione della massa sugli assi;

1.1.4. velocitd massima per costruzione;

1.1.5. dispasitivo di frcnamr.z di tipo differente;

1.1.6. numero e d.ispésizione degli assi;

l.-l.7. tipo di mortore;

1.1.8. numero dei rapporti € loro demoltiplicazione totale;

i.1.8.a rapporti di demoltiplicazione finali;

1.1.5. dimensione dei prieumarici. .

1.2 Dispositivo di frenarura:

i complesso degli organi, tranne il motore, che hanno la funzione di diminuire o annullare
progressivamente la velocitd di un veicolo in marcia, oppure di mantenerlo immobile se esso &
g1 fermo. Tali funzioni sono specificate al punto 2.1.2, Il dispositivo di frenarura ¢ costnzito
dal comando, dalla wasmissione e dal freno propriamente. derto,

1.3, Comando:

. Torgano direrramente azionato dal conducente per fornire alla trasmissione I'energia necessaria
alla frenacura oppure per controllarla. Tale energia pud essere costituita dalla forza muscolare
del conducente o pravenire da un'altra sorgente di energia controllata dal conducente, oppure da
una combinazione di questi diversi tipi di energia. :

1.4, Teasmissione: ’

il complesso degli elementi inseriti tra il comando ¢ il freno, ¢ che li collega funzionalmente.
Quando la frenatura & realizzata o assistita da una sorgente di energia indipendente dal
conducente, ma controllata da quescultimo, anche la riserva di energia che il dispositivo
comporta fa parte dellz trasmissione.

1.5. Freno: -
gl organi del dispositivo di frenarura nel quale si sviluppano le forze che si oppongono al moco
del veicolo, -

1.6. Disposirivi di frenarura di tipo differente:
dispositivi che differiscono sestanzialmente fra loro per quanco riguarda, in particolare, i punci
sepuenti: -

1.6.1. disposiviti i cui clement presentano caratteristiche diverse;

1.6.2, dispositivi che presentano le cararteristiche diverse nei materiali urilizzaci per un elemento

qQualsiasi 0 i cui elemenn sono di forma o di grandezza diversa;

1.6.3. dispositivo i cui elementi sono combinati in modo diverso.

1.7, Elementoli) del dispositivo di frenarura:

une o pitt compenent isolati il cui complessc costituisce il dispositivo di frenarura.

7 -
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DE_CRETI, DELIBERE E ORDINANZE MINISTERIALI

MINISTERO DEI TRASPORTI
E DELLA NAVIGAZIONE

DECRETO 3 novembre 1994,

\ _
Attuazione della direttiva 93/14/CEE del Consiglio, del 5 aprile 1993, concernente la frenatura dei veicoli a motore a
due o a tre ruote.

: IL MINISTRO DEI TRASPORTI
E DELLA NAVIGAZIONE

Visto T'art. n. 229 del nuovo codice della strada approvato con decreto legistativo 30 aprile 1992, n. 285,
pubblicato nel supplemento ordinario alla Gazzerta Ufficiale n. 114 del 18 maggio 1992 che delega i Ministri della
Repubblica a recepire, secondo le competenze loro attribuite, le direttive comunitarie afferenti a materie disciplinate
dallo stesso codice;

Visto I'art. 406 del regolamento di esecuzione e di attuazione del nuovo codice della strada approvato con decreto
del Presidente della Repubblica 16 dicembre 1992, n. 495, pubblicato nel supplemento ordinario alla Gazzetta Ufficiale
n. 303 del 28 dicembre 1992 che conferma l'applicabilita del sopracitato art. 229 del codice al recepimento delle
direttive comunitarie disciplinanti materie del regolamento:

Visto I'art. 71 del nuovo codice della strada che ai commi 3 e 4 stabilisce la competenza del Ministro dei trasporti e
della navigazione a decretare in materia di norme costruttive e funzionali dei veicoli a motore ¢ loro rimorchi
ispirandosi al diritto comunitario;

Visto I'art. 72 del nuovo codice della strada che ai commi 8, 9 e 10 stabilisce la competenza del Ministro dei
trasporti ¢ della navigazione a decretare in materia di norme di omologazione e di contrassegno di conformita dei
dispositivi di equipaggiamento dei veicoli a2 motore e dei loro rimorchi ispirandosi al diritto comunitario;

Visto I'art. 77 del nuovo codice della strada che dettando norme sul controllo di conformité al tipo omologato dei
veicoli a motore, dei rimorchi e dei loro dispositivi di equipaggiamento, stabilisce la competenza del Ministro dei
trasporti e della navigazione a decretare in materia;

Visto il proprio decreto 5 aprile 1994 di recepimento della direttiva del Consiglio delle Comunita europee n. 92/61
del 30 giugno 1992 relativa all’omologazione dei veicoli 2 motore a due o a tre ructe, pubblicato nel supplemento
ordinario alta Ga:czetta Ufficiale n. 99 del 30 aprile 1994:

Vista la direttiva del Consiglio n. 93/14/CEE del 5 aprile 1993, concernente la frenatura dei veicoli a motore a due
0 a tre ruote;

Decreta:

Art. 1.

I. Tl presente decreto riguarda la frenatura di tutti i tipi di veicoli definiti all’art. 1 del decreto ministeriale 5 aprile
1994 di recepimento della direttiva 92/61/CEE.

Art. 2.

1. Le procedure per il rilascio dell'omologazione relativamente alla frenatura per un tipo di veicolo a motore a due
0 a tre ruote sono quelle stabilite nel decreto 5 aprile 1994 di recepimento della direttiva 92/61/CEE.

— 5 —
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