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Art. 3, .

I. E riconosciuta I'equivalenza tra le prescrizioni del presente decreto e quelle del regolamento n. 78
del’ECE/ONU (documente E/ECE/324 e E/ECE/TRANS/S05 REV | ADD 77 del 20 ottobre 1988).

2. Conseguentemente le omologazioni rilasciate in conformita alle prescrizioni del regolamento n. 78 nonché j
relativi marchi di omologazione possono essere accettati al posto delle omotogaziont ¢ dei marchi di omologazione
- corrispondenti rilasciati in conformita delle prescriziodi del presente decreto.

Art. 4. !

1. A decorrere dalla data di entrata in vigore del presente decreto ¢ ammessa la immissione in circelazione dei
veicoli conformi, per quanto riguarda la frenatura, alle prescrizioni del presente decreto.

2. A decorrere dal 5 aprile 1995 le disposizioni del presente decreto diverranno di osservanza obbligatoria,

. Art. 5.

1. L'allegato al presente decreto e le relative appendici ne costituiscono parte inlegran‘fé.

1

Roma, 3 novembre 1994

Il Ministro: Fiort

el g A
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21.1.3,

21.2,

2.!.2.1.

Sistema di frenatura combinato:

nel caso dei ciclomotori a due ruote ¢ dei motocicli 5€nZa carrozzing, un sistema che consente ad
almeno due freni che agiscono su ruote diverse di €S5¢r¢ azionati contemporaneamente
azionardo su un unico comando;

nel caso di ciclomotori 2 e ruote e di tridcli, un dispositivo di frenatura che 2gsce su tutte le
ruore;

nel case di motocicli con carrozzino, un dispositivo di frenarura che agisce almeno sulla ruota
antertore e sulla ructa posceriere. Un dispositivo che agisca simultaneamente sulla ruoca
posteniore ¢ sulla ruota del carrozzino ¢ quindi considerato come un freno posteriare.

Frenatura moderabile:

una frenatura durente 1a quale, allinrerno del campo di funzionamento normale de} dispositivo,
sia al momento deli'applicarione che durante il disinserimento dei freni: .

il conducenze possa, in ogni momento, aumeatare o rAdurre la forza di frensctura agendo sul
comarndn;

la firza di frenaruea vari nelio siesso senso dell'azione sul comando (funzioni aventi lo STassn
5enso), ¢

sia possibile procedere senza difficolts ad una regolazione sufficientementce esara della forza di
frenatura,

Velocitd massima per costruzione:

la velocicd che il veicolo non pud superare in piano e senza influenze esterne fortuite, tenendo
conco delle eventuali limitazioni specifiche imposte alla progetrazione ed alls costruzione del
veicolo, )

Veicolo carico:

" salvo parncolare precisazione, il veicolo caricato in modo da raggiungere lz sua «massa

massimas.

Veicolo a vuoto:
unicamente if veicolo quale & presentato per le prove, con il conducenze € rure il mareriale o la
strumentazione necessaria per le prove,

Massa massima:

la massa massima tecnicamente ammissibile dichiarata dal costruttore {dettz massa pud essere
superiore alla massa massima autorizzata dall'amministrazione nazionale).
Freao{i} bagnata(i):

uno o pitt freni che hanno subito il trattamento descricta a) punto 1.3 deli'appendice 1,

PRESCRIZIONI RELATIVE ALLO COSTRUZIONE E AL MONTAGGIO

Considerazioni generali
Dipasitiva di frenatura

Il dispositivo di frenatura deve essere progetrato, costruito ¢ montato in modo che, in condizion;
normali d'impiego ¢ malgrado le vibrazioni cui Put essere sottoposto, il veicolo possa rispondere
alle prescrizioni del presente allegaro.

la particolare, il dispositivo di frenanera deve essere progerrata, COSUIIG ¢ montato ia modo da

" resistere aglt agenti di corrosione ¢ di invecchiamento cul & esposto.
&t ag

Funzioni del dispositivo di frematura
Il dispositivo di frenacura, definito 3] punco 1.2, deve adempiere alle funzioni seguenti:
Frenatura di servizio

La frenatura di servizio deve consentire di conwollare if movimenco del veicolo e di arrestarlo in
modo sicuro, rapido ed efficace, qualunque siano le condizion; d; velocith ¢ di carico-c -
qua'unque sia la pendenza ascendentz o discerdente sulla quale il veicolo i trova. La sua arione :
deve essere moderabile. I conducente deve poter ottenere questa frenatura dal proprio posto'di
guida senzz togliere le mani dall'organo di direzione. . -

— 8 —
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2.2.7.2. Il comando ¢ gli elementi della rasmissione e dei freni devono avere una riservs di corsa tale che,
in caso di riscaldamento dei freni o di un'usura massima delle guamizioni, Pefficenza dells
* frenatura sia assicurata senza necessitd dj una registrazione immediata.

2.2.7.3. Se corrertamente regismati, gli Elcngenn' del dispositivo di frenatura non devono venire
contatto, quando siano azionat, con altre parti che non siano quelle previste.
2.2.8, . Nel caso di dispositivi i frenatura 2 trasmissione idraulica, il recipiente contenente il liquido del
‘ freno deve essere progettato ¢ costruito in modo da consentire un facile conmollo del Livello di
tale liquido. . '

Questa disposizione non & applicabile ai dclomotori la cui velocith massima ¢ inferiore o uguale
425 km/h,
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1.2.2, Prova di tipo 0 con motore disinnestato

"1.2.2.1. La prova deve essere efferruata alla velocitd indicata per la categoria all; quale appartiene il
veicolo; & ammessa una cerra tolleranza per i valori prescrira., :

Nei casi di veicoli sui quali i due freni di servizig Possono essere azionat separatamente,
dispositivi di frenarura devono essere provati separatamente, Ogni dispositivo di frenatura d;
Ciascuna categoria di veicolo deve raggiungere I'efficacia minima,

1.2.2.1.1. 5¢ il veicolo & munito di un cambio 2 comando manuale ¢ dj una trasmissione automatica con
messa in folle, le prove devomo esscre e3cguite con cambio inoperante ¢/o con motore
disaccoppiaro dalla trasmissione mediante disinnesto o €on un altro mezzo.

12212, Se il veicolo ¢ dotato di un aloo dpo di wrasmissione automatica, le prove devono essere
effertuate con la procedura fSormale. :

1.2.3. Prova di tipo 0 con motore innestato per i motocicli ed i tricicli

1.2.3.1. Le prove sono eseguite a vuoto od & velocitd diverse, la pit bassa delle quali deve essere pari al
30 % della velocitd massima del veicolo ¢ la pitt alea pari all'80 % della veloditd massima, senza
peraloro superare i 160 km/h. | valori di efficienza massima nonché il comportamento del
veicolo devono essere misurat e registrati nel verbale di prova.
Nel caso in cui due disposidvi di frenatura di servizio possono essere azionar s¢paratamente,
detti dispositivi di frenasura devono essere provad insieme ¢ simultaneamente 2 veicolo vuoto.

1.2.4, Prova di tipo 0 con motore disinnestato ¢ freni bagnati

1.2.4.1. Questa prova (fatta salva la deroga di cui al punto 1.3.1 qui 2ppresso} deve essere effettuaca sui

4

1.3, Prescrizioni speciali concernent le prove con frenj bagnas

(131, Freni proterti: se i freni sono del tipo classico a tamburo oppure del tipo interamence protetto,
nan & necessario sottoporre il veicolo a questa serie di prove di tipo 0 dato che Quesd tipi di freni
non si bagnano in caso di normale utilizzazione.

1.3.2. Le prove sui frenj bagnati devono essere effettuare nelle stesse condizioni di quelle efferryate con |
freni ascium. Il dispositivo di frenarura non deve subice alcuna regolazione né alcunz modifica
tranne l'installazione del mareriale per Paspersione di acqua sui freni. :

2

1.3.3. Durante dascuna prova, ogni freno deve essere bagnato in modo concdnuo, nelfa misura dj

. 15 1/h. Se una ruota & munitz & due dischi di freno, ogni disco deve essere considerato come un
unico freno.

1.3.4, Per i dischi dei freni sprovvisti di protezione o proters solo ‘parzialmente, la quancel di acqua

prescritta deve essere spruzzara sul disco in movimento in modo da distribuirsi in mode
, uniforme sulla o sulle superfici di acrrito disco eon 12 o le placcherte.

1.3.4.1, Per i dischi dei freni totalmente sprovvisti di protezione, acqua deve essere ‘spruzzata sulla o
sulle superfici di frenacura del disco 45° davani alla o alle placcherre,

1.3.4.2. Per i dischi dei freni prétcm‘ parzialmente, I'scqua deve essere spruzzara sulla o sulle superfic de|
disco 45° davanii al deflerare o a carter.

1.3.4.3. L'acqua deve essere spruzzata sullz o sulle superfici di frenacura del o de disch] a gemo continye,
perpendicolarmente alla superficie del disco mediante prolunghe a gecto unico disposte all'altezza
del primo terzo intemno della superficie di aterito del disco con 2 o le placcherte (vedi schema

1)
1.3.5. Per i dischi dei freni completamente protetd, se non si possono applicare le disposizioni di cuj al
precedente punto 1.3.1, acqua deve essere spruzzata da entrambe le parti del deflemore o del

—12—
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Schema 1

Metodo di aspersione con aqua per freni a disco

Senso di rotazione disco

Punto di polverizzazione !
¥, | dal bordo esterno) !

Foro di polverizzazione
l @ 1 mm
Verso il serbatoio dacqua
—_—— ) - E
I 'ﬁ L'acqua ]))olvcrizza:a non deve essere dispersa
: _
5 mm circa I I

- ; ___\ Disco
‘Disco — / |

\--'/ 1] Superficie d"aterivo

2, |

4
/
2

o —

{

]

[~ Tuba di polverizzazione
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14, Prova di tipo 1 (prova della perdita di efficienza)
1.4.1. Prescrizioni special
1.41.1. I freno di servizio dei motoveicoli ¢ det tricicli ¥ soxoposto ad un numera di frenate successive, a

veicolo carico, secondo le modalith indicate qui appresso. Per i veicoli docad di un sistema di
frenarura combinato, basterd sottoporre questo dispositivo di frenarura di servizio alla prova di

tipo 1.

1.4.1.2. La prova di tipo | & effertuacz in tre para.

1.4.1.2.1.  Un'unica prova di tpo 0 secondo le prescrizioni dei pund 2.1.2 oppure 2.2.3.1 della presente
appendice.

1.4.1.2.2.  Una seric di 10 frenate ripetute, effettuate conformemente alie prescrizioni nel punto 1.4.2 qui
appresso.

1.4.1.2.3. Un'unica prova di tipo 0, effertuara al pid presto possibile dopo la fine della prova di cui al

punto 1.4.1.2.2 ¢ comunque entro il minuto successivo, in condizioni uguali 2 quelle utilizzate
per la prova 1.4.1.2.1 (in particolare esercitando una forza sul comando per quanto possibile
costante ed il cui valore medio non sia superiore alla forza media effertivamente utilizzata in
questa prova).

1.4.2 Condizioni df prova

1.4.2.1. 1 veicolo ed il freno o i freni da sortoporre alla prova devono essere pracicamente asciued ed i
freno o i freni devono essere freddi {= 100 °C).

1422 La velocitd iniziale deve essere:

1.4.2.2.1.  pet la prova del o dei Freni anteriori, 1a meno alta delle due velocitd seguend: 70.% della velocita
massima del veicolo ¢ 100km/h;

1.4.2.2.2.  per la prova del o dei freni posteriori, la meno alta delle due velocitd seguend: 70 % della
velocith massima del veicolo ¢ 80km/h;

1.42.2.3.  perla prova di un sistema di frenatura combinato, la meno alta delle due velocith seguenti: 70 %
della velodita massima del veicolo ¢ 1001kam/h,

1.4.2.3. La distanza tra linizio di una frenata ¢ linizio della frenata successiva deve essere di 1 000m. .
1.4.2.4. 1l cambio e/ la frizione devono essere udlizzati nel modo seguente:
1.4.2.41. se il veicolo ¢ dotato di un cambio di velocith a comando manuale o di una wasmissione

automatica con cambio disinnestabile, deve essere innestaco nel corso delle frenate if rapporto
pitt alto che consente di raggiungere fa velocitd di prova iniziale. Se la velodiry del veicolo scende
al 50 % della velocith iniziale di prova il motore deve essere disinnestato.

1.4.2.42.  Se il veicolo ¢ dotato di una wasmissione completamente automatica, la prova deve essere
effertuata pelle condizioni normali di Runzionamento di ur siffarto dispositivo. Per lavvicina-
mento deve essere utilizzato il rapporto 2darto alla velocitd iniziale di prova.

1.4.2.5. Dopo ogni frenatura, il veicolo deve essere somoposto immediatamente ad un'accelerazione
massima per raggiungere la velocitd iniziale di prova ¢ mantenuto 2 tale velocind sino all'inizio
della frenata successiva. Ajl'occorrenza, il veicolo pud essere voltato sulla pista di prova primz
dell’accelerazione.

1.4.2.6. Lz forza applicata sul comando deve essere regolata in modo da mantenere lz pil piccola delle
due decelerazioni scguend:

una decelerazione media di 3m/s?, oppurela decelerazione massima che pud esserc otrenuta con
questo freno alla prima frenarura; dera forza deve restare costante per turte le frenare successive
prescritee al punto 1.4.1.2.2.

.1.4.3. Efficienza residua

1.4.3.1. Al termine della prova di dpo I si misura l'efficienza residua del freno di servizio nelle stesse
condizioni (in particalare esercitando una forza su! comando pil costante possibile ¢ di valore
medio non superiore alla forza media effectivamence udlizzata) valide per la prova di tipo 0 con
motore disinnestato {sono ammesse differenze di températura).

16 —
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2.1.2.3. Frenatura unicemente con il freno posteriore
Di & Deczlarazione
. media sviluppata
Categoria ﬁ-;:’amu %S) corrispondente
' m/s?
Ciclomotori a 2 ruste 5501V 4+ viy7o 2,7
Ciclomorori a 3 ruote $ = 0,1V 4+ Vi3 2,7(Y)
Motacicli senza carrozzing 5= 0,L.V + V758 28(1
Morodicli con carrozzing 50,1V + Vi35 3,6
('} 5 non & possibile otrenere questi valori reladvi ad un unico dispositivo di frenatura a motive dj
un'sderenza limitata, essi saranno sostiruiei dzi valosi seguenti per una Prova con veicolo carice ed i due
freni szionati COntemporaneamente:
—- ccdoemorori 3 3 ruate: 44 m/g2;
— motecicli snza carrorzing: 5.8 m/s2,
213, Efficienza della frenatura a vuoto
2.1.3.1. Non ¢ obbligatorio procedere ad una prova con il solo conducente se si pud dimostrare, cifre alla
mano, che la ripartizione delle masse tra le ruote dotate di freni & tale che ciascuno dei dispositivi
di frenatura consence una decelarazione mediz sviluppata di almeno 2,5 m/s? oppure
5= 0,1V + vi/gs
2.2 Disposizioni relative alla prova dei veicoli di cui (almeno) uno dej dispositivi di frenatura ¢ un
dispositivo combinato )
2.2.1. Nella prova d'efficienza residua del tipo I {totocicli e wicichi) occorre indicare nel verbale di
© prova i valori dell'efficienza registrati relativi alla distanza di frenatura, alla decelerazione media
sviluppata ed alla forza esercitara sul comando.
2.2.2. Velodta di prova V = 40km/h {1} per i cdomotori
Velocitd di prova V = 60km/k {!) per i motocicli ¢ ericicli.
2.2.3, L veicolo deve essere sottoposto alla prova a vuoto e sotto carico.
2,231, Frenatura unicamente con |l dispositivo combinarto
. . Decelerazione
. Distanza di media sviluppata
Categoria fre.mmr: -[S) corrispondente
{in metri) /s
Ciclomotori $ < 0,1.V + V115 4,4
Morocicli senza carrozzino §x0,1.V + V132 5.1
Motocidli con carrozzing $5 0,1V + V/140 5.4
Trdcli S$= 0,1V + V130 50

(') 1 delomorori la cuf velocitd massima & inferiore 2 45km/h ed | motocicli 13 cui velocitt massima & inferiore & §7km/h
ono essere sortopesti alla prova ad una velocith pari 2 0,9 Vmax. :

18 —
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Appendice 2

Prescrizioni applicabili ai ciclomotori a due ructe, ai motocicli seaza carrazzing e
ai tricicli muniti di dispositivi aatibloccaggio

1. CONSIDERAZIONI GENERALI

1.1. Lo scapo delle present disposizioni & di definire Je prestazioni minime richieste per i sistemi d;
frenatura muniti di dispositivo antibloccaggio montati sy ciclomotori a due ruote, su motogieli
$€nza carrozzino ¢ sui tricicli. Le presenti disposizioni non impongono I'obbligo della presenza di
un dispositivo antibloccaggio sui veicoli, ma, se tali dispesitivi sono montati su un veicolo, essi
devono soddisfare Ic precrizioni dells presente appendice, :

|
1.2 I dispositivi arrualmente nod comprendona uno o pilt sensori, una o pit centraline e uno o pid :
maodulateri. | dispositivi antibloccaggio di concezione diversa saranno consideratd quali disposi-
tivi antibloccaggio ai sensi della presente appendice se forniscono prestazioni equivalend a quelle

2. DEFINIZION]

Ad sensi della presente appendice si intende per:

2.1. Dispositivo antibloccaggio

un elemento di un dispositivo di frenanura di servizio che regola automaticamente il grade di
scorrimento, nel senso di rotazione dellz o delle fuote, di una o piti ruote del veicolo durante la
frenatura.

%

2.2, Sensore : .

un componente che ha la funzione di identificare e dj trasmertere alla centralina le condizioni di
rotazione della o delle ruate oppure le condizioni dinamiche de! veicolo. .

2.3. Centralina

il componente che ha la funzione d; valutare le informazioni fornite dal o daj sensori ¢ di
trasmettere un comando al modulatore. ’

2.4.. Modulatore

il componente che ha la funzione di modulare la focza frenante conformemente al comando
ricevuro dalla cencralina.

3. ‘TIPO E CARATTERISTICHE DEL SISTEMA

3.1 Ogni ruota controllacz deve essere progettata in modo da poter azionare almeno i suo
dispositivo.

32 Qualsiasi interruzione dellalimentazione elertrica del dispasitivo e/o nell'impianto esterno alla

centralina o alle centraline elettroniche deve essere segnalaea al conducente da un’apposita spia
otticha che deve essere visibile anche alla luce diurna; il conducente deve poterne agevolmente
controllare il buon funzionamento {1}.

3.3. Ip caso di guasto del dispositivo antibloccaggio, l'efficienza di frenarura del veicolo carico non
deve essere inferiore a quella prevista dalla meno rigorosa delle due disposizioni relative al
veicolo, di cui ai punti 2.1.2.2 oppure 2.1.2.3 dell'appendice 1 della presente dirertiva,

3.4, Le interferenze provocate daj campi electromagnetici non devono perturbare il funzicnamento
del dispositivo {2).

. s . . . . - A N
3.5, I dispositivi antibloccaggio devono conservare la loro efficienza quando il freno 2 azionato i
fondo durante un arresto d qualsiasi durara.

('} Il serviziu tecnico deve esaminare la cencralina elettronica ¢/o rurro i sistema di cablaggio per determinare Ic possibili cause
di guasto,

{#) I costrutrori dovranno informare i servizi tecnici in merico aj procedimenti di controllo urilizzati sing a quando non saraano
stati elaborati procedimenti di prova uniformi.

— 20 —
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Addendum
1. DETERMINAZIONE DEL COEFFICIENTE DI ADERENZA (K)
1.1. I confficiente di aderenza K & definito dal rapporto di frenarura massima del veicolo senza

bloccaggxo delle ruote con il dispositivo/dispositivi andbloccaggio dumsmu, ¢ la frepatura
esercitata simultancamente su tutte Je ruote {1),

1.2 Le prove di frenatura devono essere effettuate applicando i freni ad una velocit) iniziale di circa
60 lom/b (oppurc ad una veloatd di drea 0,9 Ymax pel caso di veicoli che non possono
raggiungere 60 km/h) con veicolo vuoto (ad eceerione degli srumend di prova e/o del materiale
di sicurezza necessario). Lo sforzo eserditato sul comando del freno deve essers costante per
I'ntera durata delle prove.

1.3. Si pud procedcre ad una serte di prove sino al punto critico raggiunto immediatamente primz che
la o le ruote si blocchino facendo variare le forze di frenatura sulle ruote anteriori ¢ postériori
onde determinare if rapporto di frenarura massimo del veicolo (2).

t 1.4 I rapporto di frenatura (Z) & determinato con riferimento al tempo necessario per fidurre b
velocith da 40 km/h a 20 km/h mediante 12 formula;
0,56
t

Z=
dove t & misurato in secondi.

Per i veicoli che non possono raggiungers 50 km/h, il rapporto di frenarura deve essere
determinato coa riferimento al tempo necessario per ridurre fa velodta da 0,8 Vmax a 0,8 Vmax
= 20, ove Vmax & misurato in km/h. [l valore massimo i Z = K.

DETERMINAZIONE DELL’'ADERENZA UTILIZZATA {g)

2.1, P'aderenzz udlizzata & definita quale quoziente tra il rapporto di frenatura massimo con
disposidvo antbloccaggio in funzione (Zmax} ed il rapportd di frenatura massimo con
dispositive antibloccaggio disinserito (Zm). Devono essere efferruate prove distinee su dascuna J
ruota munita di un dispositivo andbloccaggio. :

2.2, Zma>. deve essere calcolato in base alla media di tre prove; il tempo preso in considerazione &
quello necessario per ottenere le riduzioni di velocitd stabilite al punto 1.4,

2.3. L'aderenza udlizzata &-data dalla formula:

i

(1) Per i veicoli dotati di un dispositivo di frenaturs combinato sard forse necessario elaborm prescririon] supplementari.
{#) Per facilitare queste prove preliminari si potra determinare in un primo tempe per cascuna delle ruote la forza di frenatura
mansima applicara prima di raggiungere il punto critico,

)
1
L

ORI L o ' . T e
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Appendice 3

Scheda informativa coacernente la Frenatura di un tipo di veicolo 2 motore & due o tre ruote

{da allegare alla domanda di omologazione nel caso in cui quest'ulima venga presentata indipendentemente
dalla domanda di omologazione del veicolo)

Numero progressiva (assegnato dal fichiedente): oo

La domanda di omologazione relativa alla frenarura di un tipo di veicolo a motore a due o tre ruote deve essere
accompagnata dalle informazioni riprese all'allegato 11 della direttiva 92/61/CEE, lerera A, pund seguenti:

0.1,

0.2,

0.4 — 0.6,

21-—221,

30-—3.1.1,

5.2,

522,

7.1 —7.4, -

Appendice 4

Indicazione dell'amministzazione

Certificato di omologazione relativo alla frepatura di us tipo di veicolo a motore 3 duc o tre ruote

MODELLO
Relazione n. cocveervrcicnanins del servizio tecnico L 1 RO POP RS
N, d'omologazions: «.ccieeeerenriinn IN. i ESIEMSIONE: 1arreeeeransrannnimtsernrnassriosrrrasintesiisiattranmnenssonasasransiss
Marchio di fabbrica o di commercio debveicolo: .oumveieeriiiiiiii
TEPO di ¥EICOL0T oeeemcemritiriienms e e
Nome ¢ indifizzo del COSTUTTOIE: 11ieerisrrasrraerismrrairnsrrerisrssstisibtarsr e et bt e st b st
‘Nome ¢ indirizzo del suo mandatario [se del €a50}: .cciiiiiraniirini
Veicolo presentato alla PrOVA 1] oiiiiiiiiiiin et e

L'omologazione ¥ accordata/rifiutata (1),

Luogo: e —————————————— s

I B SR A O

1) Cancellare la dicitura superflua.

— 23 —
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Art, 3.

1. B riconosciuta I'equivalenza tra le prescrizioni del presente decreto e quelle del regolamento n. 60
del’ECE/ONU (documento E/ECE/TRANS/505 Add. 59).

2. Conseguentemente le omologazioni rilasciate in conformita alle prescrizioni del regolamento n. 60 nonche i
relativi marchi di omologamone possono essere accettati al posto delle omologazioni e dei marchi di omologazmne
corrispondenti rilasciati in conformita- delle prescrizioni de! presente decreto

Art. 4,

1. A decorrere dalla data di entrata in vigore del presente decreto ¢ ammessa la immissione in circolazione dei
veicoli conformi, per quanto riguarda !1dent1ﬁcazwne di comandi, spie e indicatoni, alle prescrizioni del presente
decreto.

2. A decorrere dal 14 giugno 1995 le disposizioni del presente dccreto diverranno di osservanza obbligatoria,

A
B

) Art. 5. - ~

1. Gli allegati al presente decreto ¢ le relative éppendici ne costituiscono parte integrante. N

Roma, 3 novembre 1994

Il Ministro: Fiori

— 26 —
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Figura 2 )
Comando dei proienori — Proiettor |/
anabbaglianti a
Colore della spia: verde
ZLp
"-\
s )
[ // N\ \
v N
Figura 3 -
Indicatori di direzione : : a3
Colore della spia: verde 7
) \ N |/ /
N
-
A \
Figura 4 I ™
Segnale di cmergenza '//‘ - ‘\\4 \ R
due possibilita: )
— simbolo di identificazione raffigu- i \
rato a lato : a
colore della spia: rosso;
- oppure
— funzionamento simultaneo degli in-
dicarori di direzione ~_ | 1 1
(due frecce della figura 3) L ___7 ,J .
/ it
[ . I\
N
Figura §
Dispositivo di avviamento mapuale a
Colore della spia: giallo ambra
oA
| L Hgw
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R / ]

Figura 10
Olio motore

Colore della s.pia: rosso ‘ /

\_-‘-.‘
] i _
/ 1~ ]
7/
f.
Figura 11 1)
. Proiettore fendinebbia anteriore {3 a
{ Colore della spia: verde
/,
/u
| ]
'l ™\
T
Figura 12
Luce posteriore per nebbia (%) a
Colore della spia: giallo a‘{nbfa . F
e E (R L/ -
-"'-..._“.-.-‘
I I _ :
R a
|
Figura 13 %
Comando di accensione o di arresto ' a ‘
del motore {diesel) in posizione «fuori
scrvizio»
C — g
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Figura 18

Indicatore del punto neutro

a8
Colore della spia: verde 1

Figura 1% _ \\

Avviatore elerrrico 7

Note

('} L'interno del simbolo pud essere interamente di colore scuro.

(Y La parte scura di questo simbolo pud essete sostituiza dalla sua sagoma; in questo caso la parte che
figura in biznco nel disegno deve essere interamente di colore scuro,

(®) Se per il proietrore fendinebbia anteriore & [a Tuce posteriore per nebbia si urilizza un unico comando,
il simbolo deve essere quello definito «proiettore fendinebbia anteciore».
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ALLEGATO I PR

Appendice 1

Scheda informativa concernente Iidentificazione di comandi, spie ¢ indicatori di un tipo di veicolo 2 motore
’ a due o tre ruote :

{da uaire alla domanda di omologazione qualora questa sia presentata indipendenremente dalla domanda di
omologazione del veicolo)

Numero d'ordine (aftribuito dal richiedente): .. .. e

La domanda di omologazione concernente l'identificazione di comandi, spie ¢ indicatori di un tipo di
veicolo a motore a due o tre ruote deve essere accompagnata dalle informazioni di cui all'altegarto Il della
direttiva 92/61/CEE, sezione A, ai punti:

— 0.1
— 0.2
— da04206

Descrizione sommaria del veicolo per quanto concerne I'identificazione dei comandi, azionat dal condu-
cente, delle spie ¢ degli indicatori. ‘

Appendice 2

[ndicazione dell'amministrazione

Certificato di omologazione concernente Pidentificazione di comandi, spic ¢ indicatori di un tipo di veicolo a
motore a due o tre ruote :

MODELLO

Verbalen. ....................... del servizio tecnico ... indaca ...l
Numero di omologazione: ........................... Numero di estensione: ........... ...
1. Marca del vcic.olo: ................ FR T
2. Tipo di veicolo ed eventuali versioni e variantis ...
3. Nome e indirizzo del costruttore: ... T U

.................................................. R RCHEILIRTEPPIELP AT EERRTPY
4. Nome ¢ indirizzo dell’eventuale mandatario del costrutrore: .. ... ... ...
5. Veicolo presentato alla prova il L. ...
6. L'omologazione & concessa/rifiutata ('),
7. Lwogo: ... R L SRR
L T T A O P U
0. FIEIIAT oo oo e e e e e
(") Cancellare la dicitura inutile,

!

e M e e -
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Art. 3.

1. E riconosciuta l'equivalenza tra le prescrizioni del presente decreto e quelle del regolamento n.28
dell'ECE/ONU (documento E/ECE/TRANS/505, Rev |JADD 27).

2. Conseguentemente le omologazioni rilasciate in conformita alle prescrizioni del regolamento n. 28 nonché i
relativi marchi di omologazione possono essere accettati al posto delle omologazioni e dei marchi di omologazione
corrispondenti rilasciati in conformitd delle prescrizioni del presente decreto.

Art. 4,

1. A decorrere dalla data di entrata in vigore del presente decreto é ammessa la immissione in circolazione Jdei
veicoli conformi, per quanto riguarda i segnalatori acustici, alle prescrizioni de! presente decreto.

2. A decorrere dal 14 giugno 1995 le disposizioni del preseate decreto diverranno di osservanza obbligatoria.

Art. 5.

i. Gli allegati al presente decreto e le relative appendici ne costituiscono parte integrante.

Roma, 3 novembre 1994

Il Ministro: Fior!

— 36 —
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3.2. 1 livelli di pressione sonora devono essere misurati con un fonometro di precisione (classe 1)
conforme a quanto prescritto dalla pubblicazione CEI n. 651, prima edizione (1979).

Tutte le misure sono cffertuate impiegando la costante di tempo «rapida-. | livelli globali di
pressione sonOra SONO misurati applicando 1a curva di ponderazione {A).

Lo spettro del $uono emesso deve essere misurato applicando 1a trasformata di Fourier del segnale
acustico. In altcrnativa, possono essere impicgati fileri ad un terzo di ortava conformi a quanto
prescrirto dalla pubblicazione CEl n. 223, prima edizione (1966).

In questo caso, il livello di pressione sonora nella banda di otrava di frequenza media 2 500 Hz ¢
determinato sommando le medie quadratiche delle pressioni sonore nelle bande di terzi di ortava di
frequenza media, di 2 000, 2 500 ¢ 3150 Hz. In ogni caso, come metodo di riferimento pud essere
considerato quello della trasformarta di Fourier.

3.3. 1l scgnalarore acustico & alimenrato, sccondo i casi, con le seguenti tensioni:

3.3.1. per quanto riguarda i segnalatori acustici alimentati a corrente continua, a tensione di prova di g5,
13 o 26 V, misurata all'uscita della fonte di energia clettrica e corrispondente rispettivamente 2
tensioni nominali di §, 12 0 24 V;

3.3.2. per quanto riguarda i segnalatori acustici alimentati a corrente alternata, detta corrente & fornita da
un generatore elettrico del genere normalmente impiegate con questo tipo di segnalatore acustico. Le
caraeristiche acustiche di detto segnalatore sono registrate per velocitd del generatore elertrico
corrispondentt al 50%, al 75% e al 100% della velocits massima indicata dal fabbricante del
generatore per un funzionamento continuo. Durante la prova, il generatore elettrico non viene
sortoposto a nessun'altra carica eletcrica. La prova di durata descrirta al punto 4 viene cffectuata alla
velocita indicata dal fabbricante del dispositivo e deve esseze compresa nella gamma sopraindicata.

34,  Se per la prova di un segnalatore acustico che funziona a corrente continua viene impiegata una
fonte di corrente raddrizzata, la componente alcernaciva della tensione ai terminali, misurara da
picco a picco durante 'azionamento dei segnalatari, non deve superare 0,1 V.

3.5, Der i segnalatori acustici alimentati a corrente continua, la resistenza del conductore elestrico, ivi
compresa la resistenza dei terminali ¢ dei contati, deve essere il pil possibile vicino a:

0,05 ohm per una tensione nominale digVv,
0,10 chm per una tensionc nominale di 12V,

0,20 ohm per una tensione nominale di 24 V.

3.6. 1l segnalatore acustico deve essere montate rigidamente, mediante il pezzo o i pezzi previsti dal
fabbricante, su un supporto avente una massa di almeno 10 volre maggioee di quetla del segnatatore
stesso e comungue non infeciore a 30 kg. Inoltre, il supporeo deve essese sistemato in modo che le
riflessioni sulle pareti e le vibrazioni non influiscano sensibilmente sui risultati della misurazione.

37.  Nelle condizioni sopraindicate, il livello sonoro ponderato secondo la curva A non deve superare i
seguenti valori: :

a) 115 dB{A) per i segnalatori acustici destinati principalmente ai ciclomotori ed ai morocgr’cli ¢
tricichi di potenza inferiore o uguale a 7kW,

b} 118 dB(A)] per i segnalatori acustici destinati principalmente ai motocicli ¢ tricicli di potenza
superiore a 7 kW., .
3.7.1. Inolre, il livello di pressione sonora nella banda di frequenze compresa tra 1800 ¢ 3 350 Hz deve
essere superiore a quelio di qualsiasi components di frequenza superiore a 3 §50 Hz, ed in ogni caso
uguale © superiore a:

a) 90 dB{A) per i segnalatori acustici destinati principalmente ai ciclomortori;

b) 935 dB(A) per i segnalatori acustici destinati principalmente ai mortocicli e ai tricicli di potenza
infersore o uguale a 7 kW, .

c) 105 dB(A) per i segnalatori acustici destinati principalmente ai motocicli e ai tricicli di potenza
superiore 2 7 kW,

3.7.2. 1 segnalatori acustici che soddisfano le caratteristiche di cui al punto 3.7.1, lettera ¢} passono essere
impiegati su veicoli indicad al punto 3.7.1, lemerea) ¢ by i segnalatori che _soddisfano le
caratteristiche acustiche di cui.al punto 3.7.1, letcera b) possono essere impiegati sui ciclomotori.

|
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Appendice 1

Scheda informativa concernente un tipo di segnalatore acustico destinato ai veicoli 2 motore a due o ue
ruote

(da unire alla domanda di omologazione qualora sia presentara indipendentemente dalla domanda di
omologazione del veicolo)

Numero d'ordine {areribuite dal richiedente): ..o e

.
. . . N . . . - . .
La domanda di omologazione concernents un tipo di segnalatore acustico destinate ai veicoli a marore 2

due o tre ruote deve essere accompagnata dalle informazioni di cui all"allegato 11 della dirertiva 92/61/CEE,
sezione A, punti da 9.5.1 a 9.5.4.

Appendice 2

Indicazione dell'amministrazione

Certificato di omologazione di un tipe di segnalatore acustico destinato ai veicoli a motore a due o tre

ruote

MODELLO
Verbale n. ....................... del servizio teenico ...l indata ...l
Numero di omologazione: ......................... Numero di estensione: ...................) DTN

1. Marchio del segnalarore acustico: ... ... .

2. Tipo del segnalatore acustico ¢ veicolo o veicoli ai quali & destinato [nel caso dei morocicli € dei ricicli,
precisare Ja porenza (S 7 kW 0 > 7 kW)]: oo

3. Nome e indirizzo del fabbricante: ..

S. Segnalatore acustico presentato alla prova il ...

6. L'omclogazione & concessa/rifiutata ('),

T LUOBO: oot e e et e
T 0 71 < P
L I ST T T L P PPN
{") Cancellare la dicitura inutile. -

— 40 —
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Appendice !
\ heda informativa concernente U'installazione di un segnalatore acustico su un tipo di veicolo a motore a
due o tre ruote
{da unire alla domanda di omologazione qualora sia presentata indipendentemente dalla domanda di
" omologazione del veicolo)
Numero d'ordine (artribuito dal rchiedente): oo i e e
{ 4 domanda di omologazione concernente l'installazione di un segnalatore acustico su un tipo di veicolo a
jtore @ due o tre ruote deve essere accompagnata dalle informazieni di ci all’allegato N1 della direttiva
4 /6 1/CEE, sezione A, punti: .
. D1
. 0.2
.da04a08
. da 325232522
- 955
Appendice 2
Indicazione dell'amminiscrazione
ertificato di omologumne concernente I'installazione di ua segnalatore acustico su di un tpo di veicolo a
motore a due o tre ruote
MODELLO
verbale e del servizio tecnico . ............ .. ... indata ...l
“umero di omologazione: ... Numero di estenstone: ............. .
1. Maechio di fabbrica o commerciale del veicolo: ... i
30 Tipo di veIcolor o s N
V Nome e indinizzo del COSTUIIORET ... ittt et e e e
1+ Nome e indirizzo dell’eveatuale mandarario del costruttore: ... ...
\. Veicolo preseatato alla prova il ... N
» L'omologazione & concessafrifiutata ().
R T2 S L LT R L L L LT R T PR PR TP T PR
T I T
O 1T v
S
v Cancellace la dicirura inutile.
4 AR
— 42 —
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Art, 3.

1. A decorrere daila data di entrata in vigore del presente decreto ¢ ammessa la immissione in circolazione dei
veicoli a motore a due ruote conformi, per quanto riguarda i cavalletti, alle prescrizioni del presente decreto.

2. A decorrere dal 14 giugno 1595 le disposizioni del presente decreto diverranno di osservanza obbligatoria.

Art. 4,

1. L'allegato al presente decreto € le relative appendici ne costituiscono parte integrante.

Roma, 3 novembre 1994

Il ‘Ministro: FlORI

— 44 —
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3.1.1.4.2.

31143,
3.1.2.

3.2

3.2.1.
3211

32111
K% U g8
3.2.1.1.3.
3202

3212,

3.2.2.

4.1.

4.2,

5.t

5.2.
5.2.1.

522

5.2.3.

5.2.4.

5.2.5.

5.3

5.3.1.

e s A . WY o L e A iy 1y % 3 e T . TR L S 20 i Y T A o Y - e

*

qualora i} veicolo venga inclinato per portare ['estremita esterna del cavalletto laterale 2 contatro
con il suolo, ¢ ’

qualora il veicolo venga lzsciato in posizione di sosta senza sorveglianza.

Le peescrizioni del punto 3.1.1.3 non sono richieste se il veicolo & progettato in modo da non
poter essere mosso dal motore quando il cavallewto lacerale & in posizione aperta.

Cavalletto centrale

Il cavallerto centrale deve:

poter sostenere il veicolo con una ruota o con le due ruote a contatto con la superficie di
appoggioc oppure, senza che le ruote siano a contatto con tale superficie, in mado da garantire la
stabiliti del veicolo:

~
su una superficie di appoggio orizzontale,

in condizioni di inclinazione,

su un piano inclinato, conformemente al punto 6.2.2;

potersi chiudere automaticamente verso il retro in posizione chiusa o di marcia:

quando il veicolo si sposta verso I'avanti in modo da allontanare il cavallerto centrale dalla

superficie di appoggio.

Le prescrizioni det punto 3.2.1.2 non sono richieste se il veicolo & progettato in modo da non
poter essere mosso dal mortore allorché il cavalletto centrale & in posizione zperta.

ALTRE PRESCRIZIONI

I veicoli possono essere muniti anche di una spia luminosa chiaramente visibile dal conducente
seduto in posizione di guida, spia che, quando viene inserito il contatro di accensione, st accende
e resta accesa fino a quando il cavalletro non si trova in posizione chiusa o di marcia.

1 cavallerti devono essere munic di un sistema di ferme che i mantiene in posizione chiusa o di
marcia. Tale sistema pud essere composto: '

— di due dispositivi indipendenti come due molle distinte oppure di una molla ¢ di un
dispositivo di ritenuta come, per esempio, un «clip-. oppure

— di un dispositivo unico che deve poter funzionare senza guastarsi per almenc:
. )
— 10 000 cicli di impiego normale se sul veicolo sono montati due cavaiicln, oppure

— 15 000 cicli di impiego normale se sul veicolo & montato un selo cavallemo.

PROVA DI STABILITA

Per determinare la capacitd di mantenere i vewolo in una condizione di stabilita, come
specificato ai punti 3 e 4, devono essere effectuare le seguenti prove:

Stato del veicolo

1i veicolo deve essece presentato con la sua massa in ordine di marcia.

I pneumarici devono €ssere gonfiati alla pressione raccomandaca dal costruttore per 'impiego
previsto.

.
La trasmissione deve essere in folle oppure, in caso di cambio automatico, nelia posizione
«parking» qualora esista.

Sz sul veicolo & montato un freno di stazionamento, tale freno deve essers azionarto.

Lo sterzo deve trovarsi in posizione di blocco. Se lo sterzo pud essere bloccato quando & ructato
a sinistra o a destra, le prove devono essere effecruare nelle due posiziont.

Campo & prova

Per le prove di cui al punto 6.1, si pud urilizzare un terreno piano, onzzonale, con una
superficie dura, secca ¢ pulita.

— 46 —
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Inclinazione trasversale
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Art. 3.

1. A decorrere dalla data di entrata in vigore del presente decreto é. ammessa la immissione in circolazione dei
veicoli a motore a due ruote conformi, per quanto riguarda i dispositivi di ritenuta per passeggeri, alle prescrizioni del
presente decrgto.

2. A decorrere dal 14 giugno 1995 le disposizioni del presente decreto diverranno di osservanza obbligatoria.

Art. 4.
1. L’allegato al presente decreto ¢ le relative appendici ne costituiscono parte integrante.

Roma, 3 novembre 1994

Il Ministro: Fiori

— 54 —
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Appendice 1

Scheda informativa concernente dispositivi di ritenura per passeggeri di un tipe di veicolo 2 motore a due
ruote *

{da unire alla domanda di omologazione qualora sia presentata indipendentemente dallz domanda di
omologazione del veicolo)

Numero d'ordine {attribuito dal richiedente}: ...,

La domanda di omologszione concernente i dispositivi di ritenuta per passeggeri di un tipo di veicolo a
motoce a due ruote deve essere accompagnata dalle informazioni di cui all'allegaro I della directiva
92/6 1/CEE,

-— sezione A, punti:
— 01
— 0.2
— da 0.4 3 0.6

- sezione B, punti:

—datsSalsaz

Appendice 2

Indicazione defl’amministrazione
3
I
|
Certificato di emologazione concernente i dispositivi di ritenuta per passeggeri di un tipo di veicolo a
motore a duc ruote
MOQDELLO
Verbalen, .......... P del servizio tecnico ... . indata __.....................
Numero di omologazione: ................... ... . Numero di estensione: ...............................
1. Marchio di fabbrica o commerciale del veicolo: ........................ e
2. Tipodiveicolor ... ... e
3. Nome e indirizzo del costruttore: ... :
]
!
4. Nome ¢ indirizzo dell’eventuale mandatario del costrwtrore: ... !
..... i
5. Veicolo presentato per la prova il ...
6. L'omologazione & concessa/rifiurara {').
7o LMOBOI Lo
B Damar
B B
v
—_—
("} Cancellare la dicitura inutile,
5447506
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< : . Art. 3.
1. E riconosciuta l'equivalenza tra le prescrizioni del presente decreto e quelle del regolamento n. 62
del’ECE/ONU (documento E/ECE/TRANS/505 Add. 61/Amend. 1).

2. Conseguentemente le omologazioni rilasciate in conformita alle prescrizioni del regolamento n. 62 nonche i
relativi marchi di omologazione possono essere accettati al posto delle omologazioni e dei marchi di omologazione
corrispondenti rilasciati in conformitd delle prescrizioni del presente decreto. : '

Art. 4.

1. A decorrere dalla data di entrata in vigore del presente decreto é ammessa la immissione in circolazione dei
veicoli conformi, per quanto riguarda i dispositivi di protezione contro un impiego non autorizzato, alle prescrizioni del
presente decreto. ' .

2. A decorrere dal 14 giugno 1995 le disposizioni del presente decreto diverranno di osservanza obbligatoria.

Art. 5.

1. Gli allegati al presente decreto ¢ le relative appendici ne costituiscono parte integrante.

"Roma, 3 novembre 1994

Il Ministro: Fiori
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1.3,

3.4

35,

3.6.

3.7.

3.8

3.8.1.

3.82.

3.9.

3.12.

4.1.

4.1.1.

4.1.2.

4.2

4.3.

4.4,

Le prescrizioni di cui al punto 3.2 devono essere soddisfarte manovrando la chiave una sola volta.

I dispositivi di protezione di cui al punto 3.1 e le parti che esso comanda nel veicolo devono essere
progettati in modo che sia impossibile aprirli, renderli inoperanti o distruggerli, rapidamente e senza
richiamare ["attenzione, utilizzando, ad esempio, attrezzi, materiali o strumenti banali, di basso costo
e facilmenre dissimulabili.

1l dispositivo di protezione deve far parte dell'equipaggiamento di serie del veicolo {deve essere
quindi installato dal costrutrore prima della prima vendita al dettaglio). La serratura deve essere
solidamente fissata al dispositive di protezione. (Non contrasta con la prescrizione il fatto che la
serratufa possa essere estratta con la chiave dopo aver tolio la maschcnna o quaisiasi altro
dispositivo di ritenuta).

Il sistema di bloccaggio a chiave deve contare almeno 1 000 combinazioni diverse oppure un numero
uguale a quello det veicoli costruiti annualmente se tale numero & inferiore a 1 000. Per uno stesso
tipo di veicolo, la frequenza di impicgo di una combinazione deve essere di ciréa 1 a 1000.

Il codice della chiave e della serracura non deve essere visibile,

La serratura deve essere progetiata, fabbricata e fissata in modo che sia impossibile fare ruotare il
blocchetto quando & in posiziene di blocco, escrcuando una coppia di meno di 0,245 m daN con un
attrezzo diverso dalla chiave corrispondenre, &

se il blocchetto & a pistoncini, che non vi siano piu di due intagli identici, operanti nello stesso senso,
adiacenti, ¢ pit det 60% di intagli identici, oppure

se il blocchetto & a piastrine, che non vi siano pit di due intagli identici, operanti nello stesso senso,
adiacenti, e pitt del 50 % di inctagli identici.

1 dispositivi di protezione devono essere tali da evitare che, quando il veicolo & in movimento e i
motore in moto, si possano bloccare incidentalmente compromettendo, in particolare, la sicurezza.

Se & del tipo 1, 2 0 3, una volta azionato, il dispesitivo di protezione deve poter resistere, senza
deteriorare il meccanismo di sterzo ¢ compromettere quindi la sicurezza, all'applicazione nei due
sensi e in condizioni statiche, di una coppia di 20 m daN nell’asse della colonna dello sterzo.

Se & del tipo 1, 2 o 3, il dispositivo di protezione deve essere progettato in modo da poter bloccare lo
sterzo soitanro con un angolo di almeno 20° verso la sinistra efo la destra, risperro alla posizione di
avanzamento in linea retra.

Se & del tipo 4, il dispositivo di protezione, una volta azionato, deve impedire la rotaz:one della
tuota motnce in caso di applicazione della coppia massima del motore.

CARATTERISTICHE PARTICOLARI

Oltre alle caratteristiche generali di cui al punto 3, il dispositivo di protezione deve soddlsfare le
condlz:onl particolari elencate qui di seguito:

nel caso dei dispositivi di protezione del tipo 1 o del tipo 2, la serratura deve poter essere azionata
soltanto con I'impiego della chiave mentre il dispositive di guida di cui al punto 2.5 si trova nella
posizione prevista per I'innesto del chiavistello nella corrispondente fessura;

nel caso di dispositivi di protezione del tipo 3, il chiavistello deve poter essere precaricato soltanto
con un atto deliberato dell'utilizzatore del veicolo combinato o aggiunto alla rotazione della chiave.
Fartte salve le condizioni di cui al punto 3.2.3, la chiave non deve poter essere ritirata quandeo il
chiavistello sia stato precaricato.

Nel caso di disposirivi di protezione del tipo 2 e del tipo 3, il chiavistello non deve poter esscre
inseritoc mentre il dispositivo si trova in una posizione che consente di avviare il motore del
veicolo.

Nel caso di dispositivi di protezione del tipo 3, quando il dispositivo & messo in azione non deve
essece possibile impedirne il funzionamento.

Nel caso di dispositivi di protezione del tipo 3, il dispositivo deve rimanere in buone condizioni di
funzionamento ¢, soprattutto, deve continuare a soddisfare le esigenze di cui ai punti 3.8, 3.9, 3.10 ¢
4.3 anche dopo aver subito 2 500 cicli di bloccaggio in ciascuna direzione delia prova spcqfu:a:a
nell'allegato I

TR A e e
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ALLEGATO IIT

Appendice 1

-

Scheda informativa concernente il dispositivo di protezione contro un impiego non autorizzato dei veicoli a
motore a due o tre ruote ;
{da unire alla domanda di omologazione del dispositivo qualora- sia presentata indipendentemente dalla
domanda di omologazione del veicolo)

Numero d'ordine (actribuito dal richiedente): ........... L

La domanda di omologazione concernenite il dispositivo di protezione contro un impiego non autorizzato di
un tipo di veicolo a motore a due o tre ruote deve esserc accompagnata dalle informazioni di cui
all'allegato IF della direttiva 92/61/CEE, lettera A, punti:

— 0.1

— 02

— da 04206
— 941

— 2.4.2 ¢, quando si tratta di un dispositivo:
— del tipo 1, ai punti 6.1 ¢ 6.1.1
w.del tipo 2 © 3, ai punti da 3.2.5 2 3.2.6.2, 6.1 ¢ 6.1.1
— detl tipo 4, ai punti da 4.1 a 4.4.2.

Appendice 2

Indicazione dell’'amministrazione

Certificato di omelogazione concernente il dispositivo di protezione contro un impiego non autorizzato di
’ un tipo di veicolo 2 motore a due o tre ruote

MODELLO
Verbalen. ...............o.0s del servizio tecnico .............. I indaca ...
Numero di omologazione: ........................... Numero di SSTENSIONE: . vvvvverireeennn., SRR
1. Marchio di fabbrica o commerciale del veicolo: ... e y
2. Tipo di veicola: ... ST IR
3. Nome e indirizzo del COSIPUTEORE: ... oo it i
4. Nome e indirizzo dell'eventuale mandatario del COSETULIONE: . ovvveeeerieeeiieees. e
5. Veicolo presentaro alla prova il ...
6. L'omologazione & concessa/rifiutata ('). _
7. Luogo: ... T U
LT 0 < VIR U S
L TR TV
('} Cancellare la dicirura inutile.

— 62 —
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T

Art. 3. *

1. A decorrere dalla data di entrata in vigore del presente decreto ¢ ammessa la immissione in circolazione dei
veicoli conformi, per quanto riguarda i dispositivi di protezione contro un impiego non autorizzato, alle prescrizioni del
presente decreto.

2. A decorrere dal 14 giugno 1995 le disposizioni del presente decreto diverranno di osservanza obbligatoria.

Art. 4.

1. L'allegato al presente decreto ¢ le relative appendici ne costituiscono parte integrante.

Roma, 3 novembre 1994 ’ 3

Il Ministro: F‘IORI
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3112,

3113

31.2.

4.1,

4.2

42.1.

4.2.2.

4,2.2.1.

42212,

.
La seconda parte & costituita da sei caratteri (lettere o cifre), che hanno lo scopo di indicare le
caratteristiche generali del veicolo {tipo, variante ¢ versione); gig_sgg_gg_ga_gg_tg_:j;_tjg_aﬂpgﬁ_)ﬂggmgren-
dere due caratteri. Se il costruttore non fa uso di uno o pil di questi cararteri, gli spazi non usati
devono essere complerati con caratteri alfabetici © numerici, a scelta del costruttore stesso.

La terza parte & costituita da otro caratteri, di cui gli ultimi quartro devono essere numerici, ¢ deve
consentire, in comYinazione con le altre due parti, di identificare in modo inequivocabile un dato
veicolo. In tutei gli spazi non urilizzati va inserita la cifra zero in modo da otrenere il numero
completo dei cararteri prescritti.

1l numero d'identificazione del veicolo deve essere disposto possibilmente su un’unica riga.

In casi eccezionali e per motivi tecnici & anche ammessa la disposizione su due righe. In cali casi
nom & [urtavia consentito suddividere una qualsiasi delle tre parti sulle due righe. L'inizio e la fine
di ciascuna riga devono essere delimitati da un simbolo; quest'ulrimo non deve identificarsi con
cifre arabe né con lettere latine maiuscole, né poter essere confuso con una di esse. Si pud derogare
a questa disposizione quando il numero & segnato su una sola riga sulla targhetta del costrurtore. il
simbolo pud anche essere segnato fra le tre parti (punto 3.1.1) all'internc di una riga.

Non sono ammessi spazi intermedi liberi tra i caratteri.

CARATTERI

Per tutte le iscrizioni di cui ai punti 2 ¢ 3 si devono usare lettere latine ¢ cifre arabe. Tuttavia, le
jettere Jatine usate per le indicazioni previste dai punti 2.1.1, 2.1.3 e 3 devono esserc in caratteri
maiuscoli.

Per le indicazioni del numero d'identificazione del veicolo:

non & autorizzato impicgo delle letrerel, O ¢ Q nonché dei tratini, asterischi od altri segni
particolari;

le lettere ¢ le cifre devono avere le seguenti altezze minime:

4 mm per i caratteri segnati dircttamente sul teldio o sull’intelaiatura o su una struttura analoga
del veicolo;

3 mm per i caratteri segnat sulla targhetra del costruttare.

— 66 —
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Appendice 2
Scheda informativa concernente le iscrizioni regolamentari di un tipo di veicolo a motore a due o tre
fuote

(da unire alla domanda di omologazione qualora sia presentata indipendentemente dalla domanda di
omologazione del veicola)

Numere d'ordine (attribuito dal richiedenee): ...

La domanda di omologazione concernente le iscrizioni regolamentari di un tipo dj veicolo a motore a due o
Ire ruote deve essere accompagnata dalle informazioni di cuj all'allegato IT della dirertiva 92/61/CEE,
lettera A, punti:-

— 01

— 0.2

— da 0.4 2046

— da 9312933

Appendice 3

Indicazione dell’amministrazione J

*

Centificato di omologazione concernente le iscrizion; regolamentari di un tipo di veicolo a motore a due o

tre ruote

" MODELLO
Verbalen. ..................... del servizio tecnico _................ ... .. indata ...
Numero di emologazione: ................ ... .. Numero di estensjone: ..................__.... ... ..
1. Marchio di fabbrica o commerciale det veicolo: ...
2. Tipo di veicolor ......... ... OO RSP OO TOTUTOPR
3. Nome ¢ indirizzo del costruttore: ... ...
4. Neme ¢ indirizzo delleventuale mandatario del coswwuttore: ... ..
3. Veicolo presentato alla prova it ...
6. L'omologazione & concessa/rifiutata (') \
7o LMOBO
8 Data: o
9o Bma:
—_—_—
(") Cancellare ta dicitura inutile.
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Art. 3,
|. B riconosciuta lequivalenza tra le prescrizioni del presente decreto relative ai motocicli a due ruote € quelle del
regolamento n. 53 dell’ECE/ONU (documento E/ECE/T RANS/505, Add. 61/Amend. 1).

2. Conseguentemente le omologazioni rilasciate in conformitd alle prescrizioni del regolamento n. 53 nonché i
relativi marchi di omologazione possono essere accettati al posto delle omologazioni e dei marchi di omologazione
corrispondenti rilasciati in conformita delle prescrizioni del presente decreto.

Art. 4. .
1. A decorrere dalla data di entrata in vigore del presente decreto & ammessa la immissione in circolazione dei

veicoli conformi, per quanto riguarda l'installazione dei dispositivi di illuminazione e segnalazione luminosa, alle
prescrizioni del presente decreto. . '

2. A decorrere dal 1° novembre 1995 le disposizioni del presente decreto diverranno di osservanza obbligatofia.

Art. 5

1. Per la omologazione dei ciclomotori a due ruote la presenza della luce di arresto di cui al punto 1.6 dell’aile-
gato II diverra obbligatoria a decorrere dal 1° novembre 1998.

it

Art. 6.
1. Gli allegati al presente decreto ¢ le relative appendici_ne costituiscono parte integrante. -

£

Roma, 3 novembre 1994

I Ministro: Fior1
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54 luci raggruppate
apparecchi che hanno superfici illuminanti ¢ sorgenti luminose distinte, ma contenitore in
comune;

5.5. luci combinate
apparecchi che hanno superfici illuminanti distinte, ma sorgente luminosa ¢ contenitore in
comune; -

5.6. duci reciprocamente incorporate

dispositivi che hanno sorgenti luminose distinte oppure una sorgente luminosa unica
funzionante in condizioni diverse (ad esempio, differenze ottiche, meccaniche o elettriche),
superfici illuminanti totalmente o parzialmente in comune ¢ contenitore in comune;

5.7 proiettore abbagliante

la luce che serve ad illuminare in profondita il piano stradale antistante il veicolo;

5.8. proiettore anabbagliante

la luce che serve ad illuminare il piano stradale antistante H veicolo senza abhagliare né
disturbare indebitamente i conducenti provenienti dalla direzione opposta o gli altri utenti
della strada;

59, indicatore di direzione .
la luce che serve a segnalare agli altri urenti della strada che il conducente intende cambiare
direzione verso destra o verso sinistra;

5.10. Iuce di arresto
la luce che serve ad indicare, agli aliri utenti della scrada che si trovino dietro il veicolo, che il
conducente di questo aziona il freno di servizio;

5.1, luce di posizione anteriore

la luce che serve a segnalare la presenza del veicolo visto dalla parte anteriore;

sz luce di posizione posteriore

fa luce che serve a segnalare la presenza del veicolo visto dalla parte posteriore;

5.13. proiettore fendinebbia
la luce che serve a migliorare I'illuminazione della strada in caso di nebbia, di neve, pioggia o
nubi di polvere; :

5.14, {luce posteriore per nebbia
la luce che serve a migliorare la visibilit del veicolo visto dalla parte posteriore in caso di
forte nebbia;

5.15. proietiore di retromarcia v
la luce che serve ad illuminare il piano stradale retrostante il veicolo ¢ a segnalare agli aleri
utenti della strada che il veicolo effertua o sta per effettuare la retromarcia;

5.16. segnalazione d’emergenza

il funzionamento simultanee di runi gli indicatort luminasi di direzione, inteso a segnalare i
pericolo particolare rappresentato momentaneamente dal veicolo per gli altri utenti della

strada; . '

517, dispositivo di illuminazione della targa d'immatricolazione posteriore

il dispositivo che serve ad illuminare lo spazio destinato alla targa d'immatricolazione
posteriore; esso pud essere composto di vari elementi omici;

— T —
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1.

11.1.

1.2,

- 12,

13.

14.

15.

N e e e . e g T T AR RS ST 1O R LR I A G G e o TS e P BT ik il B

segmenti di una sfera, il cui centro coincide con il centro di riferimento del dispositivo ed il
cui equatore é parallclo al suolo. Questi segmenti si determinano a partire dall’asse di
riferimento. Gli angoli orizzontali § corrispondono alla longitudine e gli angoli verticali a alla
latitudine. All'interno degli angoli di visibilitd geometrica non devono esistere ostacoli alla

propagazione della luce a partire da una parte qualunque deila superficie apparente del

dispositivo osservata dall’infinito.
Se le misurazioni vengono effectyate a minor distanza dal dispositivo, la direzione di
osservazione deve essere spostata parallelamente per ottenere la stessa precisione. All'interno

degli angoli di visibilitd geometrica non viene tenuto conto degli ostacoli che esistevano gia
allatto dell’omologazione del dlsposmvo.

Se, a dispositivo montato, una parte qualﬂast della sua superficie apparente rimane nascosta
da una qualsiasi parte del veicolo, si dovra provare che ta parte del dispositivo non nasco3ta &
ancora conforme ai valori forometrici prescritti per 'omologazione del disposmvo stesso
quale entitd orica (vedi appendice 1);

estremita della larghezza fuori tutto

per ciascun lato del veicolo, il piano’parallelo al piano longitudinale mediano del veicolo
tangente all'estremita laterale di questultimo, senza tenere conto della o delle parti sporgenti
di:

specchi retrovisori;

indicatori di direzione;

{arghezza fuori tutto

la distanza fra i due piani verticali definiti al precedente punto 11;

distanza fra due dispositivi orientati nella stessa direzione

la distanza fra le proiezioni ortogonali, su un piano perpendicolare agli assi di riferimento, dei
margini delle due superfici itluminanti definite, secondo il caso, al punto 6;

spia di funzionamento

una spia che indica se un dispositivo messo in azione funziona correttamente Q no;

spia di innesto

una spia che indica che & stato messo in azione un dispositive, senza indicare se questo
funziona correttamente o no.

DISPOSIZIONI GENERALI

I dispositivi d'illuminazione e di segnalazione luminosa devono essere montati in modo che,
nelle normali condizioni d'uso ¢ malgrado le vibrazioni cui possono essere sottoposti in rali
condizioni, conservino le caratferistiche prescritte ¢ che il veicolo continui a soddisfare le
prescrizioni della presente dirertiva. In particolare, occorre evitare che Iorientamento delle
luci venga modificato in modo non intenzionale.

Le luci di illuminazione devono essere montate in modo da rendere facilmente realizzabile una

"regolazione corretta dell’orientamento.

Per tumti i dispositivi di segnalazione luminosa, I'asse di riferimento della luce del veicolo
dev'essere perpendicolare al piano longitudinale medianc del veicolo nel caso dei catadiorri
laterali, ¢ paralielo a questo piano per tutti gli ahri dispositivi di segnalazione. In ogni
direzione sard ammessa una tolleranza di +3°.

Incltre, se il costruttore ha datc istruzioni particolari per Pinstallazione, esse vanno rispet-
tate,

¥
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12.2.

13.

14.

Qualora sia prevista una spia d’innesto, essa pud essere sostituita da una spia di funziona-
mento, : :

Colore della luce emessa

I colori delle luci emesse sono:

Proiertore abbagliante: bianco

Catadiottro anteriore, non trizngolare:  bianco °

Proietrore anabbagliante: bianco

Indicarore luminoso di direzione: giallo ambra

Luce di arresto: ross50

Luce di posizione anteriore: bianco

Luce di posizione posteriore: rosso :
Proiettore fendinebbia anteriore: bianco/giallo

Luce posteriore per nebbia: rosso

Proiettore di retromarcia: bianco

Segnalazione d’emergenza: giallo ambra

Dispositive d'illuminazione della '
targa d'immatricolazione posteriore: bianco

Cartadiotiro laterale, non triangolare: giallo ambra

Catadiotrro posteriore, non triangolare:  rosso

Catadiottro dei pedali: giallo ambra

La definizione dei colori ¢ delle luci dev'essere conforme a quella che figura all'appendice
2 g -

Ciascun dispositivo di illumninazione ¢ di segnalazione luminosa deve essere omologato.
Tuctavia, fino 2 che non siano entrate in vigore prescrizioni armonizzate riguardo ai
dispositivi di illuminazione e di segnalazione luminosa per i ciclomotori muniti di un motore
di potenza inferiore o pari a 0,5kW ¢ la cui velocitd massima sia inferiore o pari a 25km/h,
questi ciclomotori possono essere muniti di anabbaglianti e/o luci di posizione posteriori non
omolagati. In tal caso il costrurtore deve dichiarare che tali dispositivi sono conformi alla
norma ISO n. 6742/1. Prescrizioni specifiche supplementari saranno definite secondo la
procedura prevista allarticolo 13 della direttiva 70/156/CEE.

— 76 —
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Appendice 2
Definizione dei colori delle luci
COORDINATE TRICROMATICHE
Rosso: limite verso il gialio y = 0,335
limite verso il porpora z = 0,008
Bianco: limite verso il blu x = 0,310
limite verso il gizllo x < 0,500
limite verso il verde y = 0,150 + 0,640x
limite verso il verde y = 0,440 :
limite verso il porpora y = 0,050 + 0,750x
limite verso il rosso y = 0,382
Giallo: limite verso'il rosso y = 0,138 + 0,580x
limite verso il verde y = 1,29x - 0,100
- - y = - x+ 0,940
limite verso il bianco y = 0,440 .
limire versa il valore dello spettro y=-x+ 0992
Giallo ambra: limite verso il giallo y = 0,429
limite verso il rosso y = 0,398
limite verso il bianco z = 0,007
Per la verifica dei limiti sopra indicati dev’essere impiegata una sorgente con tamperarura di colore di
2 856 K [campione A della Commissione internazionale per l'illuminazione {CIE)).
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"6.1.3.2.

6.1.3.3.

6.1.3.4.

6.1.4.

6.1.6.
6.1.7.
6.1.8.
6.1.8.1.
6.1.8.2.

6.1.9.

6.1.10.

. 6.2,
6.2.1.
6.2.2.
6.2.3.

6.2.3.1.

6.2.3.2.

Supplemenio ordinario alla GAZZETTA UFFICIALE
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in lunghezza: nella parte anteriore del veicolo. Questa esigenza ¢ considerata soddisfatta se la
luce emessa non disturba il conducente, né dircttamente, né indirerramente, attraverso specchi
retrovisori efo altre superfici riflettenti del veicolo. :

In ogni caso, per il proiettore abbagliante indipendente, la distanza tra il bordo della
supecficie jlluminante ¢ il bordo di quella del proiettore anabbagliante non deve essere
superiore a 200 mm:.

Nel caso di due proietrori abbaglianti, la distanza tra le due superfici illuminant non deve
essere superiore a 200mm.
Visibilita geometrica

La visibilita della superficie illuminante, anche nelle zone che non sembrano illuminate nella
direzione d’osservazione considerata, deve essere assicurata all'interno di uno spazio diver-
gente delimitato da generairici che seguono il perimetro della superficie illuminante e formano
un angolo di almenc $°* con P'asse di riferimento del proiertore. Come origine degli angoli di
visibiliti geometrica deve essere considerato il contorno della proiezione della superficie
illuminante su un piano trasversale tangente alla parte anteriore del trasparente del proicttore
abbagliante,

Orientamento: verso ['avanti.

Possono muoversi in funzione dell’angolo di sterzarura.

Possono essere raggruppati con il proiettore abbagliante ¢ la luce di posizione anteriore.
Non possono essere combinati con altre luci.

Pud essere incorporato reciprocamente:

con il proiettore anabbagliante,

con la luce di posizione anteriore.

Collegamento elettrico

L’accensione dei proiettori abbaglianti deve effertuarsi simuleaneamente. Al momento del
passaggio dai fasci anabbaglianti zi fasci abbaglianti si devono accendere turti i proietrori
abbaglianti. Al momento del passaggio dai fasci abbaglianti ai fasci anabbagliani si devono
spegnere contemporaneamente tusti i proiettori abbaglianti. I proiettori anabbaglianti possono
restare accesi contemporaneamente ai proiettori abbaglianti. . .

Spia d'innesto: facolrativa.

Spia luminosa blu non lampeggiante.

Proiettori anabbaglianti

Numero: uno o due.

Schema di montaggio: nessuna disposizione particolare.
Posizione ‘ .

in farghezza:

— un proiettore anabbagliante indipendente pud essere installato sopra o sotto o accanto ad
un'altra luce anteriore: se queste luci si frovano una sopra I'altra, il centro di riferimento
‘del proiettore anabbagliante deve essere situato sul piano longitudinale mediano del
veicolo; se queste luci si trovano una accanto all’altra, i loro centri di riferimento devono
essere simmetrici rispetto al piano longitudinale mediano del veicolo;

— un proiettore anabbagliante incorporato reciprocamente con un'altra luce anteriore deve
essere installato in modo che il suo centro di riferimento sia situato sul piana longitudi-
nale mediano del veicolo. Tuttavia, se il veicolo & dotato anche di un proiettore
abbagliante indipendente, montato accanto al proietrore anabbagliante, i loro centri di
riferimento devono essere simmetrici rispetto al piano longitudinale mediano del veicolo;

— due proiettori anabbaglianti, di cui uno o ambedue incorporate {incorporati) reciproca-
mente con un'altra luce anteriore, devono essere installat in modo che i loro centri di
riferimento siano simmetrici rispetto al piano longitudinale mediano del veicolo;

in altezza: minimo 500 mm, massimo 1200mm da! suolo;

: — 80 — .
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63.5.
6.3.6.
6.3.7.

6.3.8.
6.39.

6.3.10.

6.3.11.

6.3.11.1.

6.3.11.2.

6.3.11.2.1.
1 6.3.11.2.2

6.3.11.3.

6.3.11.3.1.
6.3.11.32.

?.3.11.4.

6.3.11.4.1.
6.3.11.4.2,

6.3.11.5.

6.4,

6.4.1.
6.4.2.
6.4.3.

*

Tuttavia, I'angole verticale sotto I'orizzontale pud essere ridotto a 5* se l'altezza delle luci é
inferiore 2 750mm. .- -

Orientamento :

Gli indicatori di direzione anteriori possono muoversi in funzione dell’angolo di sterzatura, .

Possono essere raggruppati con una o pi uci.

Non possono essere combinati con altre luci.

Non possono essere incorporati mutuamente con un'altra luce,
Collegamento elettrico -

L’accensione degli indicatori di direzione deve essere indipendente da quella delle altre luci.
Tuti gli indicatori di direzione situati su 4no stesso lato del veicolo sono accssi e spent: dallo
stesso comando, Lo . -

Spia di funzionamento: facoltativa,

Pub essere ottica o acustica, oppure 'ugo eel'altro. Se & otrica, deve essere lampeggiante, di
colore verde; deve essere visibile in tutte le condizioni normal; di guida; deve spegnersi o
restare accesa senza lampeggiare, o presentare un rilevante cambiamento di frequenza nel caso
di funzionamento difetrose di uno qualsiasi degli indicatori di direzione. Se é acustica, deve
essere chiaramente udibile e presentare le stesse condizioni di funzionamento delia spia
ottica. . ' :

Altre prescrizioni

Le carauteristiche sotto indicate devono essere misurate quando il generatore elettrico non
alimenta aluri carichi al di fuori dei circuiti indispensabili al funzionamento del motore ¢ dei
dispositivi di illuminazione. :

L'azionamento del comando del segnale luminoso deve dar luogo all’accensione della luce

. entro un secondo al massimo e alla prima estinzione della luce eatro un secondo e mezzo al
' massimo,

Su tutti i veicoli i cui indicatori di direzione funzionano a cotrente continua:
luce lampeggiante alla frequenza di 90 + 30 periodi al minuto;

lampeggiamento degli indicatori di direzione sullo stesso lata del veicolo alla stessa frequenza
e in fase. ' .

Sui veicoli i cui indicatori di direzione funzionano a corrente alternata, quando il regime del
motore & compreso tra il 50 % ¢ il 100 % del regime corrispondente alla velociti massima de!
veicolo:

luce lampeggiante alla frequenza di 90 = 30 periodi al minuto;

il lampeggiamento degli indicatori di direzione sullo stesso lato del veicolo pud essere

-simultanec o alternato. Gli indicarori anteriori non devono essere visibili dalla parte

posteriore né gli indicatori posteriori dalla parte anteriore nelle zone definice all’appendice
1.

Sui veicoli i cui indicatori di direzione funzionano a corrente altcmataﬁuando il regime del
motore & compreso tra il regime di minimo specificaro dal costruttore e il 50 % del regime
corrispondente alla velocith massima del veicolo:

luce lampeggiante a una frequenza compresa tra 90 + 30 ¢ 90 - 45 periodi al minuto;

il lampeggiamento degli indicatori di direzione sullo stesso lato del veicolo pud essere
simultaneco o alternato. Gli indicatori anteriori non devono essere visibili dalla parte
posteriore né gli indicatori posteriori dalla parte anteriore nelle zone definite all'appendice

In caso di funzionzmento difettoso di un indicatore di direzione, non causato da corto

circuito, I'altro indicatore deve continuare a lampeggiare o rimanere acceso, ma in ral caso-la
frequenza pud differire da quella prescrirra.

.

Luci di arresto
Numero: una o due.
Schema di montaggio: nessuna disposizioge particolare,

Posizione

. Serie generale - n. 234
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6.6.

6.6.1.
6.6.2.
6.6.3.

6.6.3.1.

6.6.3.2,
6.6.3.3.

6.6.4.

6.6.5.
6.6.6.
6.6.7,

6.6.8.
6.6.9,

6.6.10.

6.7.

6.7.1.
6.7.2.
6.7.3.

6.7.3.1,
6.7.3.2.
6.7.3.3.

6.7.4.

6.7.5.

6.7.6.

6.8.
6.8.1.
6.8.2,

Luci di posizione posteriori

Numero: una o due.

Schema di montaggio: nessina disposizione particolare,
Posizione

in farghezza: il centro di riferimento deve essere situato sul piano longitudinale mediano del

veicolo se vi é una sola luce di posizione, o esse devono essere simmetriche al piano
longitudinale mediano del veicolo se vi sono due luci di posizione;

in altezza: minimo 250 mm, massimo 1500mm dal suolo;
in lunghezza: nella parte posteriore de] veicolo.
Visibilita geomistrica '

Angolo orizzontale: 80° a stnistra e a destra se vi & una sola luce di posizione; 80° verso
PPesterno ¢ 45° verso I'interno se vi sono due luci di posizione, '

Angolo verticale: 15° sopra e sorto 'orizzontale.

Tuttavia, I'angolo verticale al disotto dell’orizzontale pud essere ridotro a 5° se I'altezza della
[uce & inferiore a 750mm.

Orientamento: verso il retro.
Possono essere raggruppate con qualsiasi altra luce posteriore,

Possono essere incorporate reciprocamente con la luce di arresto o il catadiottro posteriore
non triangolare, o con tutti ¢ due.

Collegamento elettrico: nessuna disposizione particolare,
Spia d'innesto: facoltativa,

La sua funzione deve essere assicurata dal dispositivo previsto, se del caso, per la luce di
posizione anteriore. ’

Altre prescrizioni: nessuna.,

Catadiottri laterali, non triangolari
Numero da ciascun lato: uno o due della classe | A {1).
Schema di montaggio: nessuna disposizione particolare,
Posizione
in larghezza: nessuna disposizione particolare;

A
in altezza: minimo 300 mm, massimo 900 mm dal suolo;

in lunghezza: dovrebbe essere tale che, in condizioni normali, il dispositivo non possa essere
reso invisibile dal conducente o dal passeggero, né dai loro abiti.

Visibilitd geometrica
Angoli orizzontzli: 30° verso I'avanti e verso il retro.
Angoli verticali: 15° sopra e sotto Porizzontale.

Futtavia, 'angolo verticale al disotto dell’orizzontale pud essere ridorto a 5° se Paltezza del
catadiortro ¢ inferiore a 730 mm.

Orientamento: I'asse di riferimento dei catadiottri deve essere perpendicolare al piano
longitudinale mediano del veicolo ¢ orientato verso I'esterno. 1 catadiottri situati nella parte
anteriore possono muoversi in funzione dell’angolo di sterzatura.

Possono essere raggruppati con aleri dispositivi di segnalazione.

Catadiottri posteriori, non triangolari
Numero: uno della classe I A (7).

Schema di montaggio: nessuna disposizione particolare.

(1) In base alla classificazione che figura nella direttiva 76/757/CEE per il ravvicinamento delle legislazioni degli Scari

membri relative ai catadiottri dei veicoli 2 motore ¢ dei loro fimorchi.
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