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SPECIFICHE DEL CARBURANTE DI RIFERIMENTO (GASOLIO)
(CEC RF 73-A-93)

Caratteristiche Limiti ed unitd Metodo ASTM
Densitd a 15°C min. 0,835 kg/! D 1298
max. 0,845 kg/|
Numero di cetano min. 49 D 613
max. 53
Distillazione D 86
— Punto 50 % vol. min, 245°C
— Punto 90 % vol, min. 320 °C
max. 340°C
— Punto finaie max. 370 °C
Viscositd a 4¢ °C min. 2,5 mm?/s D 445
max. 3,5 mm/s
Tenore in zolfo min. da riportare D 1266 D 2622
max. 0,05 % (in massa) D 2785
Pumo di inflammabilisa min. 55 °C D93
Punto di occlusione filiro freddo max. —5°C (CEN) EN116 o IP3¢9
Carbonio Conradson sul 10 % di residuo di max. 0,20 % (in massa) D 189
distillaro
Tenore in cenen max. 0,01% (in massa) D 482
Tenore in acqua max. 0,05 % (in massa) D95 0D 1744
Corrosione foglio di rame a 100 °C max. | D 130
Indice di neutralizzazione max. 0,20 mg KOH/g D 974
Resistenza  all’ossidazione max, 2,5 mg/100 ml D 2274
Note:
1. Si adoueranne [ metodi ISO equivalenti quando saranno stati pubblicati per tuite le carateristiche indicate sopra.

2.
3

Le cifre citate per la voce «distillaziones indicano i quantitativi evaporati totali (perdite comprese).

Questo carburante si pud basare su distillati di prima disiilazione ¢ di piroscissione; & ammessa la desolforazione. Non deve conte-
nere additivi metallici di nessun genere.

- I valori indicati nella specifica sono svalori effetivis. Per la determinazione dei loro valori limite sono stati wtilizzati i termini del

documento ASTM D 3244 «defining a basis for Petroleum Product Quality Dispucass e per fissare i valore massimo si ¢ tenuto
conto di una differenza minima di 2R sopra lo zero; per fissare un valore massimo e uno minimo la differenza minima & di 4R R =
riproducibilita),

Nonosuante questo accorgimento, necessario per motivi statistici, il produttore di un carburante dovrebbe cercare di ottenere un
valore zero quando il valore massimo stabilito & di «<2R» e un valore medio nel caso in cui siano indicati limiti massimi e minimi.
Qualora risulti necessario determinare se un carburante soddisfa o meno le prescrizioni della specifica si applicano i termini del-
PASTM D 3244,

- Qualora sia prescritto il calcolo del rendimento termico di un matore o di un veicolo, il potere calorifico di combustibile pud venir

calcolato a partire dai seguent dati:

Potere calorifico inferiore (in MJ/kg) = (46,423 —8,792d2 + 3,170d} (1— (x + y + 8)) + 9,420s — 2,499x
dove:

d & la densita a 15°C

x & il wenore in acqua in termini di massa (% diviso per 100)

¥ ¢ il wenore in ceneri in termini di massa (% diviso per 100)

§ ¢ il tenore in zolfo in termini di massa (% diviso per 100).
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ALLEGATO V

SCHEDA INFORMATIVA CONCERNENTE LE MiSURE CONTRO L'INQUINAMENTO ATMOSFERICO PRODOTTO DA
UN TIFO DI VEICOLO A MOTORE A DUE O A TRE RUOTE ()

{da allegare alla domanda di omologazione concernente le misure contro linquinamento aimosferico qualora essa sia presentata indi-
pendentemente dalla domanda di omologazione del veicolo)

N. d’ordine {(annbuito dal richiedente): ... ...

La domanda di omologazione concernentc le misure contro linquinamento atmosferico prodotto da un tipo di veicolo 2 motore a due
o a tre ruote deve essere corredata dalle informazioni di cui all'aliegato 11 della direttiva 92/61/CEE del Consiglio, del 30 giugno 1992,
parte A, punti:

0.1,

0.2,

0.4.-0.6,
2.-2.3.2,
3.-322,
3.2.4.-3.2.44,
3.2.6.-3.2.6.7,
3.2.7.-3.2.13,
3.5.-3.6.3.1.2,

4.-4.6.

() Per i motori o sistemi convenzionali, i coswutiore fornird | dau equivalent: a2 quelli menzionati qui appresso.
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ALLEGATO VI

CERTIFICATO DI OMOLOGAZIONE CONCERNENTE LE MISURE CONTRO L'INQUINAMENTO ATMOSFERICO PRO-
DOTTO DA UN TIPO DI VEICOLQ A MOTORE A DUE O A TRE RUOTE

Denominazione
delPamministrazione

1. Marchio di fabbrica o commerciale del veicolo: .................. o i

2 Tipo di veicolo: ..

(") Cancellare la menzione inutile.
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CAPITOLO 6

SERBATOIO DI CARBURANTE DEI VEICOLI A MOTORE A DUE O A TRE RUCTE
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un veicolo a motore a due o a tre FUOIE ... ..ot ieii e

Prescrizioni per linstallazione del serbatoio di carburante e del circuito di ali-
mentazione di carburante sui veicoli 2 motore a due ca e ruote . ...........

Scheda informativa concernente linswallazione del serbaioio o dei serbatoi di
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1.0.

1.2,

1.3.

2.1.

2.1.L

2.2,

2.11.

ALLEGATO [

PRESCRIZIONI DI COSTRUZIONE

DATI GENERALL!

Ai fini del presente capitolo, per «tipo di serbatoio di carburantes si intendono i serbatoi di carburante prodoui dallo
stesso costrutiore € che per caraueristiche di progettazione e di costruzione nonché per it materiale utilizzato non differi-
scono sostanziaimente tra di loro.

I serbatoi di carburante devono essere fabbricati con matediali il cui compottamento termico, meccanico ¢ chimico non si
alteri nelle condizioni di impicgo cui essi sono destinati.

[_ serbatoi di carburante e i pezzi posti in prossimitd devono essere progettati in modo da non creare una carica elettrosta-
tica che potrebbe provocare scintille tra il serbasoio ed il 1claio dei veicolo, con rischio di infiammare la miscela benzina-
aria,

I serbatoi di carburante devono essere fabbricati i modo da resistere alla corrosione. Essi devono soddisfare le prove di
tenuta eseguite ad una pressione doppia della pressione relativa di servizio e comunqgue pari almeno alla pressione asso-
luta di 130 kPa. Ogni eventuale sovrapressione od ogni pressione che eccede Ia pressione di servizio deve essere automati-
camente compensala con opportuni dispositivi (sfiati, valvole di sicurezza, ecc.). Gli sfiati devono essere ptogettati in
modo da prevenire qualsiasi rischio di ignizione. Il carburante non deve poter sfuggire dal tappo del serbawoio o dai
dispositivi previsti per compensare la sovrapressione, anche in caso di capovolgimento completo def serbatoio; & ammesso
un gocciolamento massimo di 30 g/min.

PROVE

I serbatoi di carburante di matcriale non metallico devono essere sottoposti, nell'ordine, alle seguentt prove:

Prova di permeabilita

Metodo di prova

Souoporre il serbatoio di carburante alla prova ad una temperatura di 313K + 2K. Il carburante di prova ¢ quello di
riferimento di cui al capitolo 5 relativo alle misure coniro Pinquinamento atmosferico provocato dai veicali a motore a
due o a tre ruote.

Riempire il secbatoio con il carburante di prova al 50 % della sua capacitd nominale e condizionario 2d una temperatura
ambiente di 313K 2K, fino a quando si ouiene una perdita di peso costante; tale periodo deve essere di almeno 4
settimane {(periodo di deposito preliminare). $vuotare il serbatoio ¢ poi rempirlo nuovamente al 50 % della sua capaciti
nominale con il carburante di prova.

Depositare quindi il serbawoic in condizioni stabilizzate a una temperawra di 313K * 2K, fin quando il contenuto
raggiunge la temperatura di prova. A questo punto chiudere il serbatoio. L'aumento di pressione nel serbatoio durante la
prova pud essere compensata.

Misurare la perdita di peso per diffusione durante la prova di 8 seuimane. Durante deua prova, ¢ tollerata una fuariusciea
massima di 20 g ogni 24 ore in media. Se le perdite per diffusione sono superior, misurare anche la perdiza di carburante
ad una temperaiura di prova di 296K £ 2K, lasciando inalterate witte e altre condizioni (deposito preliminare a
313K % 2K). La perdita determinata in queste condizioni non deve superare 13 g ogni 24 ore.

Indicare nel verbale di prova 'eventuale compensazione della pressione interna durante la prova e considerare nel calcolo
delle perdite per diffusione la perdita di carburante dovuta a tale compensazione.

Prova d’urto

Metods di prova

Riempire il serbaioio di carburante fino alla sua capacita nominale con una miscela al 50 % di acqua e di glicole etilenico
o con un aluo liquido di raffreddamento che non corroda il materiale del serbacoio di carburante ¢ il cui pumo criosco-
pico sia inferiore a 243 K £+ 2 K.

La temperatura delle sostanze contenuie nel serbatoio di carburante durante la prova deve essere di 253 + 5 K. Effeuuare
il raffreddamento ad una temperatura ambiente corrispondente. 1 serbatoio di carburante pud incltre essere riempito con
un liguido sufficientemente raffreddato, a condizione che la temperawra di prova del serbatoio di carburante venga
mantenuta almeno per un’ora.
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Per la prova impicgare un pendolo. La massa d'urto deve avere la forma di una piramide triangolare equilatera, | cui
spigoli ¢ vertici sono arrotondati con un raggio di curvawra di 3 mm. Se la massa ¢ di 15 kg, 'energia del pendolo non
deve essere inferiore 2 30,0 J.

1 punti del serbawio di carburante da sottoporre alla prova sono quelli considerati a rischio a causa del montaggio del
serbatoio stesso e della sua posizione sul veicolo. Dopo un solo urto su uno di questi punti aon si devono constatare
perdite di liquido.

23, Resistenza meccanica

23.1. Metodo di prova
Riempire il serbatoio di carburante sino alla sua capacitd nominale con acqua a 326 K £ 2 K come liquido di prova. La
pressione interna relativa non deve essere inferiore a 30 kPa. Se il serbatoio di carburante @ Progewato per una pressione
interna relativa d'impiego superiore 2 15 kPa, la pressione relativa di prova deve essere il doppio della pressione interna
relativa d'impiego per la quale il serbatoio @ progettato. Lasciare il serbatoio chiuso per 5 ore.

Un'eventuale deformazione non deve pregivdicare l'uso del serbatoic di carburante (ad esempio, il serbatoio non deve
essere perforato). Nel valutare la deformazione del serbatoie tener conto delle condizioni particolari di montaggio.

24. Prova di resistenza al carburante

24.1. Metodo di prova
Per la prova di trazione prelevare dalle superfici piatte sei campioni avent alPincirca lo stesso spessore. Misurarne la
resistenza alla trazione e il limite elastico 2 296 K + 2K e per una velocita di allungamento di 50 mm/minuto. Confron-
tare questi valori con i valori di resistenza alla trazione e di elasticita ouenuti effettuando prove analoghe con un serba-
woio di carburante che & gii stato soroposto al periodo di deposito preliminare. i materiale & considerato accettabile se
non sono state osservate differenze superiori al 25 % dal punto di vista della resistenza alla trazione.

2.5. Prova di resistenza al fuoco

2.5.1. Metodo di prova
I matcrale del serbatoio non deve bruciare con una velocita di fiamma superiore a 0,64 mm/s, conformemente alia prova
descria nell’appendice 1.

2.6. Prova ad alta temperatura

26.1. Metodo di prova

Il serbatoio di carburante, riempitc al 50% della sua capacitd nominale con acqua a 293K % 2K, non deve presentare
deformazioni permanenti o perdite dopo essere stato depositato per un’ora ad una temperatura ambiente di 343K + 2 K.
Dopo la prova, il serbawio deve mantenere intatta la sua idoneitd all'impiego previsto, [l dispositivo di prova deve tener
conte delle condizioni di montaggio.
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Appendice 1

I APPARECCHIATURA DI PROVA

1.1, Locale di prova
I Lo o G prowe iy pomeements e spcehiche o s v e e ot B oservare I prov.
L? t'urbina_ di eswrazione del fumo viene arrestata durante la prova ¢ rimessa in funzione immediatamente dopo di essa per
climinare i prodoui della combustione che possono essere tossici,
La prova pud inoltre essere effeuata in un contenitore metallico posto sotto la cappa, lasciando in funzione [a wrbina di
estrazione,
La pareti inferiori ¢ superiori del contenitore devono avere dei fori di acrazione che devono consentire un passaggio di
aria sufficiente per la combustione, ma non devono provocare correnti d*aria sul campione in fase di combusticne.

1.2 Supporto
Supporto di laboratoric comprendente due pinze regolabili in tutte le posizioni per mezzo di snodi girevoli.

1.3, Bruciatore
Tipo becco Bunsen (o Tirril), con un ugello di 10 mm ¢ alimentazione a gas.
L'ugello non deve essere munito di alcun accessorio.

1.4, Tela metallica
Maglia di 20; telaio di 100 % 100 mm.

1.5 Dispositive di cronometraggio
Un cronometro di altro dispositive, con suddivisioni di | secondo o meno.

1.6. Vasca piera d'acqua

1.7. Riga graduata
Graduazione in millimetri.

2 CAMPIONE DI PROVA

2.1, Almeno 10 campioni di prova di lunghezza pari a 125 : 5 mm ¢ larghezza pari a 12,5 + 0,2 mm devono essere prelevati
direwamente da un serbatoio di carburante rappresentativo.
Se la forma del serbatoio nen lo consente, unz parte di esso deve essere modellata in forma di piastra dello spessore di 3
mm ¢ deve presentare una superficie sufficiente per prelevare i campioni necessari.

2.2 Salvo indicazione contraria, i campioni devono essere sonoposti normalmente a prova nelle condizioni di consegna.

23 Su ci?.scun campione devono essere incisi duc tratti, rispettivamente a 25 mm ¢ a 100 mm da una delle estremita del
campione stesso.

24, I bordi dei campioni di prova devono essere netti. I bordi omenuti mediante segatura devono essere smerigliati per
ottenere una finizione liscia.

3. METCDO DI PROVA

3.l Fissare il campione sul supporto con una delle pinze all’estremitd pid vicina al tratto posto a 100 mm, con Passe longitudi-

nale in posizione orizzontale ¢ I'asse trasversale inclinato di 45° sullorizzontale. Sotto il campione di prova fissare uno
schermo di tela metallica (100 % 100 mm circa), sistemato orizzontalmente 10 mm sotto il bordo del campione la cui
eswremitd sporge di circa 13 mm dal bordo dello schermo (vedi figura 1). Prima di ciascuna prova, bruciare gli eventuali
residui sullo schermo metallico oppure sostituire lo schermo.

Sul ripiano deila cappa sistemare una vasca piena d’acqua in modo da raccogliere le particelle incandescent che potreb-
bero cadere durante la prova.
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3.2 Regolare la presa d’atia del bruciatore per ottenere una fiamma blu dell’altez2a di circa 25 mm.
3.3 SistFmarg il bruciatore in modo che la fiamma sfiori estremitd del campione di prova come illustrato nella figura 1 e
avviare simultancamente il cronometro,
Mantenere la fiamma a contatto per 30 s. Se il campione si deforma, fonde o si ritrae dalla fiamma, questa deve essere
Spostata e mantenuta a contatto del campione.
Una deformazione notevole del campione durante la prova pud invalidare i risultati. Ritirare il bruciatorc dopo 30 s o
quando la parte anteriore della fiamma raggiunge il tratto 2 25 mm. Se quest’ultimo viene raggiunto prima di 30 s,
allontanare il bruciatore dal campione di almeno 450 mm e chiudere la cappa.
34 Annotare come tempo 1) il tempo, in secondi, letto sul cronometro quando la parte anteriore della fiamma raggiunge il
traito posto a 25 mm.
3.5. Fermare il cronometro quando la combustione (con o senza fiamma) si & esaurita o ha raggiunto il segno posto a 100 mm
dall’estremitd libera.
36. Annotare come tempo t il tempo, in secondi, letto sul cronometra.
37. Se la combustione non raggiunge il tratto posto a 100 mm, misurare la lunghezza incombusta a partire dal tratto posto a
100 mm, lungo il bordo inferiore del campione, arrotondata al millimetro.
La lunghezza combusta & pari a 100 mm meno la lunghezza incombusta espressa in mm.
38, Se il campione & combusto sino al tratto posto a 100 mm od oltre, la velocita di combustione & ja seguente:
75 .
in mm/s
| el 3
39. Ripetere la prova (da 3.1 a 3.8) sino a quando tre campioni siano combusti fino al trate posto a 100 mm od oltre, oppure
sino a quando siano stati sottoposti a prova 10 campioni.
Se un campione su 10 brucia fino al tratto posto a 100 mm od oltre, ripetere la prova (da 3.1 a 3.8) con altri 10 campioni.
4. ESPRESSIONE DEI RISULTATI
41 Se due o pit campioni sono combusti sino al tratto posto a 100 mm, la velocitd media di combustione (in mm/s) da
indicare & la media delle velocitd di combustione di wtti i campioni combusti sino al trateo.
4.2. Se nessun campione su 10 o non pid di uno su 20 & combusto fino al tratto posto a 100 mm, deveno essere indicail la
durata media di combustione e la lunghezza di combustione,
4.2.1. Tempo medio di combustione (TMC) in secondi:
n
t;—30
T™C = 3, . &iz39
. n
i=1
in cui n 2 il numero di campioni arrotondato al multiplo pid prossimo di 5 s:
ad esempio, si indica «meno di 5 s» se la durata della combustione ¢ inferiore a 3 5 dopo aver ritirato il bruciatore.
In nessun caso deve essere indicato un TMC pari a zero.
4.2.2. Lunghezza media di combustione (LMC) in millimetri:

(100 — lunghezza incombusta ;)
n

IMC - %,

i=1

in cui n ¢ il numero di campioni arrotondate al multipo pid prossimo di 5 mm: per una lunghezza di combustione
inferiore a 3 mm indicare «menc di 5 mmo.

In nessun caso deve essere indicata una LMC pari a zero,

La [unghezza di combustione di un solo campione che brucia sino al trauo & considerata di 100 mm.
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4.3 1 risultati completi devono comprendere le seguenti informazioni:

4.3.1, Identificazione del campione, compreso il metodo di preparazione ¢ di condizionamento,

4.3.2, Spessore medio dei campioni a = 1 %,

433, Numero dei campioni sortoposti alla prova,

43.4. Dispersione dei valori dei tempi di combustione.

4.3.5. Dispersione dei valori delle lunghezze di combustione.

4,3.6, Indicare s¢ un campione non brucia fino al wrauo perché gocciola, cola o cade in particelle in combustione,

4.3.7. Indicare se un campione viene riacceso da materiale in combustione depositatosi sullo schermo di 1ela metallica,
Figura 1

Dispositiva di prova

campione

45°

10

Tela metallica
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Appendice 2

Scheda informativa concernente un tipo di serbatoio di carburante per un veicolo a motore a due o 3 tre ruote

(da allegare alla domanda di approvazione qualora essa sia presentata indipendentemente dalla domanda di omologazione del veicolo)

N. progressivo {awrbuito dal richiedente):

La domanda di approvazione concernente un tipo di serbatoio di carburante deve essere corredata delle informazioni che figurano
nellallegato I della direttiva 92/61/CEE del Consiglio, del 30 giugno 1992, pane A, puni:

0.1 (Y,
0.2 (Y,
0.5-0.6 (),

3.2.2-3.2.3.2.

(*) ossia: del serbatoio di carburante. ) . 4ol serbacoio di
ia s costru io di . Si ricorda che lo stesso costrurtore del veicolo pud essere considerato costruttore del serbatoio
o ‘gﬁ:urf:m e pul;w nﬂie:ow?;eﬁ%ldxbﬁ ‘gi asl;p!::vom;ne ;u:ché soddisfi le condizioni previste dalla definizione di costruttore di cui ail’articole
2 della diretiva 92/61/CEE per quanto concerne j serbatoi di carburante.
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Appendice 3

Cerliﬁm:odiappmvaﬁomcommmtcun:ipodimbatoiodieubuunteperunveimloammreaduoamm

Denominazione
dell'amministrazione

Verbalen. ... i, del servizio teenico ....vieiiinnnii..n. indata ...

N. deffapprovazione: ........................c00uiess N. delfestensione: ...........cooiiiiiiiin .,

1. Marchio di fabbrica o commerciale del COMPORENTE: .. ... . .\i''riei ottt e

2. TIPo di COMPONENLE: ...\ttt ittt i e et e e e et e e e et e e et e et e e

5. Componente presentato alla Prova 1l ...t i e e e e s

6. L'approvazione ¢ concessa/rifiutata (')

(") Cancellare la dicitura inutile.
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ALLEGATO [T

PRESCRIZIONI PER L'INSTALLAZIONE DEL SERBATOIO DI CARBURANTE E DEL CIRCUITO DI ALIMENTAZIONE
DI CARBURANTE SUI VEICOLI A MOTORE A DUE O A TRE RUOTE

1. SERBATOIO DI CARBURANTE

Ogni sistema di auacco di un serbawoio deve essere progetiato, costruito ed installato in modo da soddisfare alla sua funzione,
indipendentemente dalle condizioni di guida.

2. CIRCUITO DI ALIMENTAZIONE DI CARBURANTE

Gli clementi dei circuiti di alimentazione del motore devono essere opportunamente protetti da una parte del telaio o della carrozze-
ria, in modo da non poter entrare in contatio con ostacoli al suclo. Detta protezione non & prescritta se gli elementi in questione,
situati sotwo il veicolo, si trovano ad una distanza dal suolo supetiore a quella della parte del telaio o della carrozzeria sitvata
immediatamente davant ad essi.

1 circuito di alimentazione di carburante deve essere progenato, costruito cd installato in modo da resistere agli effetti della corro-
sione interna ed esterna ai quali @ eposto. I movimenti di torsione ¢ di flessione nonché le vibrazioni della struttura del veicolo, del
motore ¢ della trasmissione non devono sowoporre gli elementi del circuito di alimentazione ad auriti o a sforzi anormali.
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Appendice 1

Schcduinformnducmmul’imuﬂuioncddmbamioodeilserhwidimhsmmumﬁpodiveimhamuduoam

ruote

{da allegare alla domanda di omologazione concernente il serbatoic o i serbatoi di carburante qualora essa sia presentata indipendente-
mente dalla domanda di omologazione del veicolo)

N. progressivo (auribuito dal richiedente): ... ... .

La domanda di emalogazione concernente installazione del sesbatcio o dei serbatoi di carburante deve essere corredata delle informa-
zioni che figurano nellallegato 11 della direniva 92/61/CEE del Consiglio, parte A, punti:

c.1,
0.2,
0.4-C.6,
3.2.3.3.

Inoltre sono richieste le seguent: informazioni: numero(i} dell’approvazione del(i} componente(i} installato(i).
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Appendice 2
Centificato di omologazione concernente I'installazione del serbatoio o dei serbatoi di carburante su un tipo di veicolo a motore a duc o a
tre ruote
Denominazione
dellamministrazione

Verbale m. ... del servizio tecnice .. ... ..l indata ...l
N. dellomologazione: .............c..c0viiiiinnenn... N. dellestensione: ................... .00

1. Marchio di fabbrica o commerciale del veicolo: ..... e L e e e e
2 TIPO i VoICOl0r L. e e
3. Nome e indirizzo del costruttore: ..........c.ccouvntnns.

5. Veicolo presentato alla provail: .......................

6. Numero(i) dell’approvazione del(i) componenre(i) installato(i): ... ..ottt

7. L'omologazione & concessa/rifiutata (*)

IO, FIrma: oot e i e e e

(') Cancellare la dicitura inutile.
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CAPITOLO 7

MISURE CONTRO LA MANOMISSIONE DEI CICLOMOTORI A DUE RUOTE E DEI MOTOCICLI
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ALLEGATD

1. DEFINIZIONI
Ai sensi del presente capitolo si intende per:

LL «mis.urc contro la manomisgio.nc dti. ciclomotori a due ruote ¢ dei motocicli linsieme delle prescrizioni e delle specifiche
wecniche aventi lo scopo di impedire, per quanto possibile, medifiche non autorizzate che possono compromettere la
sicurezza, in particolare aumentando le prestazioni dei veicoli, e Fambiente;

1.2, «prestazioni del veicolor la velocitd massima nel caso dei ciclomotori; la potenza del motore nel caso dei motocicli ;

1.3 «categorie di veicolis i veicoli suddivisi in una delle seguenti categorie;

1.3.1, veicoli della categoria A, vale a dire i ciclomotori;

1.3.2. veicoli della categoria B, vale a dire i motocicli di cilindrata inferiore o pari a 125 cm? ¢ di potenza inferiore o pari a
11 kW,

1.3.3. veicoli delle categoria C, vale a dire i motacicli di potenza inferiore o pari a 25 kW e con un rapporto potenza/massa
inferiore o pari a 0,16 kW/kg, massa in ordine di marcia come & definita nella nota d) 2 dell'allegato II della direstiva
92/61/CEE;

1.34. veicoli della categoria D, vale a dire i motocicli che non rientrano nelle categorie B o C;

1.4, «modifica non autorizzatas una modifica che non & consentita dalle disposizioni del presente capitolo;

1.5, «intercambiabilitd dei pezzi» Fintercambiabilita dei pezzi che non sono identici;

L6. «condotto di aspiraziones la combinazione della luce di aspirazione ¢ del tubao di aspirazione;

1.7. «luce di aspirazione» la luce di aspirazione dell'aria nel cilindro, nella testata o nel basamento;

1.8. «tubo di aspiraziones un pezzo che collega il carburatore o il sistema di controllo dell’aria al cilindro, allz testata o al
basamento;

1.9. «dispositivo di aspiraziones il complesso formato dal condouo di aspirazione e dal silenziatore di aspirazione;

1.10. «sistema di scanicoe l'insieme, formato dal tubo di scanco, dalla marmitta ¢ dal silenziatore, necessario all’assorbimento
dei rumori emessi dal motore;

Lt «aurczzi speciali» gli aurezzi messi a disposizione esclusivamente dei distributoni autorizzadi dal costruttore del veicolo e
non disponibili al pubblico.

2. PRESCRIZION] GENERALI

2.1 Intercambiabilitd di pezzi non identici wra veicoli omologati:

211, per ogni veicolo delle categorie A o B, non & ammessa intercambiabilitd dei seguenti componenti o di un insieme dei

seguenti componenti:

a) per i due tempi: insieme cilindro/pistone, carburatore, wubo d’aspirazione, sistema di scarico,
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2.1.1.1,

2.2

2.3

231

2.3.2.

b) per .i quattro tempi: testata, albero a camme, insieme cilindro/pistone, carburatore, wbo di aspirazione, sistema di
scarico,

wa Qctw veicolo ¢ qualsiasi altro veicolo dello stesso costruttore se una siffaa intercambiabilid fa 8 che la velocita
massima per costruzione del veicolo della catcgoria A aumenti di pid di 5 km/h o che la potenza del veicolo deils
categoria B aumenti di piv del 10 %. In nessun caso la velocitd massima per costruzione o Ja potenza massima netta del
motore, per la rispettiva categoria, possono essere superate.

In paricolare, per i ciclomotori a prestaziont ridotte di cui alla nota defl'allegato I della direttiva 92/61/CEE, la velocitd
massima pet costruzione & pari a 25 km/h.

Per ogni veicolo della categaria B, per il quale esistano versioni ai sensi dell'articolo 2 della direuiva 92/61/CEE che
differiscono per quanto riguarda la velocitd massima o la potenza massima netta a causa di restrizioni aggiuntive pre-
scritte da alcuni Stati membri in conformita delFarticolo 3, paragrafo 5 della direwiva 91/439/CEE del Consiglio, del 29
luglio 1991, concernente la patente di guida ("), ke prescrizioni di cui al punto 2.1.1, lettere ) ¢ b) non si applicanc
all’iin;evrcambiabi]iu dei componenti 2 meno che siffatia intercambiabilita non faccia 31 che la potenza del veicolo superi
1 g

Nei casi in cui sia in gioco Pintércambiabilita di component, il costruttore deve accenarsi che le autoritd competenti
ricevano le informazioni ed eventualments i veicoli necessari per consentire loro di verificare che le prescrizioni di questo
PUNIO SONO rispeitate.

1l costruttore deve dichiarare che le modifiche delle seguenti caraueristiche, non devono aumentare la potenza massima
di un motociclo di categoria B di pid del 10 %, né aumentare la velocid massima di un cilomotore di pid di 5 km/h ¢
che in nessun caso la velocitd massima per costruzione o fa potenza massima netta del motore della rispettiva categoria
pOSSOnO essere superate; accensione {anticipo, ecc.), alimentazione.

Ogni motociclo della categoria B deve essere conforme ad uno dei punti 2.3.1, 2.3.2 0 2.3.3 ¢ ai punti 2.3.4 ¢ 2.3.5.

Un manicotto non smontabile deve essere situato nel condotto di aspirazione. Se demo manicotto 2 situato nel wbo di
aspirazione, questo deve essere fissato sul blocco motore con bulloni autorompenti o smontabili soltanto con airezzi
speciali.

I! manicouo deve avere una durezza minima di 60 HRC. A livello della sezione ristretta, lo spessore deve essere inferiore
a 4 mm.

Qualsiasi intervento avente lo scopo di rimuovere o modificare il manicotto deve provocare la distruzione di quest’ultimo
¢ del relativo pezzo di supporto oppure sregolare in modo completo e permanente il motore sino alla sua rimessa in
condizioni di conformitd.

Sulla superficie del manicoto o in prossimitd dello stesso deve essere apposta ben leggibile una marcatura con indica-
zione della categoria (delle categoric) del veicolo quale(i) definita(e) al punto 1.3.

Qgni tubo di aspirazione deve essere fissato con bulloni autorompenti o smontabili soltanto con attrezzi speciali. Allin-
terno dei wbi deve essere prevista una sezione ristretta, indicata all'esterno; in questo punto la parere deve avere uno
spessore inferiore a 4 mm, 5 mm nel caso di impiego di un materiale cedevole come ad esempic la gomma.

Qualsiasi intervento sui wbi avente lo scopo di modificare la sezione ristretta deve provocare la distuzione degli stessi
oppure sregolare in modo completo ¢ permanente il motore sino alla sua rimessa in condizioni di conformitd.

Sui tubi deve essere apposta ben leggibile una marcawra con l'indicazione defla categoria (delle catcgoric) del veicolo
quale(i) definita{e) al punto 1.3.

(*) GU n. L 237 del 24. 8. 1991, pag. 1.
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23.3.

2.4.

3.

3.2

3.3

34,

35,

3.

3.7

3.8.

La parte del condotto di aspirazione situata nella testata deve avere una sezione ristretta. Nellintera luce di aspirazione
non deve trovarsi alcuna sezione pit ridotta (faua salva la sezione delle sedi delle valvole).

Qualsiasi intervento sul condouo avente lo scopo di modificare la sezione ristreua deve prevocare la distruzione dello
stesso oppure sregolare in modo completo ¢ permanente il motore sino alla sua rimessa in condizioni di conformita.

Sulla testata deve essere apposta in modo ben leggibile una marcatura con Vindicazione della categoria del veicolo quale
definita al punto 1.3.

La sezione ristretta di cui ai punti 2.3.1, 2.3.2 ¢ 2.3.3 ha un diametro diverso a seconda dei motocichi.

II' costruntore deve fornire il diametro della sezione ristretta ¢ dimostrare alle autorita competenti che detta sezione
ristreta & la pib critica per il passaggio dei gas ¢ che non esiste alcuna altra sezione che, modificata, potrebbe aumentare
le prestazioni del veicolo di pid del 10 %,

Quattro anni dopo I'entrata in vigore della direttiva e sulla base dei diametri delle sezioni ristrette fornite dal costruttore
si provvederd, con la procedura di cui allarticolo 6, alla determinazione numerica dei diametri massimi della sezions
ristretta dei vari motocicli.

L'asportazione del filtro dell’'aria non deve consentire al ciclomotore un aumento della velocitd massima per costruzione
di pid del 10%.

PRESCRIZIONI PARTICOLARI! PER [ VEICOLI DELLE CATEGORIE A E B

Le prescrizioni particolari che seguono sono vincolanti solo qualora esse, singolarmente o combinate, si dimostrino neces-
sarie per impedire manomissioni che determinino un aumento della velocitd massima per costruzione di oltre 5 km/h per i
veicoli di categoria A o un auments di olire il 10 % della powenza per i veicoli di categoria B. In nessun caso devono
essere superate la velocitd massima per costruzione o la potenza massima netta del motore della relativa categoria.

Guarnizione della testata: lo spessore della guarnizione di testata, se esiste, non deve superare dopo il monwggio:
— 1,3 mm per i ciclomotori,
— 1,6 mm per i motocicli.

Guarnizioni cilindro/basamento per i due tempi: lo spessore della guarnizione wra la sede del cilindro ed il basamento, se
esiste, non deve superare 0,5 mm dopo il montaggio.

Pistone per i due vempi: quando si trova nella posizione punto morto superiore, il pistone non deve coprire la luce di
aspirazione. Questa prescrizione non si applica alla parti della luce di wravaso che coincidono con la luce di aspirazione
nel caso dei veicoli muniti di un sistema di aspirazione a valvola a lamelle.

Sui due wempi, il fatto di ruotare il pistone di 180° non deve migliorare le prestazioni del motore.
Fauie salve le prescrizioni di cui al punto 2.3 il sistema di scarico non deve essere ostruito artificialmente.
Le guide delle valvole di un motore a quattro tempi non sono considerate ostruzioni artificiali.

La parte o le parti del sistema di scarico situate all'interno del silenziatore o dei silenziatori, che determinanc la lun-
ghezza effeniva del wbo di scarico, devono essere fissate ai silenziatori o alla marmitta in modo da non poter essere
smantate.

E victato qualsiasi clemento (meccanico, cletrico, strutcurale, ecc.) che limita il pieno carico del motore (arresic su
farfalla, arresto su manopola, ecc.)

Se il veicolo di categoria A & munito di dispositivi eleturici/eleteronici che limitano la sua velocitd, il cosuuuore deve
mettere a disposizione dei servizi incaricati delle prove i dati e gli element comprovanti che la modifica o il disinseri-
mento del dispositivo o del suo sistema di cablaggio non aumentano la velocitd massima del ciclomotore di pi¢ del 10 %.
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I dispositivi eletrrici/elettronici che‘interrompono /0 neutralizzano Paccensione sono vietati se il loro funzionamento
provoca un aumento del consumo di carburante o delle emissioni di idrocarburi incombust.

I dis'positivi ektt.rici/;.'.leu.ronici d'.se fnodiﬁc.ano Fanticipo di accensione devono essere progettati in modo che la potenza
fornita :‘ia] motore misurata con il sistema in funzlone non si scosti di pid dei 10% dalla potenza fornita misurata con lo
stesso dispositivo disinserito ¢ con anticipo di accensione regolato sulle condizioni di velocitd massima su strada.

La condizic'mi di veloci@ massima su strada sono realizzate quando Panticipo di accensione 2 regolato a £ 5° rispetto al
valore specificato per sviluppare Iz potenza massima.

3.9. Nel caso <‘ii un motore che utilizzi una valvola a lamelle, questa deve essere fissara con bulloni autorompenti che impedi-
scanc la rivilizzazione del pezzo di supporto, o smoncabili soltanto con autrezai speciali,

310, Prescrizioni per Pidentificazione del tpo di motare montato su un veicolo

310 Marcutura di determinati pezzi o component d’origine

31001 I pezzi o i componenti sottoelencati devono essere marcati in modo duraturo ed indelebile con il numero o con i numeri
di codice ed i simboli di identificazione attribuiti dal costruuiore det veicolo oppure dai castruuori di tali pezzi o compo-
nenu.

Questa marcatura pud essere realizzata sono forma di un’etichewa 2 condizione che resti leggibile in normali condizioni
d'uso ¢ che non possa essere rimossa senza distruggersi.

In generale la marcatura deve essere visibile senza dover smontare il pezzo su cui ¢ appostz o altre parti del veicolo. Nel
caso in cui la carrozzeria o aleri pezzi occultassero la marcawura, il costruttore del veicolo deve fornire alle autorita
competenti le indicazioni relative alla loro posizione e qualsiasi alira indicazione relativa all’apertura ¢ allo smontaggio
dei pezzi di carrozzeria in questione.

3,10.1.2. Le leuere, le cifre o i simboli devono avere un'altezza di almeno 2,5 mm ed essere facilmente leggibili, Turtavia, per la
marcatura degli elementi specificati ai punti 3.10.1.3.7 ¢ 3.10.1.3.8, ['altezza minima deve essere conforme alle analoghe
disposizioni del capitolo 9.

3.10.1.3, I pezzi ed i componenti di cui al punto 3.10.1.1 sono i seguenti:

3.10.1.3.1.  silenziatore di aspirazione (filtro dell'aria),

3.10.1.3.2.  carburatare o dispositivo equivalente,

3.10.1.3.3.  twbo di aspirazione {(s¢ non forma un vnico pezzo con il carburatore, il cilindro o il basamento),

3.10.1.3.4, cilindro,

3.10.1.3.5. testata,

3.10.1.3.6.  basamento dell'albero a gomid,

3.10.1.3.7.  wbo o wbi di scarico (s& separati dal silenziatore),

3.10.1.3.8. silenziatore/|,

3.10.1.39.  organo motore di trasmissione (pignone o puleggia ameriore),

3.10.1.3.10. organo condouo di trasmissione (pignone o puleggia posieriore),

3.10.1.3.11.  dispositivi elewrici/clettronici che regolano il funzionamento del motore (accensione, iniezione, ccc.) e tutte le varie
schede elettroniche nel caso di un dispositivo che pud essere aperto,

3.10.1.3.12.  sezione ristrenta (manicotto o altro).
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3102 Traghetta di contrallo antimanomissione

3.10.2.1, Su ogni veicolo deve essere fissata in maniera permanente una targhetta di almeno 60 mm X 40 mm (essa pud essere
adesiva, ma non deve poter essere rimossa senza danneggiarne l'integritd) in un punto facilmente accessibile del veicalo.

Su questa targhesta il costruttore deve indicare:
3.10.2.1.1. il suo nome o il marchio di fabbrica,
3.10.2.1.2.  le lertere che rappresentano la casegoria del veicolo,
3.10.2.1.3. il numero dei denti (pignone) o il diametro in mm (puleggia) per gli organi motori o condotd,
3.10.2.1.4. il o i numeri di codice o simboli che identificano i pezzi o componenti marcati conformemente al punto 3.10.1.

3.10.2.2. Le leuere, le cifre o i simboli devono avere un’aliezza di almeno 2,5 mm ed essere facilmente leggibili. La figura 1
contiene uno schema semplice di corrispondenza tra i pezzi o t componenti ed i rispettivi numeri di codice ed i simboli.

3.103. Marcawra di determinati pezzi o componenti non di origine

3.10.3.1, Nel caso di componenti omologati per il veicolo ai sensi delle disposizioni del presente capitolo che siano delle varianti
rispetto a quelli enumerad al punto 3.10.1.3 e che siano venduti dal costruttore del veicolo, il numero o i numer di codice
© 1 simboli di queste altre variant devono figurare sia sulla targhetta di controllo sia su un’etichetta autcadesiva {che deve
restare leggibile in normali condizioni di impiego e che non pud essere rimossa senza danneggiarne Pintegritd) che deve
essere fornita con il componente per essere fissata accanto alla targhetta di controllo.

3.103.2, Nel caso di silenziatori di sostituzione non di origine, il o numeri di codice o i simboli delle entiti tecniche devonc
figurare su un'etichetta autcadesiva {che deve restare leggibile in normali condizioni di impiego ¢ che non pud essere
rimossa senza danneggiarne I'integritd) che deve essere fornita con il componente per essere fissata accanto alla targhetta
di conrrollo.

3.10.3.3. Quando, in applicazione dei punu 3.10.3.1 e 3.10.3.2, pezzi o componenti non di origine devono essere marcaii, tali
marcature devono rispondere alle disposizioni di cul ai punti da 3.10.1.1 a 3.10.2.2,
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Figura 1

MARCHIO DI FABBRICA: ...........

CATEGORIA DEL VEICOLO: ............

.......................................................
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Appendice |
Scheda informativa concernente le misure contro la manomissione di un tipo di cidomotore a due mote o di motociclo

(da allegare alla domanda di omologazione concernente le misure contro la manomissione qualora essa sia presentata indipendente-
mente dalla domanda di emologazione del veicolo)

N. d’ordine (attribuito dal richiedente):

La domanda di omologazione concernente le misure contro la manomissione di un tipo di ciclomotore a due ruote o di motociclo deve
essere accompagnata dalle informazioni di cui all'allegato 11 della direttiva 92/61/CEE del Consiglio, del 30 giugno 1992, parte A,
punti:

01,

0.2,

0.4-0.6,
3.2.1.1-3.2.1.3,
3215,
3.24,1-3.2.4.13,
oppure
3.2.4.2-3.2.4.2.3.2,
oppure
3.2.43-3.24.3.2.2,
329 ¢ 3291,

4-4.5.
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Appendice 2

Ccrﬁﬁmoﬁmobpﬁmwkmimmuohmomhﬁmedimﬁpodidcbm»nahmuo&mmdch

Denomtnazione
dell’amministrazione

Verbale n. ...t del servizio teenico ...t iaaan, indata ..o

N. dell'omologazione: .................cccvvvinennn.. N. dell'estensione: ...............ccoiivee i,

1. Marchio di fabbrica o commerciale del veicolo: .........uiiro ot e

5. Veicolo presentato alla prova il: ... o e e

¢. L'omologazione & concessa/rfiutata (%)

(*} Cancellare la dicitura inutile.
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CAPITOLO 8
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1.1

1.6.

1.7.

1.8.

1.9.

L.10.

1.11.1.

1.11.2.

1.11.3.

1.12.1.

1.12.2

ALLEGATO I

PRESCRIZION! APPLICABILI Al VEICOLI, E ALLE ENTITA TECNICHE ELETTRICHE O ELETTRONICHE

DEFINIZIONI

Al sensi del presente capitolo, s'intende per:

«Compatibilitd elettromagneticas Pidoneitd di un veicolo o di un suo sistema eletronico/elettrico di funzionare in modo
adeguato nel suo ambiente elertromagnetico senza produrre a sua volta perturbazioni eleuromagnetiche inaccettabili per

tutto ¢id che viene interessato da detto ambiente,

I componenti e le sottocategorie complesse (motori elertrici, termostati, schede elettroniche, ecc.) venduti direttamente al
consumatore finale e progettati non solo per i veicoli a motore a 2 o 3 ruote, devono essere conformi alle disposizioni
della direwiva 89/336/CEE del Consiglio, del 3 maggio 1989, per il ravvicinamenio' delle legislazioni degli Stati membri

relative alla compatibilitd elettromagnetica.

«Perturbazione elettromagneticas i fenomeni elettromagnetici che possono disturbare il funzionamento di un veicolo o di
un suo sistema elettronico/elettrico. Una perwurbazione elettromagnetica pud consistere in un rumore elettromagnetico,

un segnale indesiderato o un’alterazione del mezzo siesso di propagazione,

«Immuniti eclettromagneticas Pidoneitd di un veicolo o di un suo sistema eletironico/elettrico di funzionare in presenza di

perturbazioni elettromagnetiche specifiche senza alierazioni della qualica.

«Ambiente elettromagneticos la totalita dei fenomeni eletiromagnetici che si producono in una detcrminata sitwazione.

«Limite di riferimemos il livello weorico cui fanno riferimento sia Fomologazione del tipo di veicolo sia it valore limite

adouato per controllare 1a conformitd della produzione.

«Antenna di riferimento» un dipolo a mezz'onda bilanciata a risonanza, sintonizzato sulla frequenza misurata.

«Radiazione a banda larga» la radiazione elestromagnetica che ha una larghezza di banda superiore a quella di un

ricevitore o di un apparecchio di misura specifico.

«Radiazione 2 banda strettas la radiazione eletromagnetica che ha una larghezza di banda inferiore a quella di un

ricevitore o di un apparecchie di misura specifico.

«Entitd tecnica elettronica/eleutrica (ET)» il componente elettronico o elettrico o Yinsieme dei suddeui component desti-
nati ad essere installati su un veicolo, unitamente ai rispettivi collegamenti eleurici o cablaggi, che realizza una o pid

funzioni specifiche.

«Prova dell'entita tecnicas la prova eseguita su una o pid entitd tecniche specifiche.

«Tipo di veicolo per quanto concerne la compaubilitd eletromagneticas i veicoli che non differiscono sostanzialmente 1ra

loro per quanto riguarda, in particolare, i seguent punti:

la disposizione generale dei componenti cleturonici o elettrici;

la dimensione, la disposizione e la forma complessive del motore ¢ la posizione dell’eventuale cablaggic ad ala tensione;

il materiale con il quale sono costruiti il telaio e la carrozzeria del veicolo (ad es.: telaio o carrozzeria in fibra di vewro, in

alluminio, in acciaio).

«Tipo di entitd Lecnica per quanto concerne la compatibilitd elettromagneticas I'entitd tecnica che non differisce sostan-

zialmente dalle alire per quanto riguarda ad esempio i seguenti punti:
la funzione eseguita dall’entitd tecnica;

la disposizione generale dei componenti eletcronici/eletrici.

«Controllo diretto del veicolos il controllo del veicolo eseguito dal conducente azionando lo sterzo, i freni ed il comando

dell’acceleratore.
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4.1.

4.2

4.3,

43.1.

4.4,

DOMANDA DI OMOLOGAZIONE

La domanda di omologazione di un tipo di veicolo per quanto concemne la compaubilitd elevtromagnetica deve essere
corredata, olwe che delle informazion: di cui allallegato VIIL, appendice 1, dei seguenti elementi:

un eclenco che descrive tute le combinazioni specifiche dei sistemi elettronici/elettrici o delle entitd tecniche, nonché il
tipo, le versioni ¢ le varianti del veicolo da omologare. Sonc definiti sistemi clettronici, elettrici ed entitd tecniche speci-
fici, quelli che possono emettere radiazioni significative a banda larga o stretta o quelli che possono influire sul controllo
diretto del veicolo {cfr. punto 5.4.2.2 del presente allegato);

un'entitd tecnica rappresentativa rispento alla prova di compauibilitd scelia fra le varie combinazioni di sistemi cletrici/
elettronici progetrati per la produzione in serie.

La domanda di approvazione di un tpo di emtitd tecnica per quanto concerne la compatibilitd elettromagnetica deve
essere corredata, oltre che delle informazioni di cui allallegato IX, appendice 1, dei seguent elementi:

una documentazione che descrive le caratienstiche tecniche dell'enticd tecnica;

un’entitd tecnica rappresemtativa del dpo.

Se I'autoritd competente lo ritiene necessario, pud richiedere un esemplare supplementare.

MARCATURA
Tutte le entiti tecniche, esclusi i cavi diversi da quelli del collegamento di accensione, devono recare:
il marchio o il nome del costruttore delle entitd tecniche e dei loro componenu;

la denominazione commerciale.

I marchi devono essere ben leggibili ¢ indelebili.

OMOLQGAZIONE DI UN TIPC DI VEICOLO

Se il veicolo presentato alla prova risponde alle prescrizioni del presente capitolo, 'omologazione viene concessa ed ¢
valida per e le combinazioni specifiche indicate nellelenco di cui al punto 2.1.1.

Tuttavia, i servizi tecnici incaricati delle prove di omologazione possono dispensare dalla prova di immunitad di cui al
punto 5.4 unicamente i veicoli muniti di dispositivi eletirici o eleuronici i cui eventuali guasti non pregiudichino le fun-
zioni di sicurczza relative alla frenatura, alle segnalazioni luminose e acustiche e al controllo diretto del veicolo. Dette
ssenzioni, debitamente motivate, devono figurare esplicitamente nel verbale di prova.

Omologazione del veicolo

Si disponc delle seguenti possibilitd di omologazione del veicolo:

Omologazione dell'installazione completa sul veicolo

L'installazione completa sul veicolo pud ricevere direttamente Fomologazione se soddisfa le prove per quanto concerne i
limiti ¢ le procedure di cui al punio 5. Se il costruttore del veicolo sceglie questa possibilitd, non & nichiesta alcuna prova
delPentita tecnica.

Omologazione di un tipo di veicolo mediante prove indipendenti dell'entita tecnica

Il costruttore del veicolo pud ottencre I'omologazione di questulime se dimostra all'autoritd omologante che wue le
entitd tecniche in questone (cfr. punto 2.1.1) sono state approvate indipendentemente ai sensi del presente capiwolo e
sono state installate in base alle condizioni ivi previste.

Approvazione di un’entitd tecaica
Un’entitd tecnica pud essere approvata se soddisfa le prove eseguite rispertando i limiti ¢ le procedure di cui al punto 5.

L'approvazione pud essere concessa per linstallazione su tuei i tipi di veicoli oppure su tipi specifici a scconda della
richiesta del costrutiore.
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5.1

5.2.

5.2.2.

5.2.2.1.

5.2.2.2.

5.2.2.3.

3.3

53.1.

5.3.2

5.3.2.1.

5.3.2.2.

3.3.23.

5.4.

4.1

5.4.2.
5.4.2.1.

PRESCRIZIONI

Prescrizion i

Ogni veicolo o entitd tecnica deve essere progeuato e costruito in modo tale che, in condizioni normali di impiego,
soddisfi le prescrizioni del presente capitolo.

Turavia, I'applicazipne dei modi di misura destinati a verificare Iimmunita dei veicoli ¢ delle entita tecniche alla radia-
zione eleuromagnetica, di cui agli allegati IV ¢ VII rispestivamente, @ richiesta solanto a partire da tre anni dallentrata
in vigore del presente capitolo.

Prescrizioni relative alla radiazione a bands larga dei veicoli
Metodo di misura

La radiazione eleromagnetica generata dal tipo di veicolo souoposto alla prova deve essere misurata con il metodo
descritto nell'allegato 11,

Limiti di riferimento della radiazione a bandz lasga del veicolo

Se si esegue la misura con il merodo descritto nellallegato i1, per una distanza tra veicolo e antenna di 10,0 4 0,2 m,ul
limite di riferimento defla radiazione & di 34 dB (uV/m) nella banda di frequenza da 30 a 75 MHz e di 34-45 dB
(4V/m) nella banda di frequenza da 75 a 400 MHz. Detto limite aumenta con il logaritmo della frequenza per frequenze
superiori a 75 MHz come indicato nell'appendice 1. Nella banda di frequenza da 400 a 1000 MHz, it limite rest
costante a 45 dB (uV/m).

Se si esegue la misura con il metodo descritto nell'allegato II, per una distanza tra veicolo e antenna di 3,0 + 0,05 m, il
limite di riferimento della radiazione & di 44 dB (WV/m) nella banda di frequenza da 30 a 75 MHz, ¢ di 44-55 dB
(WV/m) nella banda di frequenza da 75 2 400 MHz. Detio limite aumenta con il logaritmo della frequenza per frequenze
superiori a 75 MHz come indicato nell'appendice 2. Nella banda di frequenza da 400 a 1000 MHz, il limite resa
costante a 55 dB (UWV/m).

Per il tipo di veicolo sotoposto alla prova, i valori misurati espressi in dB (WV/m), devone essere almeno di 2,0 dB
inferiori al limite di riferimento.

Prescrizioni relative alla radiazione a banda stretta dei veicoli
Metodo di misura

La radiazione elettromagnetica generata dal tipo di veicolo souoposio alla prova deve essere misurata con il metodo
descritto nellallegawo 1101

Limiti di riferimenio della radiazione a banda stretta del veicolo

Sec si esegue la misura con il metodo descrivto nell'allegato II, per una distanza tra veicolo ¢ antenna di 10,0 £ 0,2 m, il
limite di riferimento della radiazione & di 24 dB (3V/m) nella banda di frequenza da 30 a 75 MHz ¢ di 24-35 dB (WV/m)
nella banda di frequenza da 75 a 400 MHz. Detio Limite aumenta con il logaritmo della frequenza per frequenze supe-
riori a 75 MHz come indicato nell'appendice 3. Nefla banda di frequenza da 400 a 1000 MHz, il limite resta costante a
35 dB (WV/m).

Se si esegue la misura con il metode descritto nell’allegato III, per una distanza tra veicolo ¢ antenna di 3,0 £ 0,05 m, i
limite di riferimento della radiazione ¢ di 34 dB (UV/m) nella banda di frequenza da 30 & 75 MHz e di 34-45 dB (xV/m)
nella banda di frequenza da 75 a 400 MHz. Deuto limite aumenta con il logaritmo della frequenza per frequenze supe-
riori a 75 MHz come indicato nell’appendice 4. Nella banda di frequenza da 400 a 1000 MHyz, il limite resta costante 2

45 dB (uV/m).

Per il tpo di veicolo sottoposto alla prova, i valori misurati espressi in dB (pV/m) devono essere almeno di 2,0 dB
inferiori al limite di riferimento.

Prescriziond relative all’tmmunitd del veicolo alla radiazione elettromagnetica

Metodo di miswra

Limmunitd del tpo di veicolo alla radiazione elettromagnetica deve essere verificata con il metodo descritto nellalle-
gato IV.

Limiti di riferimento dell'immunitd del veicolo

Se si esegue la misura con il metodo descriuo nell'allegato IV, il livello di riferimento dellintensitd di campo & di 24 V/m
(valore cfficace) nel 90 % della banda di frequenza da 20 a 1000 MHz ¢ di 20 V/m (valore efficace) nellintera banda di
frequenza da 20 a 1 000 MHz.
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5.4.2.2.

5.5,

3.5.1.

5.5.2.1.

5.5.2.2,

5.6.

5.6.1.

5.6.2.

56.2.1.

5.6.2.2.

5.7.

5.7.1.

57.2.1.

5722,

6.1,

6.2

I veicolo rappresentativo del tipo sottoposto alla prova non deve presentare alcuna alerazione del controllo diretto che
potcebbe essere riscontrata dal conducente o da qualsiasi altro utente della strada quando il suddetto veicolo si trovi nelle
condizioni definite al punto 4 dell'allegato IV ¢ sia souoposto ad un’iniensitd di campo, espressa in V/m, superiore del
25% al limite di nferimento,

Prescrizioni relative alla radiazione a banda larga dell’entitd tecnica

Metodo di misura

La radiazione elettromagnetica generata dallentiti tecnica sottoposta alli prova deve essere misurata con il metodo
descritio nell'allegato V.

Limiti di riferimento della radiazione a banda larga dell'entitd tecnica

Se si esegue la misura con il metodo descritto nell’allegato V, il limite di riferimento della radiazione & di 64-54 dB
(#WV/m) nclla banda di frequenza da 30 a 75 MHz (dewto limite diminuisce con il logaritmo della frequepza) e di
54-65 dB (uV/m) nella banda di frequenza da 75 a 400 MHz (detto limite aumenta con il logaritmo della frequenza
come indicato nell’appendice 5). Nella banda di frequenza da 400 a 1000 MHz, il limite resta costante a 65 dB (WV/m).

Per I'entitd tecnica sotoposta atla prova, i valori misurati espressi in 4B (pV/m), devono essere di almeno 2,0 dB inferion
at limid di riferimento.
Prescrizioni relative alla radiazione 2 banda stretta dell'entita tecnica

Metodo di misura

La radiazione elettromagnetica generata dail’entiti tecnica sottoposta alla prova deve essere misurata con il metodo
descritto nellallegato VI

Limiti di riferimento della radiazione a banda stretta dell'entitd tecnica

Se si esegue la misura con il metodo descrite nellallegato VI, il fimite di riferimento della radiazione & di 54-44 dB
{1V/m) nella banda di frequenza da 30 a 75 MHz (detto limite diminuisce con il logaritmo della frequenza) e di
44-55 dB (WV/m) nella banda da 75 a 400 MHz (deuo limite aumenta con il logaritmo della frequenza come indicato
nell'appendice 6). Nella banda di frequenza da 400 a 1000 MHz il limite resta costante a 55 dB {uV/m).

Per Pentitd tecnica sottoposta aila prova, 1 valori misurati espressi in dB (pV/m) devono essere di almeno 2,0 dB inferior
al limite di riferimento.

Prescrizioni reladve all'immunitd dell’entitd tecnica alla radiazione elcttromagnetica

Metodo di misura

L’immunita deil’'entita tecnica soroposia alla prova alla radiazione clettromagnetica deve essere misurata con uno dei
metodi descritti nell'allegato VIL

Limiti di nferimento dell'immunita dell'entitd tecnica

Se si csegue Ja misura con i metodi descriwi nell’allegato VII, i livelli di riferimento della prova di immunid devono
essere di 48 V/m per il mewodo della stripline di 150 mm, di 12 ¥V/m per il metodo della seripline di 800 mm, di 60 V/m
per il metodo della cella TEM (Transverse Electromagnetic Model), di 48 mA per il metodo della Bulk Current Injection
(BCI) e di 24 V/m per il metodo del campo libero.

Le entitd tecniche rappresentative del tipo souoposto alla prova non devono presentare alcuna disfunzione osservabile dal
conducente del veicolo o da qualsiasi alero utente della strada che possa provocare una qualsiasi alierazione del controllo
diretzo del veicolo quando si trovi nelle condizioni definite al punto 4 dell'allegato IV ¢ sia sottoposto ad un’intensitd di
campo o a una corrente, espressi nelle rispewtive unitd lineari, superion del 25 % al limite di riferimenco.

CONFORMITA DELLA PRODUZIONE

Per garantire la conformita della produzione devono essere adottate misure in conformitd delle disposizini di cui all’arti-
colo 4 della direttiva 92/61/CEE.

La conformitd della produzione per quanto riguarda la compatibilitd eletromagnetica del veicolo o di un componente o
di un’entitd tecnica & verificata in base ai dau contenuti nel o nei certificati di omologazione/approvazione di cui, a
seconda dei casi, allallegato VIII e/0 IX della presente dircttiva.
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6.3.

6.3.1.

63.2,

7.1.

7.2,

7.3

7.4,

Se Fautoritd ritiene inadeguata la procedura di verifica del costruitore, si applicano i punti 1.2.2 ¢ 1.2.3 dellallegato VI
della direntiva 92/61/CEE ¢ i punti 6,3.1 ¢ 6.3.2 in appresso.

Ai fini della verifica della conformita di un veicolo, un componente o un’entita tecnica prelevati dalla produzione in serie,
la produzione & ritenuta conforme alle prescrizioni della presente direttiva per quanto riguarda le radiazioni a banda
larga ¢ a banda srecta se i livelli misurati non superano di pin di 2 dB (25 %) i limiti di riferimento prescriti, 2 seconda
del caso, ai pund 5.2.2.1, 5.2.2.2, 5.3.2.1 ¢ 5.3.2.2.

Ai fini della verifica della conformita di un veicolo, un componente o un’entitd tecnica prelevau dalla produzione in serie,
la produzione & ritenuta conforme alle prescrizioni della presente direniva per quanto riguarda I'immunitd eleitromagne-
tica se il veicolo, il componente o 'entitd tecnica non presentano alcun deterioramento in relazione al controllo diretwo
del veicalo che possa esserc riscontrato dal conducente o da qualsiasi altro utente defla strada quando if suddeuo veicolo
si_ wrovi nelle condizioni definite al punto 4 dell'allegato [V e sia sottoposto a un’intensiti di campo, espresa in ¥V/m, fino
alt’80 % dei limiti di riferimento prescriti al punto 5.4.2.1 del presente allegato.

ECCEZIONI

I veicoli 4 motore ad accensione spontanca sono ritenuti conformi alle prescrizini del punto 5.2.2.

I veicoli o lc entitd tecniche elettriche/eletironiche che non comprendono un oscillatore eletironico con frequenza opera-
tiva superiore a 9 kHz sono ritenuti conformi alle prescrizioni del punto 5.3.2 e a quelle delPallegato II1.

I veicoli che non sono dotati di alcun dispositivo elentronico sensibile sono dispensati dalla prove di cui all’allegato IV.

Non si ritienc necessario realizzare la prova di immunitd sulle entita tecniche le cui funzioni non sono considerate
essenziali per il controlle diretio del veicolo.



