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ALLEGATO IIf

PRESCRIZIONI RELATIVE ALLE MISURE CONTRO LINQUINAMENTO ATMOSFERICO VISIBILE PRODOTTO DAI
VEICOLI A MOTORE A DUE O A TRE RUOTE MUNITI DI UN MOTORE AD ACCENSIONE SPONTANEA

2.1,

2.2,

2.2.1.

2.2.2.1.

2.2.2.2,

2.3.

2.3.2,

3.1.

3.2,

DEFINIZIONE
Ai sensi del presente capitolo s'intende per:

«tipo di veicolos i veicoli a motore che non differiscono sostanzialmente fra loro per quanto concerne le caraueristiche
del veicolo e del motore definite nellallegaro V.

PRESCRIZIONI PER LE PROVE
I componenti che possono influire sulle emissioni di inquinamti visibili devono essere progeuati, costruiti ¢ montati in

modo che il veicolo, in condizioni normali di impiego e malgrado le vibrazioni cui pud essere soggetio, possa soddisfare
le prescrizioni del presente allegaro.

Prescrizioni relative al dispasitivo di avviamento a freddo

Il dispositivo di avviamento a freddo deve essere progeuato ¢ realizzato in modo che non possa essere mantenuto o
messo in azione quando il motore funziona normalmente.

Le disposizioni del punto 2.2.1 non si applicano se ¢ soddisfatra almeno una delle seguenti condizioni:

il coefficiente di assorbimento della luce da parte dei gas emessi dal motore a regimi stabilizzad, misurato con il procedi-
mento descritto all'appendice 1, con il dispositivo di avviamento a freddo in funzione, resia nei limiti fissaui nell’appen-
dice 3;

il dispositivo di avviamento a freddo, mantenuto in funzione, provoca l'arresio del motore entro un periodo di tempo
ragionevole.

Prescrizioni relative alle emissioni di inquinanti visibili
Le emissioni di inquinanti visibili del tipo di veicolo prescntato all'omologazione devono essere misurate con i metodi
descritii nelle appendici 1 ¢ 2, che trauano rispetivamente delle prove in regimi stabilizzati ¢ delle prove in accelerazione

libera.

Le emissioni di inquinanti visibili, misurate con il metodo descritio nell'appendice 1, non devono superare i limiti descriui
nell'appendice 3.

Per i motori a compressore di sovralimentazione, il coefficiente di assorbimento misurato in accelerazione con cambio in
folle non deve superare il limite prescritto nellappendice 3 per il valore del flusso nominale corrispondente al coefficiente
di assorbimento massimo misurato duranie le prove in regimi stabilizzat maggioraw di 0,5 m—1,

E consentito Puso di apparecchiature di misurazione equivalenti. Sc viene utilizzato un apparecchio diverso da quelli
descriuti neilappendice 4, se ne deve dimostrare Iequivalenza per il motore considerato.

CONFORMITA DELLA PRODUZIONE

Per il controllo della conformita della produzione si applicano le disposizioni del paragrafo 1 dell'allegato VI della
diredtiva 92/61/CEE.

Per il conrollo della conformitd prescritto al punto 3.1 prelevare un veicolo dalla linea di produzione.
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3.3, Verificare la conformitd del veicolo al tipo omologato in base alla descrizione contenuta nel cenificato di omologazione.
Effettuare inolire le prove nelle seguenti condizioni:

131 sottoporre un veicolo non ancora utilizzato alla prova in accelerazione libera di cui all'appendice 2.

Il veicolo & ritenuto conforme al tipo omologato se il coefficiente di assorbimento determinato non & superiore di aluwe
0,5 m~! al valore correuc del coefficients di assorbimento indicato nel cerificato di omologazione. Su richicsta del
costruttore, anziché il carburante di riferimento pud essere utilizzato carburante disponibile in commercio. In casi contro-
versi deve essere usato il carburante di riferimento. '

33.2. Se il valore determinato neila prova di cui al punto 3.3.1 & superiore di olire 0,5 m—! al valore indicato nel cerificato di
omologazione, il motore del veicolo deve essere sottoposto alla prova a velocitd suabilizzate sulla curva di pieno carico,
come prescirtto nell’appendice 1. I livelli delle emissioni visibili non devono superare i limiti di cui all'appendice 3.
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Appendice 1
Prova in regimi stabilizzati sulla curva di pieno carico

1. INTRODUZIONE

1.1 Nella presente ?ppcndicc ¢ descritto il mesodo per determinare le emissioni di inquinanti visibili a vari regimi stabilizzati
sulla curva di picno carico.

1.2 La prova pud svolgersi su un motore oppure su un veicolo,

2. PRINCIPIO DELLA MISURAZIONE

2.1 Si misura Popacitd dei gas di scarico prodotti dal metore quando quest'ulimo funzicna a picno carico in regime stabiliz-
zato.

22 5i estguono almeno sci misurazioni suddivise tra il regime nominale massimo ¢ il regime nominale minimo: i punt di
misura estremi devono essere situati alle estremitd dell'intervallo definito in precedenza ¢ un punto di misura coincide con
il regime al quale il motore sviluppa la potenza massima ¢ il regime al quale sviluppa la coppia massima.

3. CONDIZIONI DI PROVA

3L Veicolo o motore

31.1. Il motore o il veicolo devono essere presentati in buone condizioni meccaniche. Il motore deve essere rodato.

LR VR Il motore deve essere provato con le apparecchiature di cui all'allegato V.

313 Qualora venga provato un motore, la sua potenza é misurata in conformitd della direttiva paricolare relativa alla potenza
massima applicando perd le tolleranze di cui al punto 3.1.4. Qualora la prova venga eseguita su un veicolo, occorre
controllare che la mandawa del carburante non sia inferiore a quella dichiaraca dal costruttore.

314 Per quanto concerne la potenza del motore misurata al banco duramie la prova a regimi stabilizzati sulla curva di pieno
canico, si possono ammettere le seguenti tolleranze rispetto alla potenza dichiarata dal costrutore:

— potenza massima t 2 %,
— agli altcd pund di misura + 6 %/— 2 %.

3.1.5, 1l dispositive di scarico non deve presentare alcuna apertura che possa provocare un diluizione dei gas emessi dal motore,
Se il motore ha pit di un wbo di scarico, queste uscite devono essere raccordate ad un’uscita unica nella quale sard svoka
la misurazione di opacitd.

3.1.6. Il motore deve essere nelle condizioni normali di impiego previste dal costruttore. In particolare, I'acqua di raffredda-
mento e Polio devono essere alla emperatura normale prevista dal costrutore,

3.2 Carburante
Per le prove si deve usare il carburante diesel di riferimento le cui specifiche sono indicate nell’allegato IV.

3.3. Laboratorio di prova

331 Viene misurata la temperawra assoluta T, espressa in K, dell'aria (*) immessa nel motore, ad un massimo di 15 cm a

monte dell'entrata del filtro dell'aria oppure, in mancanza del filtro delParia, ad un massimo di 15 cm dalla presa d’aria.
E inoltre misurata la pressione atmosferica a secco ps, cspressa in kPa, ¢ il fauore aumosferico fa & determinato confor-
memente alle prescrizioni seguenti;

99 0,65 T 0,5
w (5) ()
ps 298

dove
Ps ™ Pp—PH¥
Pr = pressione atmosferica

pit = pressione del vapore acqueo

(') La prova pud essere escguita in una camera di prova climatizzata nella quale le condizioni atmosferiche possono essere regolate.
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33z

34

4.1.

4.2,

Affinché una prova sia riconosciuta valida, il parametro fa deve essere tale che 0,98 < fa < 1,02.
Apparccchiatara di prelievo ¢ di misurazione

Il coefficiente di assorbimento della luce dei gas di scarico deve essere misurato con un opacimetro che soddisfi alle
prescrizioni dell'appendice 4, installato in conformitd delle prescrizioni dell’appendice 5.

VALUTAZIONE DEL COEFFICIENTE DI ASSORBIMENTO

Per ciascuno dei regimi di rotazione ai quali sono eseguite le misurazioni del coefficiente di assorbimento in applicazione
del punto 2.2, si calcola il flusso nominale di gas con le seguenti formule:

Vn

60

Va

120

— per i motoni a due tempi G =
— per | motori 2 quauwro tempi G =

dove

G = flusso nominale di gas, in liwri al sccondo (1/s)
V = cilindrata del motore espressa in litr (1)

n = regime di rotazione espresso in giri/min.

Se il valore del flusso nominale non coincide con uno dei valori di cui alla tabelia dell'appendice 3, il valore limite da
considerare ¢ determinato atiraverso un’interpolazione di valori proporizionali.
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1.2.

1.4.

2.1

2.2,

2.3,

2.4,

2.5.

25.1.

25.2.

Appendice 2

Prova in accelerarione Ebera

CONDIZIONI DI PROVA
La prova & eseguita su un motore installato su un banco di prova o su un veicolo.

Se la prova & escguita su un motore al banco, deve essre svolua il pid presto possibile dopo la prova di controlio dell’opa-
citd a pieno carico a regime stabilizzato. In particolare, Pacqua di raffreddamentce ¢ Polic devono avere le temperature
normali indicati dal costrunore,

Quando la prova & svolta su un veicolo fermo, il motore deve essere stato portato preventivamente alle condizioni nor-
mali di impiego dopo un percorso su strada o una prova dinamica. La prova di misurazione deve essere svolta il pid
presio possibile dopo la fine di detto periodo di riscaldamento.

La camera di combustione non deve essere sata raffreddata o sporcata da un prolungato periedo di funzionamenco al
minimo prima della prova,

Si applicano le condizioni di prova di cui ai punti 3.1, 3.2 e 3.3 dell'appendice 1.

Si applicano le condizioni relative allapparecchiatura di prelievo e di misurazione di cui al punto 3.4 dell'appendice 1.

METODO DI PROVA

Quando la prova & eseguita al banco, il maotore deve cssere disinserito dal freno, che dovrd essere sostituito dagli organi
che rimangono in rotazione quando il cambio ¢ in folle oppure da un'inerzia circa equivalente a quella di tali organi.

Quando la prova & eseguita su un veicolo, il comando del cambio dev’essere in folle ¢ la frizione innesiata.

Con il motore al minimo si aziona rapidamente ¢ gradualmente il comando dell'acceleratore in modo da ottenere Iz
mandata massima della pompa di iniezione. Tale posizione ¢ mantenuta fino a raggiungere il regime massimo del motore
e Pentrata in funzione del regolatore. Non appena raggiuntwo tale regime, si lascia I'acceleratore fino a quando il motore
raggiunge nuovamente il minimo ¢ 'opacimetro ritorna nelle condizioni corrispondenti.

Ripetere operazione descritta al precedente punto 2.3 almeno sei volte per rpulire il dispositivo di scanico e poter
evenwealmente azzerare Papperecchiatura. Prendere nota dei valori massimi di opacitd rilevati per ciascuna accelerazione
successiva fino a quando non si ottengono valori stabilizzad. Non si tiene conto dei valori rilevat durante il periodo di
minimo che segue ciascuna accelerazione. I valori leui sono considerau stabilizzat quando quattro valori consecutivi
50no compresi in una gamma non superiore 2 0,25 m=? ¢ non formana una serie decrescente. Il coefficiente di assorbi-
mento Xy da considerarc ¢ la media ariumetica di questi quattro valori.

I motori muniti di compressore di sovralimentazione sono soggetti, secondo i casi, alle seguenti prescrizioni paricolari:

per i moton a compressore di sovralimentazione azionato dal motore siesso attraverso un giunto o meccanicamente ¢
disinseribile, eseguire due cicli preliminari compled di misurazione con accelerazione, una volta con il compressore inse-
rite ¢ la seconda volta con il compressore disinserito. Il risultato della misurazione preso in considerazione ¢ quello pid
elevato tra i due nsultatt ottenuti;

se il motore ha pid wbi di scarico, si eseguone le prove riunendo tutte le uscite in un dispositivo adeguato che garantisca
la miscelazione dei gas ¢ termini con un unico orifizio. Tuttavia, le prove in accelerazione libera possono essere svolte su
ciascuna delle uscite. In questo caso, il valore uulizzawo per il calcolo della correzione del coefficiente di assorbimento 2
la media aritmetica dei valori rilevati su ciascun tubo e la prova & considerata valida soltanto se i valori estremi misurati
non differiscono di pia di 0,15 m~".

DETERMINAZIONE DEL VALORE CORRETTO DEL COEFFICIENTE DI ASSORBIMENTC

Le seguenti disposizioni si applicano se il coefficiente di assorbimento in regime stabilizzato & stato effettivamente deter-
minato sullo stesso tpo derivato di motore.
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At Simboli
Si designa con
Xp: valore del coefficiente di assorbimento in accelerazione con cambio in folle, misurato come previsto al punio 2.4;
Xp: valore corretto del coefficiente di assorbimento in accelerazione libera;
Sy:  valore del coefficiente di assorbimento misurato in regime stabilizzato (punto 2.1 dell’appendice 1) pit prossimo al
valore limite prescrito corrispondente allo stesso flusso nominale;
Sp:  valore del coefficiente di assorbimento prescritto al punto 4.2 deil’appendice 1 per il flusso nominale corrispon-
dente al punto di misura che ha dato il valore Sy
3.2, Poiché i coefficienti di assebimenio sono espressi in m— il valore correuto X ¢ dato dalla pid piccola delle due seguenti

espressioni:

S, - Xm
X - ok M
L »
oppure

XL = XM + 0,5



264 Gazzerta ufficiale delle Comunitd europee 18. 8. 97

Appendice 3

Valori limite applicabili per la prova in regimi stabilirzati

Flusso nominale G Coefficiente di assorbimenwo k
{lizri/secondo) (m—1y
< 42 2,26
45 2,19
50 2,08
55 1,985
60 1,90
65 1,84
70 1,775
75 1,72
$0 1,665
85 1,62
90 1,575
95 1,535
100 1,495
105 1,465
110 1,425
115 1,395
120 1,37
125 1,345
130 1,32
135 1,30
140 1,27
145 1,25
150 1,225
155 1,205
160 1,19
165 1,17
170 1,155
175 1,14
180 1,125
185 1,11
190 1,095
195 1,08
> 200 1,065

Nota: Sebbene i valori di cui sopra siano arrotondati allo 0,01 e allo 0,005 pid prossimi, cid non significa che le misurazioni debbano
essere svolte con tale precisione.
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Appendice 4
Caratteristiche deghi opacimetri

L. CAMPQO DI APPLICAZIONE
La presente appendice definisce le condizioni cui debbono soddisfare gli opacimetri impiegati nelle prove descritic nelle
appendici ! ¢ 2.

2. SPECIFICHE DI BASE PER GLI OPACIMETRI

2.1. 11 gas oggetio della misurazione & contenuto in un involucre la cui superficie interna non & riflevtente.

22 La lunghezza effewtiva del percorso dei raggi luminosi auraverso il gas da misurare & determinata tenendo conto del
possibile influsso dei dispositvi di protezione della sorgente luminosa e della cellula fotaclettrica. Tale lunghezza & indi-
cata sull’apparecchio.

2.3. L'indicatore di misura dell'opacimetro & dotato di due scale di misura, la prima in unitd assolute di assorbimento della
luce da 0 a w0 (m~!) e Palura lineare da 0 a 100; le due scale di misura i cstendono da O per il flusso luminoso totale fino
al massimo della scala per 'oscuramento completo.

3. SPECIFICHE DI COSTRUZIONE

3.1, Qsservazioni generali
L'opacimetro dev'essere tale per cui, in cordizioni di funzionamento a regimi siabilizzati, la camera di fumo sia riempita
di un fumo di opacitd uniforme.

32 Camera di fumo a carter dell’opacimetro

3.2.1. Larrivo sulla ccllula fotoeletrica di luce parassita dovuta ai riflessi interni oppure agli effetti di diffusione deve essere
ridotto al minimo (per es.: rivestendo le superfici interne di nero opaco ¢ creando condizioni generali adeguate).

322, Le caraueristiche ottiche devono essere tali per cui Peffetto combinato della diffusione e deila riflessione non superi una
unitd della scala linsare quando 1a camera di fumo & riempita di un fumo con un coefficiente di assorbimento a 1,7 m~.

3.3 Sorgente luminosa
E costituita da una lampada ad incandescenza con una temperatura di colore compresa fra 2 800 ¢ 3 250 °K.

34 Ricevitore

34.1. T ricevitore & costituito da una cellula fotoelettrica con una curva di risposta spetirale analoga alla curva fotopica dell’oc-
chio umano (massimo di risposta nella fascia 550/570 nm, meno del 4 % di wle risposta massima al di sotto di 430 nm ¢
al di sopra di 680 nm).

342, La costruzione del circuito eleurico comprendente Pindicatore di misura deve essere tale che la correnie di uscita della
cellula foroelettrica sia una funzione lincare dell'intensitd della luce ricevura nella gamma delle wemperature di funziona-
mento della ceflula foroelettrica.

3.5. Scala di misura

35.1. I cocfficiente di assorbimento della luce k & calcolato con la formula @ = @, - XL, dove L ¢ la Junghezza cffeuiva

del percorso dei raggi luminiosi attraverso il gas da misurare, @, il flusso incidente ¢ @ il flusso emergentc. Quando la
lunghezza effeiiva L di un tipo di opacimetro non pud essere valutata direttamente in base alla sua geometria, Ia lun-
ghezza effettiva L & determinata:

— con il metodo descrimo al punto 4, oppure

— facendo il raffronto con un alro tipo di opacimetro di cui si conosca la lunghezza effetuiva.
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3.5.2.

3.5.3,

36.

361

362

3.6.3.

37.

37.1.

3.9.

39.1.

1l rapporto fra la scala lineare da 0 a 100 ¢ il coefficiente di assorbimento k & dato dalla formula:

—1
k= —L—loge(l— m)

dove N rappresenta una lettura della scala lineare e k il valore corrispondente del coefficiente di assorbimento.

L'indicatore di misura deil’opacimetro dovrebbe consentire di leggere un coefficiente di assorbimento di 1,7 m~! con una
precisione di 0,025 m—?,

Regolazione ¢ controllo dell’apparecchio di misurazione

Il circuito eleurica della cellula fotoeletrica e dell'indicatore deve essere regolabile per poter riportare indice a zero
quando il flusso luminoso attraversa la cameraz di fumo riempita di ana pulita oppure una camera di caraucrstiche
identiche.

Con la lampada spenta ed il circuito elettrico di misurazione apento o in cortocircuito, la letura sulla scala dei coeffi-
cienti di assorbimento & o ¢ con il circuito di misura reinserito, il valore letto deve rimanere sull’eo.

Deve essere effettuata una verifica intermedia introducendo nella camera di fumo un filiro che rappresenti un gas il cui
coefficiente di assorbimento noto k, misurato come indicato al punto 3.5.1, sia compreso fra 1,6 m—! ¢ 1,8 m~!. Il valore
di k deve essere noto con una prescisione di 9,025 m—!. La verifica consiste nel controllare che tale valore non differisca
di pid di 0,05m~! da quello lewto sullindicatore di misura quando il filtro ¢ introdotio tra la fonte luminosa ¢ la cellula
fotoelettrica.

Risposta del’opacimetro

Il tempo di risposta del circuito eletrico di misurazione, corrispondente al tempo necessario all'indicatore per raggiun-
gere una deviazione totale del 90 % della scala completa quando & inserito una schermo che oscuri totalmente la cellula
fotoelewrica, deve essere compreso fra 0,9 e 1,1 secondi.

L’ammontizzatore del circuito di misura elewrica deve essere wle che il superamento iniziale del valore finale stabile,
dopo eventwali variazioni istantanee del valore di entrata (ad es.: il filro di verifica), non superi il 4 % di tale valore in
unitd della scala lineare.

1l wempo di risposta dell’opacimetro dovuto ai fcnomeni fisici nella camera di fumo & i periodo trascorso fra Finizio
dell’entrata dei gas nellapparecchio di misurazione e il riempimento completo della camera di fumo; tale periodo non

dev’essere superiore a 0,4 secondi.

Le sudderte disposizioni sono applicabili soltanto agli opacimetri utilizzati per le misure di opacitd in accelerazione libera.

Pressione dei gas da misurare ¢ dellaria di ricambio
La pressione dei gas di scarico nella camera di fumo non deve differire da quella delParia ambiente di oltre 6,75 kPa.

Le variazioni di pressione dei gas da misurare ¢ dell’aria di ricambio non devono provocare una variazione del coeffi-
ciente di assorbimento superiore a 0,05 m—! per un gas da misurare corrispondente ad un coefficiente di assorbimente di

1,7 m—.
L’opacimetro devessere munito di adeguati dispositivi per la misurazione della pressione nella camera di fumo.

I limiti di variazionc della pressione dei gas e dellaria di ricambio nella camera di fumo sono indicau dal costruttore
dell'apparecchio.

Temperatura dei gas da misurare

In ogni punto della camera di fumo, Ja temperatura dei gas al momento della misurazione deve essere compresa tra 70 °C
¢ una temperatura massima specificata dal costruuore dell’opacimetro, in modo che le letture all'interno di wale intervalle
di temperatura non varino di oltre 0,1 m~! qunado la camera & riempita di un gas con un cocfficiente di assorbimento di

1,7 m~,
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3.9.2. L’opacimetro deve essere munite di adeguati dispositivi per 1a misurazione della temperatura nella camera di fumo.

4. LUNGHEZZA EFFETTIVA «L» DELL'OPACIMETRO

4.1, Considerazioni generali

411, In alcuni tpi di opacimetro, i gas tra la sorgente luminosa ¢ {a cellula fotoeletirica, oppure fra | componenti wrasparenti
che proteggono la sorgente e Ia cellula fotoelettrica, non hanno un'opacitd costante. In questi casi la lunghezza effeuiva
L 2 quella di una colonna di gas di opacitd uniforme che comporta un assorbimento della luce uguale a quello osservato
quando il gas attraversi normalmente |'opacimetro.

412 La lunghezza effewiva def percorso dei raggi luminosi si ouiene confrontando la lettura N sull’opacimetra che funziona
normalmente con la lertura N, ottenuta con Popacimeiro medificato in modo che il gas di prova riempia una Junghezza
L, ben definita,

4.1.3. Procedere a letture comparative in rapida successione per determinare la posizione corretta dello zero.

4.2 Mectodo di valutazione di L

4.2.1, 1 gas di prova devono essere gas di scarico di opacitd costante 0 gas assorbent con una densitd analoga a quella dei gas
di scarico.

422, Determinare con esanezza una colonna L, dell'opacimetra che pud essere riempita uniformemente con i gas di prova ¢ ke
cui basi sono per quanto possibile perpendicolari alla dirczione dei raggi luminosi. Tale lunghezza L, deve cssere pros-
sima alla lunghezza effeuiva supposta dell’opacimetro.

4.2.3. Misurare la temperatura media dei gas di prova nella camera di fumo.

4.2.4. Se necessario, inwrodurre nel canale di prelievo, il pid vicino possibile alla sonda, un vaso di espansionc di forma compaua
¢ di capacitd sufficiente per smorzare le pulsazioni, Pud inolire essere montato un dispositivo di raffreddamento. L'ag-
giunta del vaso di espansione e del dispositivo di raffreddamento non deve alerare la composizione dei gas di scarico.

425, La prova per la determinazione della lunghezza effeuiva consiste nel far passare un campione del gas di prova aliernati-
vamente attraverso I'opacimetro funzionante normalmente ed awraverso lo siesso apparecchio modificato come indicato
al punto 4.1.2,

4.2.5.1. I valori fornit dall’opacimetro devono essere registrati continuamente durante la prova con un registratore avente un
tempo di risposta per quanto possibile identico a quello dell’opacimetro.

4.2.5.2, Con lopacimetro funzionante normalmente, la lettura della scala lineare ¢ N ¢ quella della temperawra media dei gas
cspressa in gradi Kelvin ¢ T,

42,53, Con la lunghezza nota L, riempita dello stesso gas di prova, la lettura della scala lineare & N, ¢ quella della temperatura
media dei gas espressi in gradi Kelvin & T,

4.2.6. La lunghezza effeuiva &

N
T log (t— 150)
Lok —w
°log (1 — 2
g o)

4.2.7. La prova deve essere ripewta con almeno quattro gas di prova che comportino valori distribuiti regolarmente sulla scala
lineare da 20 a 80.

4.2.8. La lunghezza effeuiva L dellopacimetro & la media aritmetica delle lunghezze effeuive cuenute come indicato al punto

4.2.6 per ciascuno dei gas di prova.
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2.1.1.

2.2.

2.2.1.

22.2.

2.2.3.

Appendice 5

Installazione ¢ uso dell’'opacimetro

CAMPO DYAPPLICAZIONE

Neila presente appendice si definiscono l'installazione e 'uso degli opacimetri wilizzati nelle prove di cui alle appendici 1
el

OPACIMETRO A PRELIEVO
Installazione per le prove in regimi stabilizzati

1l rapporto ra la supetficie della sezione della sonda e quella del tubo di scarico deve essere almeno 0,05. La contropres-
sione misurata nel tubo di scarico all’entrata della sonda non deve essere superiore a 0,75 kPa.

La sondz & costituita da un tubo con un'estremiti aperta verso I'avanti nell'asse del tubo di scarico o dell’eventuale
prolunga necessaria. Essa deve trovarsi in una sezione in cui la distribuzione dei gas ¢ approssimativamente uniforme. Per
ouenere queste condizioni, la sonda deve essere collocata il pid possibile a valle del wbe di scarico oppure, sc necessario,
in un tubo di prolunga in modo che essendo D il diametro del wbo di scarico alluscita, Pestremitd della sonda sia
collocata su una parte rettilinea avente una lunghezza di almeno 6 D a monte del punto di prelievo ¢ 3 D a valle.
Qualora venga utilizzata una prolunga, devono essere evitate le entrate d'aria nel punto di giunzione.

La pressione nel tubo di scarico e le caranteristiche di caduta di pressione nel canale di prelievo devono essere tali che la
sonda raccolga un campione per quanto possibile equivalente a quello che si sarebbe ouenuto mediante un prelievo
isocinetico.

Se necessario, introdurre nel canale di prelievo, il pid vicino possibile alla sonda, un vaso di espansionc di forma compaua
e di capacita sufficiente per smorzare le pulsazioni. Pud inoltre essere montato un dispositive di rafireddamento. It vaso
di espansione ¢ il dispositivo di raffreddamento devono avere caraueristiche tali da non alterare la composizione dei gas
di scarico,

Nel tubo di scarico pud essere collocata, almeno a 3 D a valle della sonda di prelievo, una valvola a farfalla o qualsiasi
alro dispositivo che aumenti fa pressione del prelievo,

I tubi tra la sonda, il dispositivo di raffreddamento, il vaso di espansione (se necessario) e Popacimetro devono essere i
pid corti possibile pur rispondendo ai requisiti di pressione ¢ di temperatura previsti ai punti 3.8 ¢ 3.9 dell'appendice 4. [
tubi devono presentare una pendenza ascendente dal punto di prelievo all'opacimetro e deve essere evitata la presenza di
eventuali gomiti in cui possa accumularsi la fuliggine. Qualora non sia incorporata nell’opacimetro, va prevista a monte
una valvola «by-passs.

Nel corso della prova verificare che siano nispettate le prescrizioni del punto 3.8 dell’appendice 4 relative alla pressione, e
quelle del punto 3.9 relative alla temperatura nella camera di misurazione.

Installazione per le prove in accelerazione libera

Il rapporto wra la superficie della sezione della sonda e quella del tubo di scarico deve essere di almeno 0,05. La contro-
pressione misurata nel twbo di scarico all'entrata della sonda non deve essere superiore a 0,75 kPa.

La sonda ¢ costituita da un tubo con un'estremitd aperta verso l'avanti nell’asse del wbo di scarico o dell’eventuale
prolunga. Essa deve wovarsi in una sezione in cui la distribuzione dei gas ¢ approssimativamente uniforme. Per ottenere
queste condizioni, la sonda deve essere collocata il piu possibile a valle del wbo di scarico oppure, se necessario, in un
wbo di prolunga in modo che essendo D il diametro del wbe di scarico all'uscita, Pestremitd della sonda sia collocaca su
una parte rettilinea avente una lunghezza di almeno 6 D a monte del punto di prelievo ¢ 3 D a valle. Qualora venga
utilizzata una prolunga, devono essere evitate le entrate d’aria nel punto di giunzione.

1l sistema di prelievo deve esserc tale che per tutti i regimi del motore la pressione del campione nell’opacimetro sia nei
limiti specificati al punto 3.8.2 dellappendice 4. Cid pud essere verificato rilevando la pressione del campione al minimo ¢
alla velocitd massima senza carico. Secondo le caraueristiche dell’opacimetro, il conwollo della pressione del campione
pud essere oltenuto attraverso una strozzatura fissa oppure con una valvola a farfalla nel tubo di scarico o nella prolunga.
Qualunque sia il metodo wiilizzato, la contropressione misurata nel tbo di scarico all’entrata della sonda non deve

superare 9,75 kPa.
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2.2.4,

I wbi di raccordo all'opacimetro devono essere i pid corti possibile. Il tubo deve presentare una pendenza ascendente dal
punto di prelievo all'opacimetro ¢ deve essere evitata la presenza di cventvali gomiti in cui potrebbe accumularsi la
fuliggine. Prima dell'opacimetro pud essere prevista una valvola «by-pass» per isolarla dai gas di scarico quando non si
stia effervando la misurazione. ‘

OPACIMETRO A FLUSSO TOTALE
Le sole precauzioni generalmente necessaric per le prove in regimi stabilizzau e in accelerazione libera sono le seguenti:
I raccordi fra il wbo di scarico ¢ 'opacimetro non devono consentire I'entrata di ania esterna.

I whi di raccordo con Popacimetro devono essere i pidt corti possibile come previsto per gli opacimetri a prelievo. Ii
sistema di tubi deve presentare una pendenza ascendente dal wbo di scarico verso I'opacimetro ¢ devono essere evitati
eventuali curve acute in cui possa accumularsi la fuliggine. A monte dell’opacimetro pud essere prevista una valvola
«by-pass» per isolare il flusso di gas di scarico quando non si sta effercuando la misurazione,

Pud essere necessario anche un sistema di raffreddamento a monte del'opacimetro.
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ALLEGATO IV

SPECIFICHE DEL CARBURANTE DI RIFERIMENTO (BENZINA)

Caratteristiche tecniche del carburante di riferimento: CEC 08-A-B5 (tipo: benzina super, senza piombo) da udlizzare per la prova dei
veicoli a due o tre ruowe

Limiti ed unid
Caratteristiche Metodo ASTM ()
min. max.
Numero di ottano Research (R.M.) 95,0 D 2699
Numero di owtano Motor (M.M.) 85,0 D 2700
Densita a 15°C 0,748 0,762 D 1298
Pressione di vapore (metodo Reid) 0,56 bar 0,64 bar D3
Distillazione
Punto di ebollizione iniziale 24°C 40°C D 86
— Punto 16 % vol. 42°C 58 °C D 8s
— Punto 50 % vol. 90 °C 110°C D g6
— Punto 90% vol. 155 °C 180 °C D 86
Punte di ebollizione finale 190 °C 215 °C D ga
Residuo 2% D 86
Analisi degli idrocarburi
— olefinici 20 % vol. D 1319
— aromatici (compreso 5% vol. mas- 45 % vol. (*) D 3606/D 2267
simo di benzene) (*)
— saturi complemento D 1319
Rapporto idrocarburi/idrogeno rapporto
Resistenza  all’ossidazione 480 min. D 525
Gomma awuale 4 mg/100 ml D 381
Tenore in zolfo 0,04 % in massa D 1266/D 2622/D 2785
Corrosione folgio di rame 50 °C H D130
Tenore in piombo 0,005 g/l D 3237
Tenore in fosforo 0,0013 g/l D 3231

(') Sigl dell'American Society for Testing and Marerials, 1916 Race St, Filadelfia, Pensilvania 19103, Stau Uniti d"America.
(*) N.B.: Vietata 'addizione di ossigenau.
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SPECIFICHE DEL CARBURANTE DI RIFERIMENTOQ (GASOLIO)
(CEC RF 73-A-93)

Carateeristiche Limiti ed unitd Metodo ASTM
Densitd a 15°C min. 0,835 kg/l D 1298
max. 0,845 kg/I
Numero di cetanc min. 49 D 613
max. 53
Distillazione D 86
— Pumo 50% vol. min. 245 °C
— Punto 90% vol. min, 320°C
max. 340 °C
— Punto finale max. 370°C
Viscositd a 40 °C min. 2,5 mmi/s D 445
max. 3,5 mm?/s
Tenore in zolfo min. da riportare D 1266 D 2622
max. 0,05 % {in massa) D 2785
Punto di infiammabilita min. 55 °C D93
Punto di occlusione filtro freddo max. —5°C (CEN} EN116 o IP309
Carbonio Conradson sul 10 % di residuo di max. 0,20 % (in massa) D 189
distillato
Tenore in cencri max. 0,01 % (in massa) D 482
Tenore in acqua max. 0,05 % (in massa) D 95 o D 1744
Corrosione foglio di rame a 100°C max. 1 D 130
Indice di neutralizzazione max. 0,20 mg KOH/g D 974
Resistenza  all’ossidazione max. 2,5 mg/100 ml D 2274
Note:

1.
2.
3

Si adoueranno i metedi ISO equivalent quando saranno stati pubblicati per wue le caratteristiche indicate sopra,
Le cifre citate per la voce «distillaziones indicano | quantitativi evaporati totali {perdite comprese).

Questo carburante si pud basare su distillati di prima distillazione ¢ di piroscissione; & ammessa fa desolforazione. Non deve conte-
nere addiuvi merallici di nessun genere.

. I valori indicati nella specifica sono evalori effeuivis. Per la determinazione dei loro valori limite sono stati weilizzat i termini del

documento ASTM D 3244 «defining a basis for Petroleum Product Quality Disputess ¢ per fissare il valore massimo si ¢ tenuto
conto di una differenza minima di 2R sopra lo zero; per fissare un valore massime ¢ uno minimo la differenza minima & di 4R (R =
riproducibilitd).

Nonostante questo accorgimento, necessario per motivi stacistici, il produttore di un carburanic dovrebbe cercare di otwenere un
valore zero quando il valore massimo stabilio & di «2R» ¢ un valore medio nel caso in cui siano indicati limiti massimi ¢ minimi.
Qualora risulti necessario determinare se un carburante soddisfa o meno le prescrizioni della specifica si applicano i termini del-
PASTM D 3244,

. Qualora sia prescritto il calcolo del rendimento termico di un motore o di un veicolo, il potere calorifico di combustibile pud venir

calcolato a partire dai seguenti dati:
Potere calorifico inferiore (in M]/kg) = (46,423 - 8,792d? + 3,170d) (1— (x + y + s)) + 92,4205 — 2,499

dove:

d ¢ la densita a 15°C

x 2 il tenore in acqua in termini di massa (% diviso per 100)
y & il enore in ceneti in termini di massa (% diviso per 100)
s 2 il tenore in zolfo in termini di massa (% diviso per 100).
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ALLEGATO V

SCHEDA INFORMATIVA CONCERNENTE LE MISURE CONTRO L'INQUINAMENTO ATMOSFERICO PRODOTTC DA
UN TIPO DI YEICOLO A MOTORE A DUE O A TRE RUOTE ()

(da allegare alla domanda di omologazione concernente le misure contro I'inquinamento atmosferico qualora essa sia presentata indi-
pendentemente dalla domanda di omologazione del veicolo)

N. d’ordine (atribuito dal richiedente): ... . ... o i e e

La domanda di omologazione concernente le misure contro I'inquinamento atmosferico prodotte da un tipo di veicole a motore a due
0 a tre ruote deve essere corredata dalle informazioni di cui allaliegawo 11 della direttiva 92/61/CEE del Consiglio, del 30 giugno 1992,

parte A, punti:

o1,
0.2,

0.4.-0.6,
2.-2.32,
3.-3.2.2,
3.24.-3.2.44,
326.-3.267,
3.2.7-3.2.13,
35.-3.6.3.12,

4.-4.6.

(*) Per i motori o sistemi convenzionali, ii cosurunore fornird i dati equivalent a quelli menzionati qui appresso.
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ALLEGATO VI

CERTIFICATO DI OMOLOGAZIONE CONCERNENTE LE MISURE CONTRO L'INQUINAMENTO ATMOSFERICO PRO-
DOTTO DA UN TIPO DI VEICOLO A MOTORE A DUE O A TRE RUOTE

Denominazione
dell'amministrazione

Verbale n. ..., 0 i del servizio tecnico .................... NAata . o e e

N. del’omologazione: ..., N, dell’estensione: .....ovviieiieneennniininiiaanns
1. Marchio di fabbrica o commerciale del veicolo: ... ... i i e e
2. Tipo diveicolo: ... e e P

3. Nome ¢ indinzzo del CostmuIiOme: ... oottty it it ot a i ea res et ettt aa e et e e

5, Veicolo presentato alla prova ili ...t i i i e e et e e e e

6. L'omologazione & concessa/rifiutata (*)

(*) Cancellare la menzions inutile.
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CAPITOLO 6

SERBATOIO DI CARBURANTE DEI VEICOLI A MOTORE A DUE O A TRE RUOTE

ALLEGATO 1
Appendice 1

Appendice 2

Appendice 3

ALLEGATO 1II

Appendice 1

Appendice 2

ELENCO DEGLI ALLEGATI

Prescrizioni di coStUZIONE ... .. ..v vt viia i rii s
Apparecchiatura i Prova ... ovuutivain i e

Scheda informativa concernente un tipo di serbatoio di carburante per un vei-
coloamotore a due 0 A LrE MUOLE .. .. oneininir i iiiareanes

Cenificato di approvazione concemente un tipo di serbatoio di carburante per
un veicolo a motore 2 due DA E TUOLE oo vvvvvvvniiivia i neeeeanny

Prescrizioni per Pinstallazione del serbatoio di carburante ¢ del circuito di ali-
mentazione di carburante sui veicoli 2a motore aduegatreruote ... ...

Scheda informativa concemente linstallazione del serbatcio o dei serbatoi di
carburante su un tipo di veicolo a motore adueoatreruote........ ...l

Cenificato di omologazione concernente Pinstallazione del serbatoio o dei ser-
batoi di carburante su un tipo di veicolo a motore adue o a re ruote. ........

280

28]

282

283
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1.1,

1.2

1.3,

2.1

2.1.1.

2.2,

ALLEGATO [
PRESCRIZIONI DI COSTRUZIONE

DATI GENERALI

Al fini del presente capitolo, per «tipo di serbatoio di carburantes si intendono i serbatoi di carburante prodoui dallo
stes50 costruttore e che per caratieristiche di progettazione e di costruzione nonché per il marteriale utilizzato non differi-
sconc sostanzialmente tra di loro,

I serbatoi di carburante devono essere fabbricati con materiali il cui comportamento termico, meccanico € chimico non si
alteri nelle condizioni di impiego cui essi sono destinati.

I serbatoi di carburante ¢ i pezzi posti in prossimitd devono essere progettati in modo da non creare una carica elettrosta-
tica che potrebbe provocare scintille tra il serbatoio ed il telaio del veicolo, con rischio di infiammare la miscela benzina-
ana.

I serbatoi di carburante devono essere fabbricati i modo da resistere alla corrosione. Essi devono soddisfare le prove di
tenuta eseguite ad una pressionc doppia della pressione relativa di servizio ¢ comunque pari almeno alla pressione asso-
luta di 130 kPa. Ogni eventuale sovrapressione od ogni pressione che eccede la pressione di servizio deve essere automati-
camenie compensata con opportuni dispositivi (sfiati, valvole di sicurezza, ecc.). Gili sfiati devono essere progetiati in
modo da prevenire qualsiasi rischio di ignizione. Il carburante non deve poter sfuggire dal tappo del serbatoio o dai
dispositivi previsti per compensare la sovrapressione, anche in caso di capovolgimento completo del serbatoio; & ammesso
un gocciolamenio massimo di 30 g/min.

PROVE

! serbatoi di carburanse di materiale non metallico devono essere sottoposti, nell’ordine, alle seguenti prove:
Prova di permeabilitd

Metodo di prova

Souoporre il serbatoio di carburante alla prova ad una temperawra di 313 K + 2 K. Il carburante di prova ¢ quello di
riferimento di cui al capitolo 5 relativa alle misure contro I'inquinamento atmosferico provocato dai veicoli a motore a
due o a tre ruote.

Riempire il serbatoio con il carburante di prova al 50 % della sua capacitd nominale ¢ condizionarlo ad una vemperatura
ambiente di 313K £ 2K, fino a quando si ottiene una perdita di peso costante; tale periodo deve essere di almeno 4
settimane {periodo di deposito preliminare). Svuotare il serbatoic e poi riempirlo nuovamente al 50 % della sua capacita
nominale con il carburante di prova.

Depositate quindi il serbatoio in condizioni stabilizzate a una temperatura di 313K £ 2K, fin quando il contenuto
raggiunge !a temperawra di prova, A questo punto chiudere il serbacoio. L'aumento di pressione nel serbatio durante la
prova pud esserc compensato.

Misurare la perdita di peso per diffusione durante la prova di 8 sewtimane. Durante detta prova, ¢ tollerata una fuoriuscita
massima di 20 g ogni 24 ore in mediz. Se le perdite per diffusione sono superior, misurare anche la perdita di carburane
ad una temperawra di prova di 296K % 2K, lasciando inalterate wite le altre condizioni (deposito preliminare a
313K + 2 K). La perdita determinata in gueste condizioni non deve superare 10 g ogni 24 ore.

Indicare nel verbale di prova 'eventuale compensazione della pressione interna durante la prova e considerare nel calcolo
delle perdite per diffusione la perdita di carburante dovuta a tale compensazione.

Prova d'urto

Metodo di prova

Riempire il serbatoio di carburante fino alla sua capaciti nominale con una miscela al 50 % di acqua e di glicale etilenico
o con un altro liquido di raffreddamento che non corroda il materiale del serbatoio di carburante e il cui punto criesco-
pico sia inferiore 2 243K + 2K,

La temperatura delle sostanze contenute nel serbatoio di carburantc durante la prova deve essere di 253 + 5 K. Effetware
ii raffreddamento ad una temperatura ambiente corrispondente. It serbatoio di carburante pud inclre essere riempito con
un liquido sufficientemente raffreddato, a condizione che la temperatura di prova del serbatoio di carburanie venga
mantenuta almeno per un’ora.
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Per la. prova ifnpiegare un pendolo. La massa d'urto deve avere la forma di una piramide trangolare equilatera, i cui
spigoli ¢ vertici seno arrovondati con un raggio di curvatura di 3 mm. Se la massa & di 15 kg, I'energia del pendolo non
deve essere inferiore a 30,0 J.
| punti.del serbatoic di carburante da soutoporre alla prova sono quelli considerati a rischio a causa del montaggio del
serbatoio stesso ¢ della sua posizione sul veicolo. Dopo un solo urto su uno di questi punti non si devone constatare
perdite di liquido.

23 Resistenza meccanica

231, Metodo di prova
Riempire il serbatoio di carburante sino alla sua capacitd nominale con acqua a 326 K & 2 K come liquido di prova. La
pressione interna relativa non deve essere inferiore a 30 kPa. Se il serbatoio di carburante @ progettato per una pressione
interna relativa d’impiego superiore a 15 kPa, la pressione relativa di prova deve essere il doppio della pressione interna
relativa d’impiego per la quale il serbatoio & progertato. Lasciare il serbatoio chiuso per 5 ore.

Un'evenwale deformazione non deve pregiudicare Puso del serbatoio di carburame (ad esempio, it serbatoio non deve
essere perforato). Nel valutare la deformazione de serbatoio tener conto delle condizioni particolari di montaggio.

2.4, Prova di resistenza al carburante

2.4.1. Metodo di prova
Per la prova di wazione prelevare dalle superfici piatie sei campioni aventi all'incirca lo stesso spessore. Misuramne la
resistenza alla trazione e il limite elastico a 296 K + 2 K e per una velocitd di allungamento di 50 mm/minuto. Confron-
tare questi valori con i valori di resistenza alla trazione ¢ di elasticitd ortenun effettvando prove analoghe con un serba-
toio di carburante che ¢ gid stato sottoposio al periodo di deposito preliminare. Il materiale & considerato acccuabile se
non sono state osservate differenze superiori al 25 % dal punto di vista della resisicnza alla trazione.

2.5. Prova di resistenza al fuoco

25.1 Metodo di prova
1l materiale del serbatoio non deve bruciare con una velocitd di fiamma superiore a 0,64 mm/s, conformemente alla prova
descritta nell’appendice 1.

2.6, Prova ad alta temperatora

26.1. Metodo di prova

1l serbatoio di carburante, ricmpito al 50% della sua capacitd nominale con acqua a 293K + 2K, non deve presentare
deformazioni permanenti o perdite dopo essere stato depositaio per un’ora ad una temperatura ambiente di 343K + 2K,
Dopo la prova, il serbatoio deve mantenere intata la sua idoneita all'impiego previsto. Il dispositivo di prova deve tener
conto delle condizioni di montaggio.
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Appendice 1

L APPARECCHIATURA DI PROVA

1.1 Locale di prova
Una cappa di laboratorio, completamente chiusa, con un vetro spia resistente al calore che consenta di osservare la prova.
In alcuni locali di prova pud rivelarsi utile uno specchio che offra una vista posteriore del campione.
La wurbina di estrazione def fumo viene arrestata durante la prova ¢ rimessa in funzione immediatamente dopo di essa per
eliminare i prodoti della combustione che possono essere vossici.
La prova pud incltre essere cffettuata in un contenitore metallico posto sotto la cappa, [asciande in funzione [a turbina di
estrazione.
La pareti inferiori e superiori del contenitore devono avere dei fori di aerazione che devono consentire un passaggio di
aria sufficiente per la combustione, ma non devono provocare correnti d’aria sul campione in fase di combustione.

1.2. Supporto
Supporto di laboratorio comprendente due pinze regolabili in tutte le posizioni per mezzo di snodi girevoli.

1.3 Bruciatore
Tipo becco Bunsen (o Tirril), con un ugello di 10 mm ¢ alimentazione a gas.
L'ugello non deve essere munito di aleun aceessorio.

1.4. Tela metallica
Maglia di 20; telaio di 100 x 100 mm,

1.5. Dispositivo di cronometraggio
Un cronometro di altro dispositivo, con suddivisioni di 1 secondo o meno.

1.6 Vasca piena d’acqua

1.7. Riga graduata
Graduazione in millimetri.

2. CAMPIONE DI PROVA

2.1 Almeno 10 campioni di prova di lunghezza pari a 125 £ 5mm ¢ larghezza pad a 12,5 + 0,2 mm devono essere prelevati
direttamente da un serbatoio di carburante rappresentativo.
Se la forma del serbatoio nen lo consente, una parte di esso deve essere modellata in forma di piastra dello spessore di 3
mm ¢ deve presentare una superficie sufficiente per prelevare i campioni necessari.

2.2, Salvo indicazione contrana, i campioni devono essere sostoposti normalmente a prova nelle condizioni di consegna.

2.3 Su ci.ascun campione devono cssere incisi due traui, nispettivamente a 25 mm ¢ a 100 mm da una delle estremitd del
campione stesso,

2.4, I bord; dei campioni di prova devono essere newi. 1 bordi otenuti mediante segatura devono essere smerigliati per
ottenere una finizione hiscia.

3 METODO DI PROVA

3L Fissare il campione sul supporto con una delle pinze all’estremita pid vicina al wrawo posto a 100 mm, con l'asse longitudi-

nale in posizione orizzontale e Iasse trasversale inclinato di 45° sull'orizzontale. Sotto il campione di prova fissare uno
schermo di tela metallica (100 % 100 mm circa), sistemato orizzontalmente 10 mm sotto il bordo del campione la cui
estremitd sporge di circa 13 mm dal bordo dello schermo (vedi figura 1). Prima di ciascuna prova, bruciare gli eventuali
residui sullo schermo metallico oppure sostituire lo schermo.

Sul ripiano della cappa sistemare una vasea piena d’acqua in modo da raccogliere le particelle incandescenti che potreb-
bero cadere durante la prova.
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3.2, Regolare la presa d’aria def bruciatore per ottenere una fiamma blu dell’alezza di circa 25 mm.
33 Sistemare il bruciatore in modo che la fiamma sfiori 'estremitd del campione di prova come illustrato nella figura 1 e
avviare simultaneamente il cronometro,
Mantenere la fiamma a contatio per 30 s. Se il campione si deforma, fonde o st ritrae dalla fiamma, questa deve essere
spostata ¢ manténuta a contatto del campione.
Una deformazione notevole del campione durante la prova pué invalidare i risultati. Ritirare il bruciarore dopo 30 s o
quando {a parte anteriore della fiamma raggiunge il tratto a 25 mm. Se quest'ultimo viene raggiunto prima di 30 s,
allontanare il bruciawore dal campione di almeno 450 mm ¢ chiudere la cappa.
34 Annotare come tempe t; il tempo, in secondi, letto sul cronometro quando la parte anteriore della fiamma raggiunge il
tratto posto a 25 mm.
35. Fermare il cronometre quando la combustione (con o senza fiamma) si & esaurita o ha raggiunto il segno posto a 100 mm
dall'estremitd hibera.
16, Annotare come tempo t il tempo, in secondi, letto sul cronometro.
37 Se la combustione non raggiunge il tratto posto a 100 mm, misurare la lunghezza incombusta a partire dal wrauo posto a
100 mm, lungo il bordo inferiore del campione, arrotondata al millimetro.
La lunghezza combusta 2 pari a 100 mm meno la lunghezza incombusta espressa in mm.
3.8. Se il campione ¢ combusto sino al trato posto a 100 mm od olire, la velocitd di combustione & la seguente:
75
in mm/s
L—g
19, Ripetere la prova {da 3.1 a 3.3} sino a quando tre campioni siano combusti fino al tratto posto a 100 mm od oltre, oppure
sino a quando siano stati sottoposti a prova 10 campioni.
Se un campione su 10 brucia fino al trato posto a 100 mm od oltre, ripetere la prova (da 3.1 a 3.8) con altri 1¢ campioni.
4, ESPRESSIONE DEI RISULTATI
4.1. Se due o pid campioni sono combusti sino al tratto posto a 100 mm, la velocitd media di combustione (in mm/s) da
indicare & la media delle velocita di combustione di wutti i campioni combusti sino al tratto.
4.2 Se nessun campione su 10 o non pid di uno su 20 ¢ combusto fino al wrauo posto a 100 mm, devono essere indicati la
durata media di combustione ¢ la lunghezza di combustione.
4.2.1. Tempo medio di combustione {TMC) in secondi:
n
130
TMC = E S.‘__)
. n
j= 1
in cui n 2 il numero di campioni arrotondato al multiplo pid prossimo di 5 s:
ad esempio, si indica xmeno di 5 s» se la durata della combustione ¢ inferiore a 3 5 dopo aver ritirato il bruciatore.
In nessun caso deve essere indicato un TMC pari a zero.
42.2. Lunghezza media di combustione (LMC) in millimecri:

(100 — lunghezza incombusta ;)

IMC = X

i=1

n

in cui n & il pumero di campioni atrotondato al multipo pid prossimo di 5 mm: per una lunghezza di combustione
inferiore a 3 mm indicare «meno di 5 mms.

In nessun caso deve essere indicata una LMC pari a zero.

La lunghezza di combustione di un solo campione che brucia sino al trato & considerata di 100 mm.
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4.3, I risultati completi devono comprendere le seguenti informazioni:

4.3.1. Identificazione del campione, compreso il metodo di preparazione e di condizionamento.

4.3.2, Spessore medio dei campioni 2 £ 1 %.

433, Numero dei campioni sottoposti alla prova.

434, Dispersione dei valori dei tempi di combustione.

4.3.5, Dispersione dei valori delie lunghezze di combustione.

4.3.6. Indicare se un campione non brucia fino al tratto perché gocciola, cola o cade in parcelle in combustione.

437 Indicare s¢ un campione vienc riacceso da materiale in combustione depositatosi sullo schermo di tela metaliica.
Figura 1

Dispositivo di prova

campione
25
| 25 - 75 mm > -
| f 45°
~ B U
r——

10

Tela metallica
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Appendice 2

Schedainfomtinooncemcnteunlipodimbawiodiurbumpaunveimlnamtouadueoammte

(da allegare alla domanda di approvazione qualora essa sia presentats indipendentemente dalla domanda di omologazione del veicolo)

N. progressivo (awtribuito dal richiedente):

La domanda di approvazione concernente un tipo di serbatoio di carburante deve essere corredatz delle informazioni che figurano
nellallegato I della direwiva 92/61/CEE del Consiglio, del 30 giugno 1992, parte A, pund:

0.1("),
0.2¢),
0.5-0.6 (),

3.2.2-3.2.3.2.

(") ossia: del serbatoio di carburante. ) i sl sesbacoio i

ia: costry io di i ri stesso costruuore del veicolo pud essere considerato costruttore del serbatolo di

O g:s;—-urf:lu e pu;tg?nj:;’em;: ld‘:m’g.‘:;ltmjl as;prrﬁvo:g:onceh;ulgche sod(fx.;ﬁ le condizioni previste dalla definizione di coscruttore di cui ail'articole
2 della direttiva 92/61/CEE per quante concerne i serbatoi di carburante.
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Appendice 3

Cerﬁﬁamdiamnﬁommumﬁpoﬁmbsmio&urhmummwkdoamlduo:mmu

Denominazione
dell'amministrazione

Verbalen. .............. vl del servizio tecnico ...l aa..., indaa ...l

N. delfapprovazione: ..............cc.cooivenvuns, N. deilestensione: ............. e,

1. Marchio di fabbrica o commerciale del COMPONERtE: ... ... ittt i

2 TIPO di COMPORENIE: . ...ttt e ittt ettt et e et et e et et et e

.................................................................................................................

(') Cancellare la dicitura inutile.
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ALLEGATO If

PRESCRIZIONI PER L'INSTALLAZIONE DEL SERBATOIO DI CARBURANTE E DEL CIRCUITO DI ALMENTAZIONE
DI CARBURANTE SUI VEICOLI A MOTORE A DUE O A TRE RUOTE

1. SERBATOIO DI CARBURANTE

Ogni sistema di attacco di un serbawio deve essere progentato, costruito ed installato in modo da soddisfare alla sua funzione,
indipendentemente dalle condizion di guida.

2. CIRCUITO DI ALIMENTAZIONE DI CARBURANTE

Gli elementi dei circuiti di alimentazione de! motore devono essere opportunamente protewti da una pane del telaio o della carrozze-
ria, in modo da non poter entrare in contatto con ostacoli al suolo. Desta protezione non & prescritta se gli elementi in questione,
situati sotto il veicolo, si wrovano ad una distanza dal suclo superiore a quella della parte del telaio o delfa carrozzeria sitvata
immediatamente davanti ad essi,

Il circuito di alimentazione di carburante deve essere progettato, costruite ed installato in modo da resistere agli effenii dellz corro-
sione interna ed esterna ai quali & eposto. 1 movimend di torsione ¢ di flessione nonché le vibrazioni della struttura del veicolo, del
motare ¢ della trasmissione non devono sottoporre gli elementi del circuito di alimentazione ad atwiti o a sforzi anormali.
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Appendice 1

Scbedainiomtiucmrml‘imtﬂhﬁoncdelurbuoinodai,scrbawidiurburmtemun&podiveiooloamomreaduoatre

Tuote

{da allegare alla domanda di omologazione concernente il serbatoio o } serbatoi di carburante qualora essa sia presentata indipendente-
mente dalla domanda di omologazione del veicelo)

N. progressivo (awribuito dal richiedente): .......... ..ot e e

La domanda di omologazione concernente I'installazione del serbatwio o dei serbatoi di carburante deve essere corredata delle informa-
zioni che figurano nell’allegato 1T della direttiva 92/61/CEE del Consiglio, parte A, punti:

0.1,
0.2,
0.4-C.6,
3.2.3.3.

Incltre sono richieste le seguenti informaxieni: numero(i) dellapprovazione del(i) componente(i) installacofi).
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Appendice 2

Certiﬁcatodimnalogaﬁonecommenul’imtzlhzimdelserbamioodeiserbnoidiarbuunusuunﬁpodiveicoloamotounducoa
tre ruote

Denominazione
dell'amministrazione

N. dellomologazione: ................................ N. del’estensione:

1. Marchio di fabbrica o commerciale del veicolo:

2. Tipo di veicolo:

L T

('} Cancellare la dicitura inutile.
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CAPITOLO 7

MISURE CONTRO LA MANOMISSIONE DEI CICLOMOTORI A DUE RUOTE E DEl MOTOCICLI
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ALLEGATD

1. DEFINIZIONI
Ai sensi del presente capitolo si intende per:

L1 «mis.urc contro la manomiss_iope dc'E ciclomotori a due ruote ¢ dei motociclis Iinsieme delle prescrizioni e delle specifiche
tecniche aventi I? scopo di impedire, per quantc possibile, madifiche non autorizzawe che possono comprometeere la
sicurezza, in particolare aumentando le prestazioni dei veicoli, & Pambiente;

1.2. «prestazioni del veicolos la velocitd massima nel caso dei ciclomotori; la potenza del motore nel caso dei motocicli;

1.3. «categorie di veicoli» i veicoli suddivisi in una delle seguenti categorie:

1.3.1. veicoli della categoria A, vale a dire i ciclomotori;

1.3.2, veicoli della categoria B, vale a dire i motocicli di cilindrata inferiore o pari a 125 em® ¢ di powenza inferfere o pari a
1t kW;

1.3.3. veicoli delle categoria C, vale a dire i motocicli di potenza inferiore o pari 2 25 kW & con un rapporto potenza/massa
inferiore o pari a 0,16 kW/kg, massa in ordine di marcia come ¢ definita nella nota d) 2 dell'allegato II della direttiva
92/61/CEE;

1.3.4, veicoli della categoria D, vale a dire i motocicli che non rientrano nelle categoric B o C;

1.4, «modifica non autorizzatas una modifica che non ¢ consentita dalle disposizioni del presente capitolo;

15. «intercambiabiliti dei pezzi» lintercambiabilita dei pezzi che non sono identici;

1.6. «condotto di aspiraziones la combinazione della luce di aspirazione ¢ del wbo di aspirazione;

1.7. «luce di aspiraziones la luce di aspirazione dell’aria nel cilindro, nella testata o nel basamento;

1.8 «tubo di aspiraziones un pezzo che collega il carburatore o il sistema di controllo dell'aria a! cilindro, alla testara o al
basamento;

1.9, «dispositivo di aspiraziones il complesso formato dal condotto di aspirazione ¢ dal silenziatore di aspirazione;

1.10. «sistema di scaricos I'insieme, formato dal wbo di scarico, dalla marmitta ¢ dal silenziatore, necessario all’assorbimento
dei rumori emessi dal motore;

1.11. saurezzi specialis gli attrezzi messi a disposizione esclusivamente dei distributor autorizzati dal costruttore del veicolo €
non disponibili al pubblico.

2. PRESCRIZIONI GENERALI

FAR Intercambiabilitd di pezzi non identici ra veicoli omologati:

2.1 per ogni veicolo delle categorie A o B, non & ammessa Pintercambiabilitd dei seguenti componenti o di un insieme dei

seguenti componenti:

a) per i due tempi: insieme cilindro/pistone, carburatore, tubo d’aspirazione, sistema di scarico,
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2.1.1.1.

2.1.2.

2.2,

2.3,

2.3.2.

b) per ‘i quattro tempi: testata, albero a camme, insieme cilindro/pistone, carburatore, wbo di aspirazione, sistema di
scarico,

tea derto veicolo e qualsiasi altro veicolo dello stesso costruttore se una siffatta intercambiabilitd fa st che la velocitd
massima per conru'zlo.neldel veicolo della categoria A aumenti di pid di 5 km/h o che la potenza del veicolo della
catcgoria B aumenti di pid del 10 %. In nessun caso la velocitd massima per costruzione o la potenza massima netta del

motore, per la rispertiva categaria, possono essere superate.

In particolare, per i ciclomotori a prestazioni ddowe di cui alla nota deil'allegato I della direwtiva 92/61/CEE, la velocita
massima per costruzione & pari a 25 km/h.

Per ogni veicolo della categoria B, per il quale esistono versioni ai sensi dellarticolo 2 della diretiva 92/61/CEE che
differiscono per quanto riguarda la velocitd massima o la potenza massima netta a causa di restrizioni aggiuntive pre-
scritte da aleuni Stati membri in conformita dellarticolo 3, paragrafo 5 della direttiva 91/439/CEE del Consiglio, del 29
luglio 1991, concernente la patente di guida ("), le prescrizioni di cui al punto 2.1.1, lettere a) ¢ b) non si applicano
all’i:;;rcambiabiliu dei componenti a meno che siffaua intercambiabilitd non faccia s che la potenza del veicolo superi
" \

Nei casi in cvi sia in gioco Pintercambiabilitd di componenti, il costruttore deve accertarsi che le autoritd competenti
ticevano le informazioni ed evenmalments i veicoli necessari per consentre joro di verificare che le prescrizioni di questo
punto sono rispettate.

Ii costruttore deve dichiarare che le modifiche delle seguenti caratteristiche, non devono aumentare la potenza massima
di un motociclo di categoria B di pit del 10 %, né aumentare la velocitd massima di un ciclomotore di pit di 5 km/h e
che in nessun caso la velocitd massima per costruzione o la potenza massima newa del motore della rispettiva categoria
possono essere superate: accensione (anticipo, ecc.), alimentazione.

Ogni motociclo della categoria B deve essere conforme ad uno dei punti 2.3.1, 2.3.2 0 2.3.3 ¢ ai punti 2.3.4 ¢ 2.35.

Un mapicotzo non smontabile deve essere situato nel condotic di aspirazione. Se detto manicotto @ simato nel twbo di
aspirazione, questo deve ecssere fissato sul blocco motore con bulloni autorompenti o smontabili soltante con attrezzi
speciali.

Il manicotto deve avere una durezza minima di 60 HRC. A livello della sezione ristretta, lo spessore deve essere inferiore
a4 mm.

Qualsiasi intervento avente lo scopo di rimuovere o modificare il manicotto deve provocare la distruzione di quest'ultimo
¢ del relativo pezzo di supporto oppure sregolare in modo completo ¢ permanente il motore sino alla sua rimessa in
condizioni di conformiti.

Sulla superficie del manicouo o in prossimita dello stesso deve essere apposta ben leggibile una marcatura con Pindica-
zione della categoria (delle categorie) del veicolo quale(i) definita(e) al punto 1.3,

Ogni tubo di aspirazione deve essere fissato con bulloni autorompenti o smontabili soltanto con aurezzi speciali. All*in-
temo dei tubi deve essere prevista una sezione ristretta, indicata all'esterno; in questo punto la parcte deve avere uno
spessore inferiore 2 4 mm, 5 mm nel caso di impiego di un materiale cedevole come ad esempio la gomma.

Qualsiasi intcrvento sui tubi avente lo scopo di modificare la sezione ristrewta deve provocare la distruzione degli stessi
appure sregolare in modo completo e permanente il motore sino alla sua rimessa in condizioni di conformita.

Sui wbi deve esserc apposta ben leggibile una marcawra con lindicazione della categoria (delle categorie) del veicolo
quale(i) definitae) al punio 1.3.

) GU n. L 237 del 24. 8. 1991, pag. 1.
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2.33.

2.34.

2,3.5,

2.4.

3.1.

3.2,

3.3,

34

35,

3.6

3.7,

3.8,

La pante del condotte di aspirazione situata neils testata deve avere una sezione ristretia, Nellintera luce di aspirazione
non deve wovassi alcuna sezione pid ridoua (fata salva Ia sezione delle sedi delle valvole).

Qualsiasi intervento sul condotto avente lo scopo di modificare [a sezione ristreua deve provocare la distruzione dello
stesso oppure sregolare in modo completo ¢ permanente il motore sino alla sua rimessa in condizioni di conformita.

Sulla testara deve essere apposta in modo ben leggibile vna marcatura con Pindicazione della categoria del veicolo quale
definita al punto 1.3.

La sezione ristretta di cui ai punti 2.3.1, 2.3.2 ¢ 2.3.3 ha un diamerro diverso z seconda dei motocicli.

Il costruttore deve fornire il diametro della sezione risenta ¢ dimostrare alle autoritd competenti che detta sezione
ristrenia ¢ la pid critica per il passaggio dei gas e che non esiste alcuna altra sezione che, modificata, potrebbe aumentare
le prestazioni del veicolo di pi del 10 %.

Quattro anni dopo Fentrata in vigore della direttiva ¢ sulla base dei diametri delle sezion; ristrette fornite dal costruttore
si provveder, con la procedura di cui all’articolo &, alla determinazione numerica dei diamewri massimi della sezione
ristretta dei vari motocicli.

L’asportazione del filtro dell'aria non deve consentire al ciclomotore un aumento della velocitd massima per costruzione
di pid del 10 %.

PRESCRIZIONI PARTICOLARI PER I VEICOLI DELLE CATEGORIE A E B

Le prescrizioni particolari che seguono sono vincolanti solo qualorz esse, singolarmente o combinate, si dimostrino neces-
sarie per impedire manomissioni che determinine un aumento della velocitd massima per costruzione di oltre 5 km/h per i
veicoli di categoria A o un aumento di olre il 10% della potenza per i veicoli di categoria B. In nessun caso devono
essere superate la velocitd massima per costruzione o la potenza massima netta del motore della relativa categoria,

Guarnizione della testata: lo spessore della guarnizione di testata, se esiste, non deve superare dopo il montaggio:
-— 1,3 mm per i ciclomotori,
— 1,6 mm per i motocicli.

Guamnizioni cilindro/basamento per i due tempi: lo spessore della guarnizione tra la sede del cilindro ed il basamento, se
esiste, non deve superare 0,5 mm dopo il montaggio.

Pistone per i due tempi: quando si trova nella posizione punto morto supediore, il pistone non deve coprire la luce di
aspirazione. Questa prescrizione non si applica alla parti delfa luce di travaso che coincidono con la luce di aspirazione
nel caso dei veicoli muniti di un sistema di aspirazione a valvola a lamelle.,

Sui due tempi, il fauo di ruotare il pistone di 180° non deve migliorare le prestazioni del motore.
Fatte salve le prescrizioni di cui al punto 2.3 il sistema di scarico non deve essere ostruito armificialmente.
Le guide delle valvole di un motore a quattro tempi non sono considerate ostruzioni artificiali.

La pame o le parti del sistema di scarico situate allinterno del silenziatore o dei silenziatori, che determinano la lun-
ghezza effettiva del tubo di scarico, devono essere fissate ai silenziatori o alla marmiua in modo da non poter esscre
smontate.

E victato qualsiasi elemento (meccanico, elettrico, strurturale, ecc.) che limita il pieno carico del motore (arresto su
farfalla, arresto su manopola, ecc.)

Se il veicolo di categoria A & munito di dispositivi elettrici/elettronici che limitano la sua velocitd, il costruttore deve
mettere a disposizione dei servizi incaricati delle prove i dati ¢ gli elementi comprovanti che la modifica o il disinseri-
mento del dispositivo o del suo sistema di cablaggio non aumentano la velocitd massima del ciclomotore di pin del 10 %.
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I dispositivi elettrici/elewronici che_inu:rrompono e/o neutralizzano P'accensione sono vietad se il foro funzionamento
provoca un aumento del consumo di carburante o delle emissioni di idrocarbur; incombusti.

I dispositivi eleu.rici/t‘-,lettronici cl‘m ‘modiﬁc.a.no Panucipo di accensione devono essere progeuati in modo che la potenza
fornita dal motore misurata con il sistema in funnong non si scosti di pit del 10% dalla potenza fornita misurata con lo
stesso dispasitive disinserito e con Panticipo di accensione regolato sulle condizioni di velocita massima su strada.

La condizi?ni di velocitd massima su strada sono realizzate quando Panticipo di accensione ¢ regolato a + 5° risperto al
valore specificato per sviluppare la potenza massima.

3.9, Nel caso c'ii un motore che utdlizzi una valvola a lamelle, questa deve essere fissata con bulloni autorompenti che impedi-
scano la riuvlizzazione del pezzo di supporto, o smontabili soltanto con attrezzi speciali.

3.10. Prescrizioni per Fidentificazione del tipo di motore montaso su un veicolo

3.10.1. Marcawra di dewerminati pezzi o componenti d’origine

3011 1 pczzE © i component sotoelencati devono essere marcati in modo duraturo ed indelebile con il numere o con i numer
di codice ed i simboli di identificazione attribuiti dal costruttore del veicolo oppure dai costruttoni di tali pezzi o compo-
nenti.

Questa marcatura pud essere realizzata sono forma di un’sticherta a condizione che resti leggibile in normali condizioni
d’uso e che non possa essere rimossa senza distruggersi.

In generale la marcawura deve essere visibile senza dover smontare il pezzo su cui @ apposta o altre parti del veicolo, Nel
caso in cui la carrozzeria o alri pezzi occultassero la marcawra, il costruttore del veicolo deve fomire alle autorit
competenti le indicazioni relative alia loro posizione e qualsiasi ahra indicazione relativa alPapertura e allo smontaggio
dei pezzi di carrozzeria in questione.

3.10.1.2, Le lettere, le cifre o i simboli devono avere un’aliezza di almeno 2,5 mm ed essere faciimente leggibili. Tuttavia, per la
marcatura degli elementi specificati ai punti 3.10.1.3.7 & 3.10.1.3.8, ['altezza minima deve essere conforme alle analoghe
dispasizioni del capitolo 9.

310.1.3. I pezzi ed i component di cui al punto 3.10.1.1 sono i seguenti:

3.10.1.3.1.  silenziatore di aspirazione (filiro dell'aria),

3.10.1.3.2.  carburatore o dispositivo equivalente,

3.10.1.3.3.  wbo di aspirazione (se non forma un unico pezzo con il carburatore, il cilindro o il basamento),

3.10.1.3.4,  cilindro,

3.10.1.35. testata,

3.10.1.3.6.  basamento delP'albero 2 gomi,

3.10.1.3.7. who o wbi di scarico (se separati dal silenziatore),

3.10.1.3.8, silenziatore/1,

3.10.1.39.  organo motore di trasmissione (pignone o puleggia anteriore),

3.10.1.3.10.  organo condouo di trasmissione (pignone o puleggia posteriore),

3.10.1.3.11.  dispositivi elettrici/elettronici che regolano il funzionamento del motore (accensione, iniezione, ecc.) ¢ twtie le varie
schede elettroniche nel caso di un dispositivo che pud essere aperto,

3.10.1.3.12.  sezione ristretia {manicotto o altro).
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3.10.2.

3.10.2.1.

310.2.1.1.

J.10.2.1.2.

3.10.2.1.3.

3.10.2.1.4,

3.10.2.2.

3.103..

31031,

3.103.2.

3.10.3.3.

Tragheua di controllo antimanomissione

Su ogni veicolo deve essere fissata in manicra permanente una targhetta di almeno 60 mm X 40 mm (essa pud essere
adesiva, ma non deve poter cssere rimossa senza danneggiarne I'integritd) in un punto facilmente accessibile del veicolo.

Su questa targheua il costruttore deve indicare:

il suo nome o il marchio di fabbrica,

le levtere che rappresentano la categoria del veicolo,

il numero dei deni {pignone) o i} diametro in mm (puleggia) per gli organi motori o condott,

il o i numeri di codice o simboli che identificano i pezzi o componenti marcati conformemente al punto 3.10.1.

Le leuere, le cifre o i simboli devono avere un'aliezza di almeno 2,5 mm ed essere facilmente leggibili. La figura |
cotitiene uno schema semplice di corrispondenza tra i pezzi o i componenti ed i rispettivi numeri di codice ed i simboli.

Marcatura di determinat pezzi o componenti non di origine

Nel caso di componenti omologaci per il veicolo ai sensi delle disposizioni del presente capitolo che siano delle varanti
rispetto a quelli enumerati al punto 3.10.1.3 ¢ che siano venduti dal costrunore del veicolo, il numerc o i numeri dj codice
o i simboli di queste altre variand devono figurare sia sulla targhetta di controllo sia su un'etichetta autoadesiva (che deve
restare leggibile in normali condizioni di impiego e che non pud essere rimossa senza danneggiarne integriti) che deve
essere fornita con il companente per essere fissata accanto alla targheta di controllo.

Nel caso di silenziatori di sostituzions non di origine, il o numeri di codice o i simboli delle entita tecniche devono
figurare su un’etichetta autoadesiva (che deve restare leggibile in normali condizioni di impiego ¢ che non pud essere
rimossa senza danneggiarne I'integrita) che deve essere fornita con il componente per essere fissata accanto alla targheuta
di controllo.

Quando, in applicazione dei punti 3.10.3.1 e 3.10.3.2, pezzi o componenti non di origine devono essere marcat, tali
marcature devono rispondere alle disposizioni di cui ai punti da 3.10.1.1 a 3.10.2.2,
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Figura |

MARCHIO DI FABBRICA:

CATEGORIA DEL VEICOLO:

.................................................................

10. .
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Appendice |
Schedahfoma&vacmmuknﬁsmwmhmmkﬁmdiuﬁpoiddomMadumuodimddo

(da allegare alla domanda di omologazione concernente le misure contro la manomissione qualora essa sia presentata indipendente-
mente dalla domanda di omclogazione del veicolo)

N. d’ordine (attribuito dal richiedente):

La domanda di omologazione concernente le misure contro la manomissione di un tipo di ciclomotore a due ruote o di motociclo deve
essere accompagnaia dalle informazioni di cui allallegaio IT della direttiva 92/61/CEE del Consiglio, del 30 giugno 1992, parte A,
punii; :

0.1,

0.2,

0.4-0.6,
3.2.1.1-3.2.1.3,
3.2.15,
3.24.1-3.24.13,
oppure
3242324232,
oppure
3.24.3-3.24.3.2.2,
329 e 3.29.,

4-4.5.



18. 8. 97 Gazzeua ufficiale delle Comunita europee 293

Appendice 2

&rﬁﬁamﬁomabpzhmmmhmimcmmhmmhﬂomﬁmdpodiddmmadummodimmdcb

Denominazior;e
dell’amministrazione

L. Marchio di fabbrica o commerciale del veicolo: ..................oooiiiiiii

(") Cancellare la dicitura inutile.
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ALLEGATO [

PRESCRIZIONI APPLICABILI Al VEICOLI, E ALLE ENTITA TECNICHE ELETTRICHE O ELETTRONICHE

L.3.

1.4.

1.6.

1.7.

1.9

1.10.

1.11.1.

1.11.2.

1.11.3.

1.12.1.

1.12.2.

i.13.

DEFINIZIONI

Al sensi del presente capitolo, s'intende per:

«Compaubilitd elettromagneticas I'idoneitd di un veicolo o di un suo sistema elettronico/eletrico di funzionare in modo
adeguato nel suo ambiente elettromagnetico senza produrre a suz vola perturbazioni clewromagnetiche inaccerabili per

tutto cid che viene interessato da dewo ambiente.
I componenti ¢ le sottocategoric complesse (motori elettrici, termostati, schede elewroniche, ecc.) venduti dircttamente al
consumatore finale e progettati non solo per i veicoli a motore a 2 ¢ 3 ruote, devono essere’ conformi alle disposizioni

della direntiva 89/336/CEE del Consiglio, del 3 maggio 1989, per il ravvicinamento delle legislazioni degli Stati membri
relative alla compatibilitd eleuromagnetica.

sPerwurbazione eletromagneticas i fenomeni elettromagnesici che possona disturbare il funzionamento di un veicolo o di
un suo sistema elettronico/elettrico. Una perturbazione eleuromagnetica pud consistere in un rumore tlettromagnetico,
un segnale indesiderato o un'alerazione del mezzo stesso di propagazione.

«Immunitd elettromagneticas I'idoneitd di un veicolo o di un suo sistema eleuronico/elettrico di funzionare in presenza di
perturbazioni elewromagnetiche specifiche senza alierazioni della qualita.

«Ambiente clettromagneticos la totalitd dei fenomeni eletiromagnetici che si producono in una determinata siwazione.

«Limite di riferimentos il livello teorico cui fanno riferimento sia I'omologazione del tipo di veicolo sia il valore limite
adoutato per controllare la conformitd della produzione.

«Antenna di riferimento» un dipolo a mezz'onda bilanciato a risonanza, sintonizzaio sulla frequenza misurata.

«Radiazione a banda larga» la radiazione eleuromagnetica che ha una larghezza di banda superiore a quella di un
ricevitore o di un apparecchio di misura specifico.

«Radiazione a banda strettar la radiazione eleuromagnetica che ha una larghezza di banda inferiore. a quella di un
ricevitore o di un apparecchio di misura specifico.

«Entitd tecnica elewronica/elettrica (ET)» il componente cleuronico o elettrico o Iinsieme dei suddetti component desti-
nati ad essere installav su un veicolo, unitamente ai rispettivi collegamenti elertrici o cablaggi, che realizza una o pi
funzioni specifiche.

«Prova dell’entitd tecnicas la prova eseguita su una o pid entita tecniche specifiche.

«Tipo di veicolo per quanto concerne la compatibilitd elettromagneticas i veicoli che non differiscono sostanzialmente tra
loro per quanto riguarda, in particolare, i seguenti punui:

la disposizione generale dei componend eletironici o elestrici;
la dimensione, la disposizione ¢ la forma complessive del motore e la posizione dell’eventuale cablaggio ad alta tensione;

il materiale con il quale sono costruiti il telaio e la carrozzenia del veicolo (ad es.: telaio o carrozzeria in fibra di vetro, in
alluminio, in acciaio).

«Tipo di entitd tecnica per quanto concerne la compatibilitd elettromagneticas 'entitd tecnica che non differisce sostan-
zialmente dalle altre per quanto riguarda ad esempio | seguenti punti:

la funzione eseguita dall'entita tecnica;

la disposizione generale dei componenti eleuronici/eleterici.

«Controllo direuo del veicolos il controllo del veicolo eseguitc dal conducente azionando lo sterzo, i freni ed il comando
dell’acceleratore.
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2. DOMANDA DI OMOLOGAZIONE

2.1 La domanda di omologazjone di un tipo di veicolo per quanto conceme la compatibilita elettromagnetica deve essere
corredata, oltre che delle informazioni di cui alPallegato VIII, appendice 1, dei seguenti clementi:

2.1.1. un elenco che 'descrive tutte le combinazioni specifiche dei sistemi elewtronici/elettrici o delle entita tecniche, nonché il
tipo, le version ¢ le variant del veicolo da omologare. Sono definiti sistemi elettronici, elertrici ed entitd recniche speci-
ﬁ_cl, quelli chg possono emettere radiazioni significative a banda larga o stretta o quelli che possono influire sul controllo
direto del veicolo (cfr. punto 5.4.2.2 del presente allegato);

2.1.2 un'entitd tecnica rappresentativa rispetto alla prova di comparibilita scelta fra le varie combinazioni di siscemi elettrici/
elettronici progettati per la produzione in serie.

2.2 La domanda di approvazione d} un tipo d.I em.it:.l tecnica per quanto concerne [a compatibilitd elettromagnetica deve
essere corredata, cltre che delle informazioni di cui all'allegato IX, appendice 1, dei seguenti elementi:

2.2.1, una documentazione che descrive le caratteristiche tecniche defl’entita tecnica;

222 un’entitd tecnica rappresentativa del tipo.

Se I'autoritd competentc lo ritiene necessario, pud richiedere un esemplare supplementare.

3. MARCATURA

31. Tutte le enuitd tecniche, esclusi i cavi diversi da quelli del collegamento di accensione, devono recare:

3.1.1. il marchio o il nome del costruttore delle entitd tecniche e dei loro component;

3.1.2 la denominazione commerciale.

3.2 I marchi devono essere ben leggibili ¢ indelebili.

4. OMOLOGAZIONE DI UN TIPO DI VEICOLO

4.1. Se il veicolo presentato alla prova risponde alle prescrizioni del presente capitolo, Pomologazione viene concessa ed &
valida per tutte le combinazioni specifiche indicate nell’elenco di cui al punto 2.1.1.

42, Tuuavia, i servizi tecnici incaricati delle prove di omologazione possono dispensare dalla prova di immunita di cui al
punto 5.4 unicamente i veicoli muniti di dispositivi eletirici o elertronici i cui eventuali guasti non pregiudichino le fun-
zioni di sicurezza relative alla frenawra, alle segnalazioni luminose e acustiche e al controllo diretto del veicolo. Dette
esenzioni, debitamente motivate, devono figurare esplicitamente nel verbale di prova.

43, Omologazione del veicolo
Si dispone delle seguenti possibilita di omologazione del veicolo:

4.3.1, Omologazione dell'installazione completa sul veicolo
L'installazione completa sul veicolo pud ricevere direttamente Pomologazione s soddisfa le prove per quanto concerne i
limiti e le procedure di cui al pume 5. Se il costruniore del veicalo sceglie questa possibilitd, non & richiesta alcuna prova
dell’entitd tecnica.

43.2. Omologazione di un tipo di veicolo mediante prove indipendenti dell'entitd tecnica
I costruttore del veicolo pud ottenere Fomologazione di quest’ultimo se dimostra all'autorid omologante che wite le
entitd tecniche in questione {cfr. punto 2.1.1) sono state approvate indipendentemente ai sensi del presente capitolo e
sono state inswallate in base alle condizioni ivi previste.

4.4, Approvazione di vn'entitd tecnica

Un’entitd tecnica pud essere approvata se soddisfa le prove eseguite rispettando i limiti e e procedure di cui al punto 5.
L'approvazione pud essere concessa per I'mstallazione su tutti 1 tipi di veicoli oppure su tipi specifici a seconda della
richiesta del eostruttore.
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3.1

5.2,

5.2.1.

5.2.2.1.

5.2.2.2,

5.2.2.3.

5.3.

5.3.1.

5.3.2.
3.3.2.1.

3.3.2.2.

5.3.2.3.

5.4.

5.4.2.
5.4.2.1.

PRESCRIZIONI
Prescrizioni generali

Ogni veicolo o entitd tecnica deve essere progeuato e costruito in modo tale che, in condizioni normali di impiego,
soddisfi le prescrizioni del presente capitolo.

Tuttavia, I’a.pplicazi?nc dei modi di misura destinati a verificare I'immunicd dei veicoli ¢ delie entitd tecniche alla radia-
zione eleuromagnetica, di cui agli allegati IV ¢ VII tispettivamente, & richiesta soltanto a pariire da tre anni dallentrata
in vigore del presente capitolo.

Pmcﬁﬁonirelaﬁveﬂlaudiuioncahndalaﬁdeiveicoli
Metodo di misura

La radiazione elettromagnetica generata dal tipo di veicolo sottoposto alla prova deve essere misurata con |l metodo
descritto nell'allegato 11,

Limiti di riferimento della radiazione a banda larga del veicolo

Sc si esegue la misura con il metodo descritto nell’allegato II, per una distanza tra veicolo e antenna di 100+ 0,2 m, il
limite di riferimento della radiazione ¢ di 34 dB (WV/m) nella banda di frequenza da 30 a 75 MHz ¢ di 34-45 dB
(#V/m) nella banda di frequenza da 75 a 400 MHz. Detto limite aumenta con il logaritmo della frequenza per frequenze
superiori a 75 MHz come indicate nellappendice 1. Nella banda di frequenza da 400 a 1000 MHz, it limite resta
costante a 45 dB (uV/m).

Se si esegue la misura con il metodo descritto neil'allegato 11, per una distanza tra veicolo e antenna di 300,05 m, il
limite di riferimenio della radiazione ¢ di 44 dB (#V/m} nella banda di frequenza da 30 a 75 MHz, ¢ di 44-55 dB
(uV/m) nella banda di frequenza da 75 2 400 MMz. Deno limite aumenta con il logariumo detla frequenza per frequenze
superiori a 75 MHz come indicato nellappendice 2. Nella banda di frequenza da 400 a 1000 MHz, il limite resta
costante a 55 dB (uV/m).

Per il tipo di veicoko sottoposto alla prova, i valori misurad espressi in dB (UV/m), devono essere almeno di 2,0 dB
inferiori al limite di riferimento.

Prescrizioni relative alla radiazione a banda stretta dei veicoli

Metodo di miswra

La radiazione eletromagnetica generata dal tipo di veicolo sotoposio alla prova deve essere misurata con il metodo
descrivto nell’allegato 111

Limiti di riferimento della radiazione a banda stretta del veicolo

Se st esegue {a misura con il metodo descritto nell'allegato 1, per una distanza tra veicolo ¢ antenna di 10,0 £ 0,2 m, il
limite di riferimento della radiazione ¢ di 24 dB (WV/m) nella banda di frequenza da 30 a 75 MHz & di 24-35 4B {wV/m)
nella banda di frequenza da 75 a 400 MHz. Deteo limite aumentz con il logaritmo della frequenza per frequenze supe-
riodi a 75 MHz come indicato nellappendice 3. Nella banda di frequenza da 400 a 1000 MHz, il limite resta costante a

35 dB (V/m).
Se si esegue la misura con il metodo descritto neli*allegato UL, per una disanza tra veicolo & antenna di 3,0 + 0,05 m, il
limite di riferimento della radiazione & di 34 dB (WV/m) nella banda di frequenza da 30 2 75 MHz & di 34-45 dB (®V/m)

nelia banda di frequenza da 75 a 400 MHz. Deuo limite aumenta con i logaritmo della frequenza per frequenze supe-
riori a 75 MHz come indicato nell’appendice 4. Nella banda di frequenza da 400 a 1000 MHz, il fimite resta costante a

45 dB (WV/m).

Per il tipo di veicolo sottoposto alla prova, i valori misurati espressi in dB (pV/m) devono essere almeno di 2,0 dB
inferiori al limite di riferimento.

Prescrizioni relative all'immuniti del veicolo alla radiazione elettromagnetica

Metodo di misura

Limmunitd del tipo di veicolo alla radiazione elettromagnetica deve essere verificata con il mewodo descritto nefPalle-
gato IV,

Limiti di riferimento dell'immaunitd del veicolo

Se si esegue la misura con il metodo descrinto nell’allegato IV, il livello di riferimento delf'intensita di campo & di 24 V/ m
{valore efficace) nel 90 % della banda di frequenza da 20 a 1000 MHz ¢ di 20 V/m (valore efficace) nelPintera banda di
frequenza da 20 a 1 000 MHz.
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5422,

5.5,

5.5.1.

53.5.2.1.

5.5.2.2,

5.6.

5.6.1.

5.6.2.

5.6.2.1.

5.6.2.2.

57.

57.2.1.

5.7.2.2,

6.1.

6.2,

Il veicolo rappresentativo del tipo sottoposto alla prova non deve presentare alcuna alterazione del controllo direto che
potrebbe essere riscontrata dal conducente o da qualsiasi altro utente della strada quando il suddeto veicolo si trovi nelle
condizioni definitc al punto ¢ dell’allegato IV ¢ sia sotoposto ad un’intensitd di campo, espressa in V/m, superiore del
25 % al limite di riferimento.

Prescrizioni relative alla radiazione a banda larga dell’entitd tecnica

Metodo di missra

La radiazione elettromagnetica generata dail’entitd tecnica sotoposia alli prova deve essere misurata con il metodo
descrivto nell’allegate V.

Limiti di riferimento della radiazione a banda larga dell'entita tecnica

Se si esegue la misura con il metodo descrio nellallegato V, il limite di riferimeato della radiazione & di 64-54 dB
{V/m) nella banda di frequenza da 30 a 75 MHz (dewo limite diminuisce con il logaritmo della frequenza) ¢ di
34-65 dB (uV/m) nella banda di frequenza da 75 2 400 MMz (detto limite aumenta con il logaritmo della frequenza
come indicato nel’appendice 5). Nella banda di frequenza da 400 a 1000 MHz, il limite resta costante a 65 dB (WV/m).

Per Pentitd tecnica souoposta alla prova, i valori misurai espressi in dB (uV/m), devono essere di almeno 2,6 dB inferiori
at hmid di nferimento.
Prescrizioni relative alla radiazione a banda stretta dell’entits tecnica

Metodo di misura

La radiazione eletromagnetica generata dall'entitd tecnica souoposta alla prova deve essere misurata con il metodo
descrito nell'allegao V1.

Limiti di riferimento della radiazione a banda stretta dell'entita tecnica

Se si escgue la misura con il metodo descritto nellallegato VI, il limite di riferimento della radiazione & di 54-44 dB
(WV/m) nella banda di frequenza da 30 a 75 MHz (detto limite diminuisce con il logaritmo della frequenza) e di
44-55 dB (uV/m) nella banda da 75 a 400 MHz (detto limite aumenta con il logaritmo della frequenza come indicato
nell’appendice 6). Nella banda di frequenza da 400 a 1000 MHz il limite resta costante z 55 dB UV/m).

Per 'entitd tecnica souoposta alla prova, i valori misurati espressi in dB (WV/m) devono essere di almeno 2,0 dB inferiori
al limite di riferimento.

Prescrizioni relative all'immunitd dell'entitd tecica alla radiazione elettromagnetica

Metodo di misura

Limmunitd dellentitd tecnica sontoposta alla prova alla radiazione clettromagnetica deve essere misurata con uno dei
metodi descrivi nell’allegato VII.

Limiti di riferimento dell'immunitd dell'entita tecnica

Se si cscgue la misura con i metodi descritt nelfallegato VII, i livelli di riferimento della prova di immunitd devono
essere di 48 V/m per il metodo della stripline di 150 mm, di 12 V/m per il metodo della stripline di 800 mm, di 60 V/m
per il metodo della cella TEM (Transverse Eleciromagnetic Model), di 48 mA per il metodo delfa Bulk Current Injection
(BCI) e di 24 V/m per il metodo del campo libero.

Le entitd tecniche rappresentative del tipo sotoposto alla prova non devono presentare alcuna disfunzione osservabile dal
conducente del veicolo o da qualsiasi aliro utente della sirada che possa provocare una qualsiasi alterazione del controllo
dirento del veicolo quando si trovi nelle condizioni definite al punio 4 dellallegato IV ¢ sia souoposto ad un’intensita di
campo o a una corrente, espressi nelle rispettive unitd lineari, superiori del 25 % al fimite di riferimento.

CONFORMITA DELLA PRODUZIONE

Per garantire la conformitd della produzione devono essere adottate misure in conformita delle disposizini di cui all’ari-
colo 4 della direniva 92/61/CEE.

La conformita della produzione per quanto riguarda la compatbilitd clettromagnetica del veicolo o di un componente o
di un'entitd tecnica ¢ verificata in base ai dati contenuti nel o nei cenificati di omologazione/approvazione di cui, a
seconda dei casi, all’allegato VIII e/o IX della presente direutiva,
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6.3.

6.3.1,

7.1.

7.2.

7.3

7.4,

Se I'autorita ritiene inadeguata la procedura di verifica del costruttore, si applicano i punti 1.2.2 ¢ 1.2.3 dell’allegato VI
della direttiva 92/61/CEE ¢ i punti 6.3.1 ¢ 6.3.2 in appresso.

Ai fini della verifica della conformita di un veicolo, un componente o un'entita tecnica prelevat dalla produzione in serie,
la produzione ¢ ritenuta conforme alle prescrizioni della presente direntiva per quanto riguarda le radiazioni a banda
larga e a banda streua se i livelli misurati non superano di pit di 2 dB (25 %) i limiti di riferimento preseritti, a seconda
del caso, ai punt 5.2.2.1, 5222,5321 65322

Ai fini della verifica della conformita di un veicolo, un componente ¢ un'entitd tecnica prelevati dalla produzione in serie,
la produzione ¢ ritenuta conforme alle prescrizioni deila presente direuiva per quanto riguarda immunita elettromagne-
tica se il veicolo, il componente o Pentitd tecnica non presentano alcun deterioramento in relazione al controllo diretio
del veicolo che possa essere riscontrato dal conducente o da qualsiasi altro utente della strada quando il suddeto veicolo
si trovi nelle condizioni definite al punto 4 dellallegato IV e sia sotLoposto a un’intensitd di campo, espresa in V/m, fino
all’80 % dei limiti di riferimento prescritti al punto 5.4.2.1 del presente allegato.

ECCEZIONI

I veicoli a motore ad accensione spontanea sono ritenuti conformi alle prescrizini del punto 5.2.2.

I veicoli o le emitd tecniche elettriche/elettroniche che non comprendono un oscillatore elettronico con frequenza opera-
tiva superiore a 9 kHz sono ritenuti conformi alle prescrizioni del punto 5.3.2 ¢ a quelle dell'allegato I11.

[ veicoli che nen sonc dotati di alcun dispositivo elentronico sensibile sono dispensati dalla prove di cui allallegato V.

Non si ritiene necessario realizzare la prova di immuniti sulle entiti tecniche le cui funzioni non sono considerate
essenziali per il controllo diretta del veicolo,
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Appendice 1
Limite L [dB {¢V/m)] in funzione della frequenza f {(MHz)
Larghezza
di banda
30-75 MHz 75-400 MHz 400-1 000 MHz
120 kHz L=34 L =34 + 15,13 log (£75) L=45
Quasi-
picco
Larghezza di banda
120 kHz
dB
(n¥/m}
Lineare quando sia tracciata in dB in
funzione della frequenza logaritmica
L I e R s ———
450 600 750 900
A
300
A
220
40—
F 3
180
F
150
A
20
| l
wl ey
45 65 Fequenze uniche
30 75 400 1000

Frequenza — Megahertz — Logaritmica

{vedi punto 5.2.2.1)



18. 8. 97 Gazzeua ufficiale delle Comunita europee 301
Appendice 2
Limite L [dB (pV/m)] in funzione della frequenza f (MHz)
Larghezza
di banda
30-75 MHz 75400 MH:z 400-1 000 MHz
120 kH:z L=44 L= 44 + 15,13 log (£75) L=5S
Quasi-
picco
Larghezza di banda
120 kHz
dB
(nV/m)
Lineare quando sia tracciata in dB in
funzione della frequenza logaritmica : | | [
S s R e e R R t i ! 1
450 600 750 900
A
300
A
220
50—
A
180
A
150
A
90
| 1
44 1 j
45 65 Frequenze uniche
30 75 400 1000

Frequenza — Megaheriz — Logaritmica

(vedi punto 5.2.2.2)
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Appendice 3
Limite L {dB {uV/m)] in funzione della frequenza f {(MHz)
Larghezza
di banda
30-75 MHzx 75-400 MHz 400-1 000 MHz
120 kHz L=24 L =24+ 15,13 log (£75) L=35
Media
Larghezza di banda
120 kHz
dB
{(uV/m})
Lineare quando sia tracciata in dB in
funzione della frequenza logaritmica
X 7 S g | I | |
I i ! I
450 600 750 900
A
300
A
220
30—
A
180
A
150
A
90
| |
T i f
45 63 Frequenze uniche
30 75 400 1000

Frequenza — Megahenz — lLogaritmica

(vedi punto 5.3.2.1)
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SCHEDA HB,/2

Dimeasioni in o () Tolleranza
Lampade a incandescenza di serie Lampade campione a incandescenza
e () 3,5 ¢ % 0,16
OO0 5.1 “ +0,16
hy, by 0 ") + 0,15 ()
h, 0 " + 0,08 (%)
g 0,75 +0,5 +0,3
Y1) 50° min — —_
12 () 52° min — —
v () 45° +5° * 5°
Auacco P 22d secondo pubblicazione CEI n. 6t (Scheda 7004-31-1)
CARATTERISTICHE FLETTRICHE E FOTOMETRICHE
Valori nominali Vol 12 12
Wart 51 51
Tensione di prova Volt 13,2 13,2
Valori teonici Wart 62 max 62 max
Flusso luminoso im 1095
% 15

Flusso luminoso di riferimento per prova dei proicuori: 825 Im a circa 12 V
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SCHEDA HB,/3

(") 1l piano di riferimento & costituito dal piano formato dai punti di incontro dell'accoppiamento auacco/pontalampade.
(") L'asse di riferimento ¢ I'asse perpendicolare al piano di riferimento avente il medesimo centro del diametro dell'aviaco di 19,46 mm.

(*} L'eccentricitd & misurata solo nelle direzioni di mira (*) A ¢ B come mostrato nella figura di cui alla scheda HB4/1. I punti da
misurare sono quelli in cui la proiezione della parte esterna delle spire terminali pid vicine o pid lonmane dal piano di riferimento
interseca Passe del filamento.

(‘) La direzione di mira & (*) B come mostrato nella figura di cui alla scheda HB,/1,

(") I contomno del bulbo in vetro non deve presentare distorsioni ottiche in asse con gli angoli ¥; ¢ v2. Questo requisito si applica a

rwita la circonferenza del bulbo allinterno degli ¥; e ¥5. La luce emessa deve essere bianca.

(*) Il bulbo in vetro e i supporti non devono superare il contorno dell'involucro, né interferire con la tacca di inserzione della lampada.
L'involucro ha lo stesso centro dell’asse di riferimento.

(") L'oscuramento deve essere pari almeno ad un angolo Y3 ¢ deve essere definito, almenc fino alla parte non distorta del bulbo,
dall’angolo y,.

("} Da verificare mediante un «box systems, scheda HB,/4 ™.

(") Le estremitd del filamento sono definite dai punti in cui, adovtando la direzione di mira (*) di cui alla nota 4, la proiezione della
parte esterna delle spire terminali interseca I'asse del filamenio.

(*") La tacca di inserzione & tassativa.

("'} La lampada a incandescenza deve essere ruotata nel protalampada di misura fino al punto di contatto tra la lingueuta di riferimento
e il pizno C del portalampada.

(') Le dimensioni devono essere verificate dopo aver rimosso anello toroidale.

(*) I costrunori possono scegliere un’alira seric di direzioni di mira perpendicolan. Nella verifica delle dimensioni ¢ della posizione del filamento il
laborawrio che effetrua de prove deve adouare le direzioni di mira indicate dal costruttore.
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SCHEDA HB,/4
Requisiti relativi alla proiezione sullo schermo

Questa prova consente di determinare se una lampada a incandescenza soddisfa ; requisiti controllando che il filamento sia montato
correctamente rispetio allasse di riferimento ¢ al piano di riferimento.

{Dimensioni in millimetri)

31,5 mm al
pianoc di riferimento
Asse di riferimento

|
x
b
o |
. i | i
’ ! - 0 S S
o al = -: ..... — _!— [ — :—._.— ] ——— b= = e —— -1 -1 .
i I E i
E ! ; C Al B
v [ *
N R _—
1
P t S . v
q r 5
Piano di riferimento
p q r s t u v
12V 1,3d 1,6 d 3,0 2,9 0,9 0,4 0,7

«d» ¢ il diamewro del filamento

La posizione det filamento & controllata unicamente nelle direzioni A ¢ B come mostrato nella scheda HB,/1.

L'inizio del filamento, come definivo neila scheda HB,/3, nota 9, si trova nel volume «B» ¢ 1z fine del filgl_nemo nel volume «Cs, 1]
filamenio deve trovarsi ineramente alPinterno dei limiti indicati. I volume «As non prevede alcun requisito relavivo al cemiro del
filamento.
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|
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| 50° Asse di
3,5 _:
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Appendice 3
Lampade a incandescenza della categoria H,
SCHEDA H,/1
Figura 1: Disegno generale
{Dimensioni in millimetri)
Pianc di riferimento (1) v
|"/ e f
—T |
|
Asse di riferimento
i [1!) (I.Z)
D v
Vista da (1) Vista da (3)
B et o
Figura 2 i Figura 3
|
Ingombro massimo della lampada (*) | Definizione dell'asse di riferimento {*)
I
Piano di riferimento !
al ! v
l [ ;
1 |
L F I
I IR AR AL RN i
) 7, i
I S
Y] o~
N ST f =] bl whn Asse di
Y T ?- -\@ I : riferimento
TP r 7T rrrrrry i
; N\ |
|
!
|
|
I
I
1
!

Figura 4 Fgura 5

Zona priva di distorsione (*) & apice oscurato (%) Zona priva di metallo (*)

,«— Piano di riferimento Prima spira del filamento

AL

M FT T

Asse del filamento

! |
_.J I_ 3,0
Vista da @

Assc di riferimento

Vista da @

I disegni indicano soltanto le dimensioni fondamentali della lampada a incandescenza.
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SCHEDA H;/2
[}
Figura 6 5 Figura 7
Scostamento consentito deiFasse di rifeimento " i Eccentricitz del butbo (*)
{sola per lampade campione a incandescenza) ,
1
I
Asse del filamento :
Piano di riferimento E
:‘/ i Asse del bulbo
H — 1
h -I—-l—l / h, i
' ‘I"“'—, """""""" N . i it
1 i
ioe £ I l:“%'] \ .
§ Asse del filamento
1
Asse di riferimento ! Vista da (1)
Tensione nominale 12 V
Tolleranza
Dimensioni in mm
Lampade a incandescenza di serie |Lampade campione a incandescenza
e() 25,0 " + 0,1
f() 41 " 0.1
g (™) 0,5 min u.c.
hy () ] ®* + 0,1
h; () 0 " * 0,15
ye () 40° min - —
Y2 (") 50° min — —
v () 30° min -— —
Attacco PX 26d secondo pubblicazione CEI n. 61 (Scheda 7004-5-1)
CARATTERISTICHE ELETTRICHE E FOTOMETRICHE
Valori nominali Volt 12 12
Wau 55 55
Tensione di prova Voh 13,2 13,2
Valori teorici Wate max 58 max 58
Flusso luminoso Im 1500
+ % 10

Flusso luminoso di riferimento per la prova dei proiettori: 1100 Im a circa 12 V
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SCHEDA H,/3

(") II pianc di riferimento ¢ definito dai punti situati sulla superficie del portalampada su cui si trovano le e bugne di appoggic
dellaneilo dell'atsacco.

(*) L'asse di riferimento ¢ perpendicolare al piano di riferimento e incrocia lintersezione delle due perpendicolan come mostrato nella
figura 3 della scheda H,/1,

) 1l bulbo in vewro e i supporti non devono superare il contorno dellinvolucro come indicato nella figura 2 della scheda Hy/1 .
L'involucro ha lo stesso centro dell’asse di riferimento.

(*) 11 bulbo in vetro non deve presentare distorsioni ottiche in asse con gli angolk ¥ ¢ y2. Questo requisito si applica a tuwta la circonfe-
renza del bulbo all'interno degli angoli v, e ;.

(") L’oscuramenio deve estendersi almeno fino alPangolo y; ¢ almene alla pane cilindrica del bulbo sulla circonferenza totale dell’apice
del bulbo.

(*) La progettazione interna della lampada deve essere wle che le immagini ¢ le riflessioni luminose parassite siano situate solo sopra il
filamenta stesso visto dalla direzione orizzontale. (Vista @ come indicato nella figura i della scheda H,/1). Olere alle spire del

filamento nessuna altra parte metallica deve trovarsi allinterno delle zone ombreggiate come mostrato nella figura 5 della scheda
H,/1.

(') Le estremitd del filamento sono definite dai punti in cui la proiezione della paric esterna delle spire terminali interseca P'asse del
filamento quando si adotta la direzione di mira @ come mostrato nella figura 1 della scheda H,/1.

(*} Da controllare mediante un «box systems, scheda H;/4.

(") Lo scostamento del filamenwo, risperto all'asse di riferimento, & misurato solo nelle direzioni di mira (I ¢ (@ come mostrato nella
figura 1 della scheda Hy/1. I punti da misurare sono quelli in cui ia proiczione della parte esterna delle spire terminali pit vicine o
pid lontane dal piano di riferimento interseca I'asse del filamento.

() Lo scostamento del filamento in relazione all'asse del bulbo & misurato su due piani paralleli al piano di riferimento in cui la
proiezione della parte esterna delle spire terminali pitt vicine o pin lontane dal piano di riferimento interseca Passe del filamento.

(") La luce emessa deve essere bianca.
(") Note relative al diametro del filamento;
— Non si applica alcuna restrizione di fato del diametro ma Pobiettivo cui si tende in futuro 2 d max = 1,3 mm;

— Per uno stesso costruttore il diametro di progetio della lampada campione a incandescenza (éralon) e della lampada a incande-
scenza di serie devono essere uguali.
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SCHEDA H,/4
Requisiti relativi alla proiczione sulle schermo

Questa prova consente di determinare se unz lampada a incandescenza soddisfa | requisiti contrellando che il filamento sia moniato
correttamente nispetto al’asse di riferimento e al piano di rifedmento.

(Dimensioni in millimetri)

Z4

N

[
!
!
1
I /
Zs l
!
!
!
!
I
! 5
; o
!
!
!
Z2 |
! £ -
i | |
-------- bl |
. i :
a1l '
Z
Asse di riferimento
Piano di riferimento
a 27 b, bz [ <}
12V d+ 90,30 d + 0,50 C,2 4,6 4,0

«d» ¢ il diamewro del filamento
Le estremitd del filamento, definite nella scheda H;/3, nota (), devono trovarsi tra le linee ZieZyeuale linee Zy ¢ Z,.

La posizione del filamento ¢ controllata unicamente nelle direzioni @ e (3 come mostrato nella scheda H;/1, figura t. Il filamento deve
trovarsi interamente all'interno dei limit indicad.
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Appendice 10
Lampade a incandescenza della categoria HS,
SCHEDA HS,/1

_1 10,0 max. | g

}"“"’— Asse di riferamento (') —

a =T
Re. ‘1 26,1 max. _1'7'

e

1
1 Piano di riferimento

— e — A - - —

dE
T

Asse di I l
riferimento ()
Asse di

| riferimento {1}

-
[
£
1]
2
R
a4
[+

=g

« wermn— Dlirezione A

-
——— . —
» — ¢ —
— e — — -

Tacea di Direzione B
riferimento
Dimensioni in mm Lampade a incandescenza di serie Lampade campione
minimo nominale massimo a incandescenza

i 11,0 (%) 11,0 £ 0,15
f(6V) {*) 1,5 2,5 3,5 2,5+ 0,15
fazvy® 2,0 3,0 4,0
hy, by ¢) 0£0,15
o (*) 40
B —15° 90° + 15° 90° + 5°
Y1 () 15° 15° min
Y2 () 40° 40° min

Atacco P x 13,5 secondo pubblicazione CEI n. 61 (Scheda 7004-35-1)

CARATTERISTICHE ELETTRICHE E FOTOMETRICHE

Valori nominali Volt (*) 6 12 6
Watr 15 15 15
Tensione di prova Vol 6,75 13,5
Valori teorici Wart 15 15 15,0 a 6,75V
+ % [3 6 6
Flusso luminoso Im 320 320
+ % 15 15

Flusso luminoso di riferimento: 320 Im a circa 6,75V

La luce emessa deve essere bianca.
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SCHEDA HS,/2
{*) L'asse di riferimento ¢ perpendicolare al pianc di riferimento e passz per lintersezione di questo piano con Passe della flangia
deil'attacco.
() A disposizione.
(*) Contrellare con un «box systems, scheda HS,/3.
(*) Turti gli elementi che potrebbero anenuare la luce o incidere sul fascio luminoso devono essere compresi nell’angolo a.
{*) L'angolo f# indica la posizione del piana che passa actraverso gli elettrodi interni rispetto alla tacea di riferimento.

(*) La tensione di alimentazione non deve superare 8,5 V per le lampade da 6 V, ¢ 15 V per le lampade a filamento da 12 V onde
evitare una rapida usura delle lampade.

() Tra le quote csterne degli angoli ¥; ¢ ¥; non devono esservi zone di distorsione owica ¢ il bulbo non dovrd avere un raggio di
curvawra inferiore al 50 % del suo diametro reale.
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SCHEDA HS,/3
Prescrizioni relative alla proiezione sullo schermo

Questa prova consente di determinare se una lampada a incandescenza soddisfa i requisiti controllando che il filamento sia montato
corretiamente rispetto all’asse e al piano di riferimento.

{Dimensioni in millimetri)

a;

Asse di

riferimento (') \\ .

€

po——

or
o

adE Y e -

o

11,0 dal piano
di riferimento

\

Vista A+ B

a) ap by by ¢ (6 V) ¢ {12 V) c3

12V d+ 1,0 d+ 1,4 0,25 0,25 4,0 45 1,75

«d» = diametro reale del filamento

Il filamento deve trovarsi interaments allinterno dei limit indicau.

Linizio del filamento deve wovarsi tra Z, e Zy,
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Appendice [1

Lampade a incandescenza delle categorie Si¢§;
SCHEDA §,/5,/1

{Dimensioni in millimetri)
36 max.

54 max.

Asse di riferimento

Piano di riferimento {*)

b

%} - !-..-“"
17 max

Linguetta di 3 mm di larghezza /]

v
Filamento del fascio abbagliante / I
Filamento del fascio anabbagliante

Asse di riferimento

Asse del filamento

| Asse del filamento

Filamento del Filamento del
fascio abbagliante fascio anabbagliante Schermatura

D — e ——

Posizione del piano della schermatura

Y e
=
~—

Asse di
rifetimento

Estremita

Schermatura

Nota.:
passa per il cenuro delle linguette. 11 piano HH (posizione normale della

Il piano VV comprende Passe di riferimento ¢ la linea che
schermatura) ¢ perpendicolare al piano VV ¢ comprende lasse di riferimento.
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SCHEDA $,/5,/2

Lampade a incandescenza della categoric §, ¢ $; — Dimensioni

) L Lampade a incandescenza di serie (*) Lampade campione
Dimensioni in mm — - A a Elcandesccl;za
minimo nominale massimo

e 32,35 32,70 33,05 32,7 £ 0,15

f 1.4 1,8 2,2 1,8 £0,2

| 4 55 7 55105
c () 0,2 0,5 0,8 0,5 + 0,15
b’} — 0,15 0,2 0,55 0,2 £ 0,15
a(®) 0,25 0,6 0,95 0,6 £ 0,15
h —0,5 0 0,5 0+02

g - 0,5 0 0,5 00,2

BCY() —2°30 0° 3 0 x1°

Auacco BA 20d secondo pubblicazione CEI n. 61 {Scheda 7004-12-5)
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SCHEDA $,/8,/3

Lampade a incandescenza della categoria S,

CARATTERISTICHE ELETTRICHE E FOTOMETRICHE

Lampade a incandescenza di serie (*)

Lampade campione
a incandescenza

Valori nominali Vol 6 12 6
Wartt 25 25 25 25 25 25
Tensione di prova Vole 6,75 13,5 —
Valori teorici Watt 25 25 25 25 25 25
a 675V
+% 5 5 5
Lumen 435 315 435 315 —
+% 20 20 —_
Flusso luminoso di riferimento a circa 6 V: rispentivamente 398 e 284 Im
Lampade a incandescenza della categoria S;
Lampade a incandescenza di serie (*) Lampade Lampione
Valori nominali Volt 6 12 12
Wate 35 35 35 35 35 35
Tensione di prova Volu 6,3 13,5 —_
Valori teorici Watt 35 35 35 35 35 35
a 135V
+ % 5 5 5
Lumen 650 4635 650 465 —
+ % 20 20 —

Flusso luminoso di riferimento a circa 12 V: rispettivamente 568 e 426 lm

{*} La luce emessa deve essere bianca.

(*} 1l piano di riferimento ¢ perpendicolare all’asse di riferimento ¢ tocca il lato supcriore della linguerta della larghezza di 4,5 mm.
P perp gu

() Le quote a, b, ¢ ¢ B si riferiscono ad un piano parallelo al piano di riferimento che interseca i due bordi della schermatura ad una
distanza di e + 1,5 mm.

‘) Deviazione angolare ammissibile dal piano della schermatura rispetto alla posizione normale,
p

*} Requisiti per Fappravazione. I requisiti per la conformitd della produzione sono allo studio.
q PP! Qq
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Appendice 12

Lampadeahcandmenzadellaateoyias,

SCHEDA S,/1

(Dimensioni in millimetri)

26,0 max.
[ p——
\K- AN
¥ o
: N
Piano di % o
riferimento :

¢

1

|
N P E—

14 m
[

Asse di riferimento

Lampade a incandescenza di serie Lampade .
Dimensioni in mm mpade campione
.. , ] 4 1ncandescenza
minmo ﬂlel'lﬂIB massimo
e 19,0 19,5 20,0 19,5 £ 0,25
f (6V) 3,0 2,5+ 0,5
f(12v) 4,0
di, d; () —0,5 0 +0,5 +0,3

Auacco P26s secondo pubblicazione CEI n. 61 (scheda 7004-36-1)

CARATTERISTICHE ELETTRICHE E FOTOMETRICHE

Valori nominali Vol 6 12 é
Wau 15 15
Tensione di prova Volt 6,75 13,5 —
Valon teorici Wart 15 15 2 675V
t+ % [ 6
Lumen 240 —
+ % 15 —

Flusso luminoso di riferimento a circa 6,75 V: 240 Im

(") La luce emessa deve essere bianca.

(') Distanza connessa con il centro luminoso di gravitd.

('} Deviazione laterale dell’asse del filamento rispeuto all'asse di riferimento. B sufficiente controllare questa deviazione su due piani
perpendicolari Puno risperto alPaltro.
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Appendice 13
Lampade a incandescenza della categoria S,

SCHEDA 5,/1

{Dimension: in millimetri)

29 max.

|
Py

Asse di riferimento \ '

Piano di riferimento ('} .

. ry
h

Piolo di riferimento 2 mm é
~ 8
Twr

Contatto del filamento
del fascio anabbagliante

fLC

47 max.

Contarto de] filamento
del fascio abbagliante

I| =
g s S~ nd —Tr = T+ ——
. ' —~~+" t
Asse di
riferimento \
.\--_..—..._
S —
Il disegno ha valore _ < LR < f »le LC
unicamente indicativo Filamento del ‘ Filamento del
fascio abbagliante fascio anabbagliante

per quanto riguarda
la schermatura

Posizione dellz schermartura
v e+1,5
|
B -
B ¥ —§ b s b
- B - —
C—
Asse di riferimento $chermatura

e

1l piano V-V contienc I'asse di riferimento ¢ la linea centrale del piolo di riferimento

H piano H-H contiene l'asse di riferimento ed ¢ perpendicolare al piano V-V.

Posizione oggeuiva del pianc S-S che passa per i bordi della schermatura parallelamente al piano H-H.
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SCHEDA $,/2

Lampada a incandescenza per proicttori di ciclomotori

Dimensioni in mm Lampade a incandescenza di serie Lactpade campione
minimo nominale massimo 3 incandescenza
[ 33,25 33,6 33,95 33,6 £ 0,15
f 1,45 1,8 2,15 1,8 £0,2
I Ik 2,5 3,5 4,5 3,5+ 0,5
c(®) 0,05 0,4 0,75 0,4 + 0,15
b (% - 0,15 0,2 0,55 0,2 + 0,15
a(m 0,25 0,6 0,95 0,6 £ 0,15
h —0,5 0 0,5 0x02
E —0,5 0 0,5 D+9,2
BCYC) - 2° 30 0 2° 30 0t1°
Autacco (') BAX 15d
CARATTERISTICHE ELETTRICHE E FOTOMETRICHE
Tensione nominale Volt 6 12 6
Powenza nominale (%) Wau 15 15 15 15 15 15
Tensione di prova Vok 6,75 13,5
Potenza teorica (*) Want 15 15 15 15 15 15
(a 6,75 V)
Tolleranza +% 6 6 6
Flusso Luminoso teorico 180 125 | 1%0 180 125 | 190
{in tm) () ()
min min | max min min | max

Flusso lumineso di riferimento: 240 lm (luci abbagliant), 160 Im (luci anabbaglianu) circa 6 V(%
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SCHEDA S,/3

(') Anacco conforme alla pubblicazione CEI n. 1 in preparazione.

") Le dimensioni a, b, ¢ ¢ B riguardano un piano parallelo al pianc di riferimento, che interseca i due bordi della schermatura ad una
distanza pari a ¢ + 1,5 mm.

(") N pianc di riferimento & perpendicolare alPasse di riferimento & tangente al lato superiare del piolo 1a cui lunghezza 2 di 2 mm.
{*) La luce emessa deve essere bianca.
(*) Deviazione ammissibile de!l pianc che passa per i lati della schermarura rispeto alla posizione teorica.

(*) 1 valori che figurano nella colonna di sinistra riguardano it filamento del fascio abbagliante, quelli che figurano nella colonna di
destra riguardano il filamento del fascio anabbagliante.
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Appendice 14
Lampade 2 incandescenza della categoria P21W

SCHEDA P2iW/1

45 max. 7,5 max.

[

'———-———

AN —\ {7
Asse di riferimento

Piano di riferimento

& 26,5 max.

Lampade a incandescenza di serie .
Dimenion i - . . Lampade congin
minimo nominale massimo
e 31,8 (Y L £43
12V 5,5 6,0 7.0 6,02+ 0,5
f 6, 24V (Y 7,0
B 75° 90° 105° 90° + 5°
Deviazione laterale () *) 0,3 max
Auacco BA 15s secondo pubblicazione CEl n. 61 (scheda 7004-11A-7) (%)
CARATTERISTICHE ELETTRICHE E FOTOMETRICHE
Valori nominali Vol 6 12 24 12
Wace 21 21
Tensione di prova Voit 6,75 13,5 28,0
Valori teorici Watt 26 25 28 252 135V
% 6 6
Flusso {uminosc Im 460
+ % 15

Flusso luminoso di riferimento: 460 Im a 13,5 V circa

(') Deviazione laterale massima del cenwo del filamento rispenio a due piani reciprocamente perpendicolari cqmprendensi entrambi I'asse di riferimento
dell'anacco, ove uno dei piani comprende I'asse dei pioli.

("} Le lampade ad attacco BA 15d possono sssere impiegate per scopi speciali; le dimensioni sono ke medesime.
(*) Da contrallare mediante un «box-system», scheda P21W/2
(*) Per le lampade da 24 volt per impiego gravoso con filamento di forma diversa sono allo swdio specifiche aggiuntive.

La luce emessa deve essere bianca.
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SCHEDA P21W/2
Requisiti relativi alla proiczione sullo schermo

Questa prova consente di determinare se una lampada a incandescenza soddisfa | requisiti controllando che il filamento sia montato
correttamente rispetta all'asse di riferimento ¢ al piano di riferimento ed abbia un assc perpendicolare, a + 15°, al piano che passa per il
centro dei pioli e per I'asse di riferimento.

(Dimensioni in millimerri)

Vista laterale Asse di riferimento  Vista fromtale Asse di riferimento
kK /
2l
| WP
r l 4 v
N S I R . _
=)
| A5 !
< E I
4 | S5
I o 'H :
-
el = =L = »
b b >
riferimento a b h k
dimensioni 3,5 5,0 9.0 1,0
Metodo di prova ¢ prescrizioni
1. La tampada viene montata in un portalampade che pud rotare, intarno al proprio asse, munito di quadrante graduato

oppure di arresti fissi corrispondenti ai limiti rollerati dello spostamento angolare, vale a dire 4 15°. Il portalampade
viene quindi ruotato in modo che sulle schermo su cui viene proicttata Pimmagine del filamento si ouenga una vista
dell’estremivi del filamento. La vista dell'estremita del filamento deve essere ottenuta nei limit; tollerati dello spostamento

angolare (£ 15°).

2. Vista laterale

. . + . . . « - - . .
La lampada viene montata con I'attacco verso il basso & con Passe di riferimento verticale, il filamento & visto dall’estre-
mitd: la proiezione del filamento deve trovarsi interamente allinterno di un rettangolo di altezza «as e di larghezza «bs,
il cui centro si wova nella posizione teorica del centro del filamento.

3. Vista frontale

La lampada viene montata con I'attacco verso il basso e con Iasse di riferimenco verticale ed & vista in una direzione
perpendicolare all’asse del fitamento:

31 la proiezione del filamento deve trovarsi interamente all'internc di un rettangalo di aliezza «a» ¢ larghezza «be, centrato
sulla posizione teorica del centro del filamento, ¢

32, il centro del filamento non deve scostarsi dalf'asse di riferimento di una distanza superiore a «ka.
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Appendice 15
Lampadc a incandescenza della categoria P21/5W

SCHEDA P21/5W/1

a} Filamento principale (alta potenza)
b} Filamento ausiliario (bassa potenza)

43,0 max Xy 7,5 max.
X - e )
. b
% .
& Lo —d - — f
v P\ b K
~N . a
S ‘ I
JV
a
b
Piano di riferimento
Piolo di riferimento Asse di riferimento
Lampade a incandescenza di serie .
Dimensioni in mm Lampade campione
.. . . 2 incandescenza
minimo nominale massimo
[ 3,8 (Y 31,8 £ 0,3
f 7,09 7.0—0
-2
Deviazione laterale ™ 0,3 max (%)
X, ¥ ) 2,8+03
] 75° M 90° l 105° (") 96° + 5°
Anacco BA 15d secondo pubblicazione CEI n. 61 (scheda 7004-11B-5)
CARATTERISTICHE ELETTRICHE E FOTOMETRICHE
Valori nominali Velt 6 12 24 (%) 12
Watt 21 5 21 5 21 5 21/5
Tensione di prova Volt 6,75 13,5 28,0
Valori teeric Warte 26 6 25 6 28 10 25e6
a 135V
+% 6 10 6 10 6 10 6¢e 10
Flusso luminoso !m 440 35 440 35 440 40
T % 15 2Q 15 20 15 20

Flusso luminoso di riferimento: 440 lm e 35 Im a 13,5 V cirea

() Queste dimensioni devono essere controllate mediante un «box-systems (P21/5W/2, P21/5W/3) basato sulle dimensioni e sulle tollecanze sopra
indicate. «x» ¢ «y» si riferiscono al filamento principale (alta potenza) e non all'asse della lampada (P21/5W/2). E allo stwdio una definizione pid
precisa della posizione dei filament ¢ dell"accoppiamento auacco/porialampada.

(*} Deviazione laterale massima del centro del filamento rincipale (alta potenza) rispento a due piani reciprocamente perpendicolari comprendenti en-
trambi I"asse di riferimento, ove uno dei piani comprende Fasse dei pioli.

*) La lampada 2 incandescenza da 24 V non & consigliata per le future realizzazioni,

La [uce emessa deve essere bianca.
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SCHEDA P21/5W/2

Requisiti relativi alla proiczione sullo schermo

Questa prova consente di determinare se una lampada a incandescenza soddisfz i requisiti controllando che:

a) il filamento principale (alta potenza) sia montato correttamente tisperto all'asse di riferimento e al piano di riferimento ed abbia un
assc perpendicolare, a + 15°, al piano che passa per il centro dei pioli & per I'asse di riferimento; e

b) il filamento ausiliario (bassa potenza) sia montato correttamente rispetto al filamento principale (alta potenza).

Metodo di prova ¢ prescrizioni

1.

2.1

2.2,

2.2.2.

2.2.3.

3.1

3.2,

33

La lampada viene montata in un portalampade che pud ruotare, intorno al proprio asse, munite di un quadrante graduato
oppure di arresti fissi corrispondenti ai limiti tolleratj dello spostamento angolare, vale a dire + 15°. 11 portalampade
viene quindi ruotate in mode che sullo schermo su cui viene proicttata I'immagine del filamenzo si ottenga una vista
dell'esiremitd del filamemo principale (lta potenza). Questa vista deve essere ottenuta nei limiti toflerati detlo sposta-
mento angolare {+ 15°),

Vista laterale

La lampada viene montata con V'awtacco verso il basso e con Passe di riferimento verticale, ¢ ii filamento principale (alta
potenza) ¢ visto dall’estremita:

La proiezione del filamento principale (aka potenza) deve trovarsi intcramente allinterno di un reuangolo di altezza «a»
e di larghezza «bs, il cui centro si trova nella posizione teorica del centro del filamento;

la proiezione del filamento ausiliario (bassa potenza) deve trovarsi interamente:

all'interno di un reuangolo di larghezza «cr e di altezza «dw il cui centro si trova alla distanza «va a destra e xu» al di
sopra della posizione teorica del centro del filamento principale (aka potenza);

al di sopra di una linea rewa tangente al bordo superiore della proiezione del filamento principale (ala powenza) e
ascendente da sinistra verso destra seguendo un angolo di 25°;

a destra della proiezione del filamento principale (alta potenza).

Vista frontale

La lampada viene monwata con Fatacco verso if basso ¢ con Passe di riferimento verticale ed & vista seguendo una
direzione perpendicolare all'asse del filamento principale (alta potenza):

la proiezione del filamento principale (alta potenza) deve trovarsi ineramente allinterno di un rettangolo di aliezza «a» ¢
di larghezza «bs, centrato sulla posizione teorica del centro del filamento; e

i centro del filamento principale (alta potenza) non deve scostarsi dalasse di riferimento di una distanza superiore a «ke;

il centro del filamento ausiliaric (bassa potenza) non deve scostarsi dall’asse di riferimento di oltre + 2 mm (£ 0,4 mm
per le lampade campione a incandescenza).
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SCHEDA P21/5W/3

Vista laterale

(Dimensioni in millimetri}

c Filamento ausiliario
- o {bassa potenza)
Asse di 1 I /
riferimento l . : "
i | , / -
-~
1l -
—_— e - -
’ | r";J -~ 25
. b
[l >
|
u - -
a I L ,
4

i
E
__-—r,
i\
...__r..-_. -

31,8 del piano
di riferimento

\!\ Filamento principale
! v | (alta potenza)
a

b | ¢ [ d B

riferimento

dimensioni 3,5 3,0 4,8 2,8

Vista frontale

Asse di riferimento

31,8 del piano
di riferimento

[
]

'

riferimento a b k

dimensioni 3,5 92,0 1,0
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Appendice 16
Lampade a incandescenza delin categoria R3W
SCHEDA R5W/1

30 max.

&
|

7,5 max.
y—

Asse di riferimento

Lampade a incandescenza di serie

Dimensioni in gum .. - . 12 {I-'.lcaﬂdce:::nefli:lne
minimo nominale hassimo
e 17,5 19,0 20,5 19,0 + 0,3
Deviazione laterale (*) 1,5 0,3 max
B 60° 90° 120° 90° & 5°
Atuacco BA 155 secondo pubblicazione CEI n. 61 (scheda 7004-11A-6) (")
CARATTERISTICHE ELETTRICHE E FOTOMETRICHE
Valori nominali Volt 6 | 12 24.0) 12
Wau 5 5
Tensione di prova Vol 6,75 —] 13,5 28,0
Valori tearici Wau 5 7 5al13sv
+ % 10 10
Flusso luminoso Im 50
% 20

Flusso luminaso di riferimento: 50 Im a 13,5 V circa

La Juce emessa deve essere bianca.

("} Le lampade a incandescenza ad avtacco BA 15d possono essere impiegate per scopi speciali; le dimensioni sono le medesime.

(*) Deviazione laterale massima del centro del fi
Passe di riferimento,

lamento rispetto a due piani reciprocamente perpendicolzri comprendenti entrambi
ove uno dei piani comprende Passe dei pioli.

(*) Per le lampade da 24 volt per impiego gravoso con filamento di forma diversa sono alio studio specifiche aggiuntive.
() Vedi appendice 24,
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Appendice 17
Lampade a incandescenza della categoria R1OW
SCHEDA Ri10W/1
30 max,
e l
7,5 max.
-—u—h‘
%
E . .
=
Asse di riferimento
{ H
Piano di riferimento |
"l
Lampade a incandescenza di seric .
Dimensioni in mm Lampade campione
.. . R a tncandescenza
minimo nominale massimo
e 17,5 19,0 20,5 19,0 £ 0,3
Deviazione laterale (%) 1,5 0,3 max
] 60° 90° 120° 90° & 5¢
Anacco BA 155 secondo pubblicazione CEI n. 61 (scheda 7004-11A-6) (")
CARATTERISTICHE ELETTRICHE E FOTOMETRICHE
Valori nominali Volt 6 [ 12 240) 12
Wart 10 10
Tensione di prova Vol 6,75 [ 13,5 28,0
Valori teorici Watt 1o 12,5 103 13,5V
% 10 10
Flusso luminoso lm 125
+ % 20

Flusso luminoso di riferimento: 125 Im a 13,5 V circa

La luce emessa deve essere bianca.

(') Le lampade a incandescenza ad attacco BA 15d possono essere impiegate per scopi speciali; le dimensioni sono le medesime.

{*) Deviazione laterale massima del cenuwo del filamento rispetto a due piani reciprocamente perpendicolari comprendenti entrambi
Passe di riferimenio, ove uno dei piani comprende I'asse dei pioli.

{*) Per le lampade da 24 volt per impiego gravoso con filamento di forma diversa, sono allo studio specifiche aggiuntive.

(*} Vedi appendice 24,
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Appendice 18
Lampade a incandescenza della categoria T4W

SCHEDA T4W/1

21,5 max.
c }
' 5.9 max.
-
: =
oo — 4, A ————
3N R
A I
Asse di riferimento
@) ) |
Piano di riferimento
Lampade a incandescenza di serie
Dimensioni in mm Lampade campione
.. R . a incandescenza
minimo nominale massimo
e 13,5 15,0 16,5 15,0 £ 0,3
Deviazione laterale (1) 1,5 0,5 max
P 90° 90° £ 5°
Attacco BA 95 secondo pubblicazione CEI n. 61 (scheda 7004-14-6) {*)
CARATTERISTICHE ELETTRICHE E FOTOMETRICHE
Valori nominati Vol 6 L 12 24 12
Wan 4 4
Tensione di prova Vol 6,75 l 13,5 28,0
Valori teoriai Wact 4 5 4al35V
+ % 10 10
Flusso Juminoso m 35
+ % 20

Flusso luminose di rifedmento: 35 Im 2 13,5 V circa

(') Deviazione laverale massima del centro del filamento rispertc a due piani reciprocamente perpendicolari comprendent entrambi
Passe di riferimento, ove uno dei piani comprende Passe dei pioli.

(*) Vedi appendice 24.
(*} L'attacco non deve presentare protuberanze o saldature che superino il diametro massimo ammissibile deflattacco stesso sulla sua

lunghezza totale.



