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3.8.

3.9

3.10.

4.1.

4.2

4.3,

4.4,

4.5,

4.6,

5.1.

5.1.1.

5.2

in ma,'nierg tale !:la consentire fa massima compatibilitd con una gamma di simorchi, Potranno essere wiilizzati dispositivi
dlvefau‘ dai ganci a slf'cra a condizione che siano soddisfatte le prescrizioni di cui al punto 3.8 e non sia necessaria o
possibile la compatibilita a Fintercambiabilitd dej rimorchi (combinazioni dedicate),

I dis_ppsitivi d_i ar.tacco_de\{on'o essere progettati in modo da soddisfare le prescrizioni relative a funzionamento, posizione,
mobilitd e resistenza di cui ai successivi punti 3.9, 3.10, 3.11; 4, 5 ¢ 6.

I dlS.P?sil.iV'i di attacco devono essere progeutati ¢ montati a regola d’arte in modo tale da garantire la massima sicurezza
possibile; lo stesso dicasi per il loro funzionamento,

L'agganciamento ¢ lo sganciamento sicuri de; veicoli devono poter essere efferwati da una sola persona senza l'uso di
attrezzi.

I dispositivi di attacco amovibili devono poter essere azionati a mano facilmente senza Puso di attrezzi,

PRESCRIZIONI PER LA POSIZIONE
I dispositivi di anacco montati sui veicoli devono poter essere azionati in modo sicuro e senza impedimend.
I ganci a sfera montati sui veicali devono corrispondere ai valori geomerrici indicati nella figura 2 dellappendice 1.

L'altezza del punto di attacco di un dispositive diverso dai ganci a sfera deve corrispondere all'altezza del punto di
attacco del timone del rimorchio, con una colleranza di + 35 mm ¢ a condizione che il rimorchio si trovi in posizione
orizzontale.

La forma ¢ le dimensioni dei supporti devono corrispondere alle prescrizioni del costruttore del veicolo relative ai punti di
fissaggio ¢ ad ogni altro dispositivo di montaggio supplementare necessario.

Devono essere rispettate le prescrizioni del costrutiore del veicolo relative al tipo del dispositivo di autacco, alla massa
ammissibile del rimorchio e al carico verticale statico ammissibile al punto di attacco.

Il dispositivo di artacce montato non deve ostacolare la visibilitd della targa di immatricolazione posteriore; in caso
contrario si deve usare un dispositivo di attacco smontabile senza atrezzi specifici.

PRESCRIZIONI PER L'ARTICOLAZIONE

Deve essere possibile Particolazione seguente quando il dispositivo di attacco non @ fissawo al veicolo,

Deve essere possibile un beccheggio verticale di 20° al di soprz e al di souto della linea mediana orizzontale per wui gli
angoli di rotazione orizzontale di almeno 90° da ciascun lato della linea mediana longitudinale del disposicivo.

Per wni gli angoli di rotazione orizzontale fine 2 90° da ciascun lato della linea mediana longitudinale del dispog'u'vo
deve essere possibile, da ciascun lato della linea mediana vericale, un rollio assiale di 25° per i veicoli a tre ruote e di 40°

per quelli a due ruote.
Le scguent combinazioni di articolazione devano essere possibili per tutd gli angoli di rotazione orizzontale:

veicoli a due ruoce, salvo quando il dispositive & utilizzato con rimorchi monoruota che si inclinanc con il rispettivo
veicolo a due ruote:

— beccheggio verticale £ 15° con rollio assiale + 40°

— rollio assiale + 30° con beccheggio verticale + 20°
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veicoli a tre ruote o quadricicli
— beccheggio verticale + 15° con rollio assiale + 25°
— rollio assiale + 10° con beccheggio verticale + 2¢°

5.3. L’agganci_amento e lo. sganciamento _di autacchi sferici devono essere possibili anche quando Passe longitudinale dell’at-
tacca sferico forma, rispetto alla mediana deila sfera ¢ del suo supporto:
~- un angolo orizzontale P di 60° a destra o 2 sinistra,

— un angolo verticale @ di 10° verso Ialto o verso il basso,
— una rotazione assiale di 10° verso desira o verso sinistra.

6. PRESCRIZIONI DI RESISTENZA

6.1, Deve essere effetmata una prova dinamica di resistenza (prova di fatica).

6.1.1. La prova di fatica deve essere realizzata con un carico aliernato approssimativamente sinusoidale con un numero di cicli
di carico dipendente dal materiale. Non devono prodursi incrinature o fratwre o altd dann visibili, né deformazioni
permanenti eccessive capaci di pregiudicare il corrétto funzionamento del dispositivo.

6.1,2. Nelle prove dinamiche il valore D & assurto come base per i carichi. Il carico verticale statico & considerata nella dire-
zione del carico di prova relativo al pianc orizzontale, in funzione della posizione del punto di atracco e del carico
verticale statico ammissibile nel punto di ataceo stesso,

T xR
D=px = kN
E* T¥R
Dove;
T = Massa massima tccnicamente ammissibile in ¢ del veicalo trainante
R = Massa massima wecnicamente ammissibile in © del rimorchio
g = Accelerazione di gravita (supposta pari a 9,81 m/s2),

6.1.3. 1 valori caraueristici D ed S, sui quali deve essere basata fa prova, sono specificati nella domanda presentatz dal costrut-
tore per il rilascio delPapprovazione CE, ove S ¢ il carico verticale statico massimo ammissibile in Kg al punto di attacco.

6.2. Esccuzione della prova

6.2.1. Per le prove dinamiche, il campione deve essere sistemato su un apposito banco di prova con i dispositivi adatt per
P'applicazione della forza, in modo da non essers soggeuo ad altre forze o momenti supplemenuari oluwe alla forza di
prova prevista. Nel caso di prove alternare, la direzione di applicazione defla forza non deve scostarsi di oltre + 1° dalla
direzione prescrivta, Per evitare che il campione sia sottoposto a forze ¢ moment non prescritti pud essere necessario
prevedere un giunto nel punto di applicazione della forza ed un secondo giunto ad una distanza adeguata.

6.2.2. La frequenza di prova non deve superare 35 Hz. La frequenza sceltz deve essers ben separata dalle frequenze di riso-
nanza dellapparecchiawra di prova, incluso il dispositivo in prova. Per i dispositivi di atracco in acciaio, il numero dei
cicli di carico & pari a 2 x 105, Per ; dispositivi di aitro materiale pud essere necessario un nuwmero maggiore di cicll. In
generale per controllare fa presenza di incrinature verrd applicato il metode del liquido penetrante colorato o un merodo
equivalente,

6.2.3. I dispositivi di attacco da sottoporre alla prova sono di norma fissati rigidamente su un banco di prova in una posizione

geometricamente identica a quella prevista per il montaggio sul veicolo. I dispositivi di fissaggic dovrebbero essere quelli
specificadi dal costruttore o dal richiedente e destinatj ad essere montati sul veicolo e/0 avere caratteristiche meccaniche
identiche.
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6.2.4,

6.3.

6.3.1,

6.3.2.

6.4.

7.1,

7.2.

D_‘ prefercnza, gl auacchi devc?no cssere sottoposti alla prova nelle condizioni originali previste per Puso su strada. A
dlscrez:on_e dgl costruttore, e .dl comune accordo con il servizio tecnico, si possono neutralizzare i componenti flessibili
qualora cid si renda necessaria per il procedimenta di prova ¢ se non si temono influenze anomale sui risultati della
stessa.

1 componenti flessibili manifestamente surriscaldati in seguito a questo procedimento di prova accelerato POSSONO essere
sostituiti durante la prova stessa. I carichi di prova possono essere applicati con speciali dispositivi privi di gioco.

1 dispositivi souopasti a prova devono essere corredatj di tuati i deuagli di progetazione che possono influire sui criteri di
resistenza (ad es.: piastra per le prese elettriche, eventuali marcatre, ecc.). I limiti della prova coincidono con i punti di
ancoraggio o di montaggio. La posizione geomctrica dei ganci a sfera e dei pumti di montaggio del dispositivo di attacco
rispeuo alla linez di riferimento & indicata dal costrutzors del veicolo e deve figurare nel verbale di prova.

Tutte le posizioni relative dei punti di ancoraggio rispetio alla linea di riferimento, come indicato nell'appendice 2, per i
quali il costrutiore del veicolo trainante deve fornire wue le informazioni necessarie al costruttore del dispositive di
traino, devono essere riprodatte sul banco di prova.

Prove sui ganci a sfera ¢ i supporti

L'insieme montato sul banco di prova deve essere SOtLOpOsto a prova dinamica su una macchina per la prova di trazione a
sollecitazione alternata (ad es. su un pulsatore a risonanza).

Il carico di prova deve essere costituito da una forza alternata ¢ deve essere applicato al gancio & sfera con un angolo di
15° + 1°, come illustrato nelle figure 3 ¢ 4 del’appendice 2. Se il centro della sfera si trova sopra la linea parallela alla
linea di riferimento come illustrato nelia figura 5 dell’appendice 2, la quale passa per | punt di fissaggio piv alo ¢ pin
vicino, la prova deve essere eseguita con Fangelo o = — 15° + 1° (ved. appendice 2, figura 3). Se il centro della sfera si
trava sotto la linea parallela aila linea di riferimento, come illustrato nella figura 5 dell'appendice 2, la quale passa per i
punti di fissaggio pid alto e pid vicino, la prova deve esscre escguita con Pangolo @ = + 15° £ 1° (ved. appendice 2,
figura 4). Quest'angolo viene scelto in modo da tener conto del carico verticale statico e dinamico. Questo metodo di
prova ¢ applicabile solinto per un carico satico massimo ammesso di

12¢-D
g

S =

Se ¢ richiesto un carico statico superiore a

120-D
E
Vangolo di prova dovrebbe essere aumentato z 20°.

§ =

La prova dinamica deve essere eseguita con le seguenti forze:
Fres = £ 0,6 D.

Conformemente al punto 6.3.1 devono essere effetuate prove su ganci a sfera in un solo pezzo comprendent dispositivi
con sfera smontabile ¢ non intercambiabile ¢ supporti con sfera intercambiabile < smontabile (escluse le sfere su supporto
integrato).

Le prove sui supporti che possono essere wiilizzad con diversi tipi di sfere saranno effentuate conformemente alle prescri-
zioni illustrate nell’allegato VI, punto 4.1.6 della dircttiva 94/20/CE (GU n. L 195 del 79, 7. 1994, pag. 1).

Le prescrizioni di prova illustrate al punto 6,3.1 si applicanc anche ai dispositivi di attacco diversi dai ganci a sfera.

ATTACCHI SFERICI

La prova base ¢ una prova di fatica con una forza di prova akernata ed una prova statica (prova di sollevamento) su
ciascun campione.

La prova dinamica deve essere eseguita can un gancio a sfera appropriato di resistenza adeguata. L'auacco sferico ¢ il
gancio & sfera devono essere montati sul banco di prova secondo le istruzioni del costrutore o in modo corrispondente al
loro montaggio sul veicolo. Si deve impedire che, oltre alla forza di prova, possano agire sul campione alire forze.
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7.3.

7.4,

La forza di prova ¢ applicata lungo la linca che passa per il centro della sfera ed @ inclinata di 15° all'indietro ¢ verso il

basso (ved. appendice 3, figura 6). Sul campione deve essere eseguita una prova di fatica applicando la seguente forza di
prova:

Fy= £ 06D

Deve esserc eseguita anche wna prova di sollevamento statico (ved. appendice 3, figura 7). 1l gancio a sfera wiilizzato per
la prova deve avere un diametro di

49 3 mm

per rappresentare una sfera usuraca. La forza di sollevamento Fa deve essere portata gradualmente rapidamente ad un
valore di

S
» —
8X(C* To5
€ mantenuta per 10 secondi,
dove:

C = massa del rimorchio in t {somma dei carichi assialj del rimorchio a carico massimo amemissibile)

Se sono utilizzati dispositivi di avtacco diversi dai ganci a sfera, si dovranno effettuare le prove neeessarie sugli awacchi
conformemente alle relative prescrizioni della direwiva 94/20/CE.

MARCATURA

I dispositivi di attacco devono recare la marcatura conformemente alle prescrizioni pertinenti della direttiva 94/20/CE.
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Appendice 1

Gand a sfera per i veicoli a motore 2 due © a tre ruote

uso di altri sistemi (ad esempio Pattacco cardanico). Se viene

Il sistema di attacco dei rimorchi con gancio a sfera non preclude I
adottato it sistema con gancio a sfera esso deve turavia corrispondere alle specifiche illustrate nella figura 1.

Figura 1

D18s1

Dimensioni in mm

32 min.

1) I raggio di collegamento 1ra sfera e colio deve essere tangente sia al colio sia alla superficie orizzonale inferiore della sfera,

2) Cfr. ISO/R 468 ed ISO 1302; 1a rugositd N9 si riferisce ad un valore R, di 6,3 pm,
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Appendice 2

Nelle figure 3, 4 ¢ 5 & illustrata la direzione di prova per ganci a sfera con supporti (per analogia applicabile ad aluri sistemi di artacco)

Figura 3

Banco di prova I

linea di riferiento

+F

res

Figura 4

\ Banco di prova II

Figura 5

Criteri validi per gii angoli di prova

punto di fissaggio pit alto

linea parallela alla linca
di riferimento

linea di riferimento

centro della sfera
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Appendice 3

Figura 6

Figwra 7

P I7T7 777777
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Appendice 4
Scheda informativa concernente i dispositivi di attacco dei rimorchi & un tipo di veicolo a motore a due o a e ruote

(da allegare alla domanda di approvazicne qualora essa sia presentata indipendentemente dalla domanda di omologazione del veicolo)

N. d'ordine (awribuito dal richiedente): ...

La domanda di approvazione concernente i dispositivi di awacco dei rimorchi di un tipo di veicolo a motore a due o a tre ruote deve
essere corredata delle informazioni che figurano nell'allegato 11 della dicettiva 92/61/CEE del Consiglic, del 30 giugno 1992, pante A,
punti:

0.1,
0.2,
0.4-0.6,

9.1-9.1.2.
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Appendice 5

Mﬁm&w@ummiwﬁﬁmﬁwﬁu@ﬁm:mshontreruotc

Denominazione
dell'amministrazione

("} Cancellare la menzione inutile.



410

Gazzena ufficiale delle Comunita europee

18. 8. 97

CAPITOLO 11

ANCORAGG! DELLE CINTURE DI SICUREZZA E CINTURE DI SICUREZZA DEI
CICLOMOTORI A TRE RUOTE, DEI TRICICL] E DEI QUADRICICLI CARROZZATI

ALLEGATO I
ALLEGATO I

ALLEGATO III

Appendice

ALLEGATO IV

ALLEGATO V

Appendice 1

Appendice 2

ALLEGATO VI

Appendice 1

Appendice 2

Appendice 3

Appendice 4
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Procedura da seguire per determinare la posizione del punto H e l'angolo
reale di inclinazione dello schicnale ¢ per verificare la loro refazione con la
posizione del punto R e Pangolo previsto di inclinazione dello schienale 421

Elementi che compongono il manichino tridimensionale ................. . 424

Dispositivo di trazione...............ooo 426

Scheda infarmativa concernente gli ancoraggi delle cinture di sicurezza di un
tipo di ciclomotore a tre ruote, di triciclo o di quadriciclo carrozzad . . . e 428

Cenificato di omologazione concernente gli ancoraggi delle cinwre di sicu-
rezza di un dpo di ciclomotore a tre ruote, di tricicle o di quadriciclo carroz-
ZA e 429

Prescrizioni refative alle cinture di sicurezza ........................ ... 430

Scheda informativa concernente un tipe di cinwra di sicurezza per ciclomotoni
a tre ruote, tricicli o quadricicli carrozzati ..., ... ... 431

Certificato di approvazione concernente un tipo di cintura di sicurezza per
ciclomotori a tre ruote, tricicli o quadricichi carrozzati .. ................... 432

Scheda informativa concernente installazione delle cinture di sicurezza su un
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Cenificato di omologazione concemente Pinstallazione delle cinwre di sicu-
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ALLEGATD 1
i. DEFINIZIONI

1.1,

1.2

1.3,

L4.1.1.

1.4.1.2.

1.4.1.3.

1.6.

1.7.

1.10.1.

1.10.2.

Ai sensi del presente capitolo si intende per:

«tpo di veicolo per quanto concerne gli ancoraggi delle cinture di sicurezzas, i veicoli a motore che non presentano fra
lorlo differenze essenziali, in particolare per i seguenti punti: dimensioni, forme ¢ materiali dej component: la struttura del
veicolo o del sedile cui sono fissaei gli ancoraggi;

sancoraggi delle cintore di sicurezzas, le part della strunura del veicolo ¢ del sedile, o qualsiasi aitra parte del veicolo,
alle quali vanno fissace le cinure;

«guida della cinghias, dispositivo che modifica la posizione della cinghia a seconda della posizione dell'utilizzatore della
cintura di sicurezza;

sancoraggio effeuivos, il punto utilizzato per determinare convenzionalmente I'angolo di ogni pare della cintura di
sicurezza rispetio all'utilizzatore, come previsto al punto 4, ossia il punto in cui una cinghia dovrebbe essere fissata per
assumere la medesima configurazione prevista per la cintura al momento dell'uso; ale punto pud anche non corrispon-
dere all'ancoraggio effertivo della cintura a seconda della configurazione degli element di fissaggio della cintura nel
punto in cui questa & fissata all'ancoraggio;

per esempio,

quando una cinura di sicurezza comporta, fissato allancoraggio inferiore, un pezzo rigido sia esso bloccato oppure
libero di ruotare, Pancoraggio cffeuiva, per e I posizioni di regolazione del sedile, & il punto in cui la cinghia &
fissata al pezzo rigido suddetto;

quando vi & un rinvio fissato alla struttura del veicolo o del sedile, & considerato come ancoraggio effettivo il punto
medio del rinvio in cornspondenza dell’uscita della cinghia dal late dell'utilizzatore delfa cintura; ta cinghia deve formare
una linea recta tra Fancoraggio effentivo della cintura e Putilizzarore;

quando la cintura collega direttamente Putilizzatore ad un fiavvolgitore fissato alla struwura del veicolo o del sedile,
senza un rinvio intermedio, viene considerata come ancoraggio effettivo l'intersezione fra lasse del cilindro di riavvolgi-
mento ¢ il piano che passa per Passe mediano della cinghia avvola sul cilindro;

«pavimentow, la parte inferiore della carrozzeria del veicolo che collega le paredi laterali dello stesso. In questo senso, il
pavimento comprende le nervaure, i rlievi imbutiti ed aliri eventuali elementi di rinforzo anche se disposti al di sotio del
pavimento, ad esempio i longheroni ¢ le traverse;

ssediles, una siruttura che pud essere o meno pante integrante deila strutura del veicolo, comprese le finiture, ¢ destinata
a servire quale posto a sedere per un adulto; il termine definisce sia un sedile separato sia [a parte di un sedile a panchina
corrispondente ad un posto a sedere;

«gruppo di sedili», sia un sedile a panchina, sia dei sedili separati ma adiacent (ossia in modo twle che gli ancoraggi
anterioni di un sedile siano allineati o davanti agli ancoraggi posteriori di un altro sedile ¢ allineat o dietro gli ancoraggi
anteriori di quest'altro sedile), che offrono uno o pid posti a sedere per aduly;

«sedile 2 panchinas, una strutura corpleta di rivestimento, che offre almeno due posti a sedere per aduli;
sstrapuntinos, un sedile ausiliario destinato ad essere impiegato saltuariamente e che normalmente si tiene ripiegato;

«tipo di sediles, una categoria di sedili che non presentanc tra loro differenze sostanziali suj punti appresso indicati:
forma ¢ dimensioni della structura del sedile e materiali che la compongono,

tipo ¢ dimensioni dei sistemi di regolazione e di tuwi i sistemi di bloccaggio,
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1.10.3.

1.12.1.

1.12.2,

1.12.3.

1.15.

1.17.

1.18.

1.20.

1.22,

}ipo ¢ dimensioni degli ancoraggi della cintura sul sedile, del’ancoraggio del sedile ¢ delle parti dellz strutrura del veicolo
intéressate;

«ancoraggio del sediles, il sistema mediante il quale turo il sedile viene fissato alla struttura del veicolo, comprese le parti
della strutiura del veicolo interessate;

ssistema di regolaziones, il dispositivo che permewe di regolare le parti del sedile in modo da adeguare la posizione a
sedere alle caracteristiche morfologiche dell'cecupante; il dispositivo pud in particolare consentire:

una regolazione longiwdinale,
una regolazione in alezza,

una regolazione angolare;

«posto protettos, un posto le cui zone schermo allinterno dello spazio di protezione hanno una superficic totale di
almeno 800 cm?;

«spazio di proteziones, lo spazio situato davant a un sedile e compreso;

— tra due piani orizzoniali, uno dei quali passa per il punto H, definito 3l punto 1.17, e Paltro 2 situato a 400 mm al di
sopra di tale punto;

— tra due piani verticali longitudinali, simmetrici risperto al punto H e distanti fra loro 400 mm;

— posteriormente ad un piano verticale trasversale distante 1,30 m dal punto H.

In un piano verticale trasversale qualsiasi, si definisce zona schermo una superficie continua tale che, se si proietta una
sfera di 165 mm di diametro in una direzione orizzontale lengitudinale passante per un punto qualsiasi della zona ¢ per il
centro della sfera, nello spazio di protezione non esiste alcuna apertura attraverso la quale sia possibile far passare Iz
sfera;

ssistema di spostamentos, un dispositivo che consente a! sedile 0 a una delle sue parti una rotazione © uno spostamento,
senza posizione intermedia fissa, per agevolare I'accesso allo spazio situato dietro al sedile in questione;

«sistema di bloccaggios, un dispositivo destinato a mantenere il sedile e le sue parti in qualsiasi posizione di impiego,
comprendente meccanismi per il bloccaggio dello schienale rispetto al sedite ¢ del sedile rispetto al veicolo;

«punto Has, un punto di riferimento quale definito al punto 1.1 dell'allegato III, determinaco con Ia procedura indicata in
detto allegato;

=punto Hyx, il punto di riferimento che corrisponde al punto H definito al punto 1.17 e che & determinato per wite le
normali posizioni di impiego del sedile;

«punto R, il punto di riferimento di un sedile quale definito al punto 1.2 dell'allegaco 11I;
«linea di riferimentos, la retta definita al punto 3.4 dell’allegato 1II;
spunti Ly e Ly», gli ancoraggi effettivi inferiori;

«punto Cs, il punto situato a 450 mm al di sopra e sulla verticale del punto R. Tuttavia, se la distanza § definita al punto
1.24 non ¢ inferiore a 280 mm ¢ sc il costruttore applica Paltra formula possibile BR = 260 mm + 0,8 S, specificata al
punto 4.3.3, la distanza verticale tr2 C ¢ R deve essere di 500 mm;
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1.23. xangpli oy e s, ri:speu.i\.ramcnu, gli angoli che i piani perpendicolari al piano longitudinale mediano del veicolo passanti
per il punta Hy ed i punti L, ¢ L; formano con un piano onzzomtale;

1.24. «Ss, la c.iistanza in millimetri che separa gli ancoraggi effeuivi superiori da un piano di riferimento P, parallelo al piano
longitudinale mediano del veicolo, definito come scgue:

1.24.1, se |a posizicne a sedere & ben definita dalla forma del sedile, il piano P & il pianc mediano di questo sedile,

1.24.2. in assenza di posizione a sedere ben definita:

1.24.2.1. il pi‘zno P reladvo alla posizione del conducente @ quello parallelo al pizne mediano longitudinale del veicolo ¢ passante
verticalmente per il ceniro del volante o del manubrio nella sua posizione intermedia, se ¢ regolabile, ¢ considerato sul
piano della corona del volante,

1.24.2.2, il piano P relativo alla posizione del passeggero laterale anteriore 2 simmetrico al piano P stabilito per il conducente,

1.24.2.3. il piano P relativo ad un posto latcrale posterdiore & quello specificato dal cosuruttore a condizione che, per la distanza A
tra il piano longitdinale mediano del veicolo ed i piano P, si rispettino i seguent limiu:

— A ¢ uguale o superiore a 200 mm se il sedile a panchina & previsto per solo due passeggeri,
— A ¢t uguale o superiore a 300 mm se il sedile a panchina & previsio per pit di duc passeggert.

2. PRESCRIZIONI GENERALI

2.1, Gli ancoraggi delle cinture di sicurezza sono progettati, costruiti ¢ montati in modo

2.1.1. da permettere il montaggio di una cintura di sicurezza adaua. Gli ancoraggi dei posti laterali anterior devono consentire
il montaggio di cinture munite di riavvolgitore ¢ di rinvio all'ancoraggio superiore, tenendo suprattutto present ie carat-
teristiche di resistenza degli ancoraggi, a meno che il costruttore fornisca il veicolo equipaggiato con altri tipi di cinture
munite di riavvolgitori. Se gli ancoraggi risultano adaai soitanto per alcuni tipi di cinture, detwi tipi dovranno essere
indicati suliz scheda di cui all’allegato V, appendice i;

2.1.2. da ridurre al minimo il rischio di scivolamento della cintura quando ¢ indossata correttamente;

213 da ridurre al minimo il rischio di deterioramento della cinghia dovuto ad aurito con le parti rigide taglienti della struttura
det veicolo o del sedile;

214, che in normali condizioni di impiego, il veicolo possa soddisfare le prescrizioni del presente capitolo;

2.1.5, ove si wraui di ancoraggi che assumono posizioni differenti per consentire alle persone di accedere al veicolo ¢ per
trattenere gli occupant, le disposizioni della presente direniva si applicanc agl ancoraggi nella loro effettiva posizione di
ritenuta,

2.2, Gli ancoraggi delle cintre di sicurezza nen sono richiesti per i ciclomotori a tre ruote o i quadricicli carrozzau con
massa a vuoto pari o inferiore a 250 kg. Tumavia, qualera detd veicoli siano muniti di ancoraggi, questi soddisfano le
prescrizioni del presente capitolo.

3, NUMERO MINIMO DI ANCORAGGI DI CINTURE DI SICUREZZA

3. Per i posti anteriori occorre prevedere due ancoraggi inferion ed uno superiore. Tuttavia, due ancoraggl inferioni sono

considerati sufficienti per i posti anteriori centrali, ove presenti, se esistono alui posti anteriori e se il parabrezza & situato
al di fuori della zona di riferimento di cui all'allegato 11 della direttiva 74/60/CEE. Per quanto concerne gli ancoraggi, il
parabrezza ¢ consideraio parte della zona di riferimento quando pud entrare in contatto statico con il dispositivo di prova
in base al metodo descritto nell’allegato 11 della direttiva 74/60/CEE relativa alle finiture interne dei veicoli a motore ™).

(') GU n. L 38 deli'11. 2, 1974, pag. 2.
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3.2

33

34

4.2,

4.2.1.

4.2.2.

4.23.

4.3,

Per i posti laterali posteriori occorre prevedere due ancoraggi inferiori ed uao superiore,

Per tutti gh akri posti rivold in avanti, ad eccezione degli strapuntini per i quali non sono prescriti ancoraggi, occorrono
almeno due ancoraggi inferiori.

Se il veicolo & munito di ancoraggi per gli strapuntini, essi devono soddisfare le prescrizioni del presente capitolo.

UBICAZIONE DELLE CINTURE DI SICUREZZA
(cfr. allegato II, figura 1)

Considerazioni generali

Gli ancoraggi di una stessa cintura possono essere fissati wi alla struttura del veicolo, a quella del sedile o a qualsiasi
altra parte del veicolo, oppure essere distribuiti tra questc varie posizioni.

Al medesimo ancoraggio possano essere fissate le estremitd di due cinture dj sicurezza adiacenti, purché siano soddisfaue
le prescrizioni di prova.

Posizione degli ancoraggi effeuivi inferiori
Gl angoli o) ¢ a; devono essere compresi ta 30° ¢ 80° per wte le normali posizioni di impicgo del sedile.

Nel caso dei sedili a panchina posteriori ¢ dei sedili regolabili muniti del sistema di regolazione di cui al punto 1.12, con
inclinazione dello schienale inferiore 2 20° (cfr. allegato I, figura 1), gli angoli a; e &, possono essere inferiori ai valori
minimi indicati al punto 4.2.1 purché non siano inferiori a 20° in nessuna delle normali posizioni di impiego del sedile.

La distanza fra due piani verticali, paralleli al piano mediano longitudinale del veicolo, che passano per ciascuno dei due
ancoraggi effettivi inferiori (L) ¢ L,) della stessa cintura, non ¢ inferiore a 350 mm. Ii piano mediano longitudinale del
sedile passa tra i punti L; e L; ad almeno 120 mm da derti punti.

Posizione degli ancoraggi effettivi superiori

(cfr. allegato 11, figura 2)

Qualora venga utilizzata una guida della cinghia o un dispositivo analogo che influisca sulla posizione dell’ancoraggio
effettivo superiore, si determina questa posizione in modo convenzionale prendende in considerazione la posizione del-
I'ancoraggio allorché la linea centrale longitudinale della cinghia passa per il punto J,, definito nelfordine daj tre scguenti
segmenti, a partirc dal punto R:

— RZ: segmenio della linea di riferimento, misurato a partire dal punto R verso Falio ¢ lungo 530 mm;

— ZX: segmento perpendicolare al piano mediano longitudinale del veicolo, misurato a partire dal punio Z verso Panco-
raggio ¢ lungo 120 mm;

— XJi: segmento perpendicolare al piano definito dai scgmenti RZ ¢ ZX, misurato a partire dal punto X verso Pavani e
lungo 60 mm.

Il punto J; ¢ simmetrico con il punto J; attomo al piano longitudinale che wttraversa verticalmente [a linca di riferimento,
definita al punto 1.20, del manichino posto sul sedile in questione.

L'ancoraggio effettivo superiore si trova al di sotto del piano FN perpendicolare al piano mediano longitudinale del sedite
e forma un angolo di 65° con la linea di riferimento. Per i sedili posteriori detto angolo pud esscre ridouo a 60°. 11 piano
FN ¢ disposto in modo da intersecare la linea di riferimento in un punto D tale che DR = 315mm £ 1,8 5.

Tutcavia, s¢ S & inferiore o pari a 200 mm, DR diventa = 675 mm.
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434

4.3.7.1.

4372

4.3.7.3

4.3.7.3.1.

4.3.7.3.2.

5.1

5.2

5.3.

5.4.

5.5,

L'ancoraggio cffettivo superiore della cintura di sicurezza si trova in pasizione arretraca rispetto al piano FK perpendico-
lare al piano mediano longitudinale del sedile & interseez la linea di riferimento con wn angolo di 120° in un punto B tale

che SBR = 260 mm + S. Se S & superiore o pari a 280 mm, il costruttore pud utilizzare, 2 sua scelta, BR = 260 mm +
0,8 S

1l valore di S non & inferiore 4 140 mm.

L’an::oraggio _cffe‘ttivo superiore @ situato in posizione arretrata rispetto ad un piane verticale perpendicolare al piano
mediano longitudinzle del veicolo e che passa per il punto R come indicato nello schema dell’allegato IL

L'ancoraggio effettivo superiore della cintura 2 siwato al di sopra del piano orizzontale che passa per il punto C definito
al punto 1.22,

Olre all'ancoraggio superiore indicato al punto 4.3.1, possono essere installati altri ancoraggi effewivi superiori purché
sia soddisfatta una delle seguenti condizioni:

gli ancoraggi supplementari sono conformi alle prescrizioni dei punti da 4.3.1 a 4.3.6;

gli ancoraggi supplementari possono essere wtilizzati senza I'aiuto di aurezzi, sono conformi alle prescrizioni dei pund
4.3.5 e 4.36 ¢ si trovano in una delle zone dewerminate spostando la zona delimitata nella figura 1 dell'allegato M di
80 mm verso l'alto o verso il basso in direzione verticale;

Pancoraggio (gli ancoraggi) @ (sono) destinato(i) ad una cintura a bretelia ¢ & (sono) conforme(i} alle prescrizioni del
punto 4.3.6 se si trova(no) in posizione arretrata rispetto al piano trasversale che passa per la linea di riferimento e 2
{sona) situato(i):

nel caso di un unice ancoraggic, nella zona comune a due diedri delimitati daile verticali che passano per i pund J; e J;
definiti al punto 4.3.1 e le cui sezioni orizzontali sono definite alla figura 2 dell'allegato 11,

nel caso di due ancoraggi, in quello pit opportunc dei diedri summenzionati, a condizione che nessun ancoraggio dist
pid di 50 mm dalla posizione simmetrica, antistante all'alro ancoraggio, auomo al piano P definito al punto 1,24 del
sedile in questione.

RESISTENZA DEGLI ANCORAGGI

Ogni ancoraggio deve poter resistere alle prove di cui ai pund 6.3 ¢ 6.4. Una deformazione permanente, compresa una
rottura parziale, di un ancoraggio o defla zona adiacente non costituisce un difetto, se la forza prescritta ¢ mantenuta per
la durata prevista, Nel corso della prova, sono rispettate le distanze minime per gli ancoraggi effertivi inferiori, prescritte
al punto 4.2.3 ed i requisiti formulati ai punti 4.3.6 ¢ 4.3.7 per gli ancoraggi effettivi superiori.

Nei veicoli in cui sano montati, i sistemi di spostamento e di bloccaggio che consentono agli occupanti di wii i sedili di
uscire dal veicolo devono ancora poter essere azionati manualmente dopo Farresto della forza di trazione.

Dimensioni dei fori filettati di ancoraggio

1 fori filettati degli ancoraggi devono essere del tipo 7/16-20 UNF 2 B in base alla norma ISO/TR 1417.
Se il costruttore ha munito il veizolo di cinture di sicurezza fissate a i gli ancoraggi prescritti per il sedile di cui
trattasi, non & necessario che detti ancoraggi siano conformi alla prescrizione del punto 5.3, 2 condizione che soddisfino

le altre prescrizioni del presente capitolo. Inclire, la prescrizione del punte 5.3 non si applica agli ancoraggi supplemen-
wri che soddisfano la prescrizione di cui al punto 4.3.7.3.

Deve essere possibile togliere la cinwra di sicurezza dalPancoraggio senza danneggiare quest'ultimo.
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6. PROVE

6.1 Considerazioni generali

6.1.1. Faua salva |'applicazione delle disposizioni del punto 6.2 ¢ su richiesta de! costruttore.

6.1.1.1. le prove possono essere effettuate su una strutwra del veicolo o su un veicolo completamente finito,

6.1.1.2. i finestrini ¢ le portiere possono essere montati o meno ¢ essere chiusi o aperti,

6.1.1.3. si pud montare qualsiasi elemento normalmente previsto che possa contribuire 2 migliorare la rigiditd della stuuttura.

6.1.2. I sedili devono essere montati ¢ regolati, a scelta del servizio tecnico che effetua Je prove di approvazione, nella posi-
zione di guida o di impiego pid sfavorevole dal punto di vista della resistenza del sistema.

La posizione dei sedili va indicata nel verbale. Se Finclinazione & regolabile, lo schienale & bloccato conformemente alle
indicazioni del costruttore oppure, in mancanza di queste indicazioni, in una posizione corrispondente ad un angalo
effettivo del sedile quanto pin vicino possibile a 15° ¢, nel caso di un quadriciclo, a 25°.

6.2. Bloccaggio del veicolo

6.2.1. Il metodo impiegato per bloccare il veicolo durante le prove non compora come conseguenza quella di rinforzare gli
ancoraggi o le zone di ancoraggio o di fimitare la normale deformazione della struttura.

6.2.2. Un dispositive di bloccaggio & considerato soddisfacente se non esercita alcun effetto su una zona che si estende per tutta
la larghezza della strunura, quando il veicolo o la struttura sono bloceati o fissati anteriormente ad una distanza non
inferiore a 500 mm dall’ancoraggio sottoposto a prova ¢ quando sono tratenut ¢ fissati posteriormente ad una distanza
non inferiore a 300 mm da tale ancoraggio.

6.2.3. Si raccomanda di far poggiare la struttura su supporti situati diretamente souo gli assi delle ruote o, qualora non sia
possibile, direttamente sotto i punti di ancoraggio della sospensione.

6.3. Prescrizioni gencrali per Je prove

6.3.1. Tuui gli ancoraggi di uno swesso gruppo di sedili sono sottoposti a prova simuhaneamente.

6.3.2, La forza di wazione deve essere applicata verso Favant con un angolo di 10° + 5° al di sopra dellorizzontale su un
piano parallelo al piano mediano longitudinale del veicolo.

6.3.3. La messa sotto carico viene effettuata il pid rapidamente possibile, Gli ancoraggi devono resistere al carico prescritto per
almeno 0,2 s.

6.3.4. Lallegato TV mostra i dispositivi di trazione da utilizzare durante le prove descritte al punto 6.4.

6.3.5. Gli ancoraggi dei posti che prevedono ancoraggi superiori sono sostoposti a prova nelle seguenti condizioni:

6.3.5.1. Posti laterali antenon:
gli ancoraggi sono sottoposti alla prova prescritta al punto 6.4.1, durante la quale i carichi vengono loro trasmessi me-
diante un dispositivo che riproduce la geomewria di una cintura di sicurezza a tre punti munita di riavvolgitore ¢ di un
rinvio all'ancoraggio superiore.

Inoltre, se gli ancoraggi sono in numero superiore a quello prescrivo al punto 3, detti ancoraggi sono sotoposti alla
prova prescritta al punto 6.4.5, durante la quale i carichi vengono loro trasmessi mediante un dispositivo che riproduce la
geometria del tipo di cinwra di sicurezza destinato ad essere fissato a questi ancoraggi.

6.3.5.1.1. Se il riavvolgitore non @ fissato all’ancoraggio inferiore esterno prescritto o se & fissato all'ancoraggio superiore, anche gli

ancoraggi inferiori devono essere sottoposti alla prova di cui al punro 6.4.3,
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6.3.5.1.2.

6.3.5.2.

6.3.53.

6.3.6.

617

6.4.1.1.

6.4.1.2.

6.4.1.3.

6.4.2.

6.4.2.1,

6.4.2.2,

6.4.3,

6.4.3.1.

Nel caso di cui al punto precedente, le prove prescriue ai punti 6.4.1 ¢ 6.4.3 possono essere effertuate a richiesta del
costruttore su due strutture different.

Posti laterali posteriori e/0 posti centrali:

gli ancoraggi sono soucpost alla prova di cui al punto 6.4.2, durante la quale i carichi sono loro trasmessi mediante un
dispositivo che riproduce la geometria di una cintura di sicurezza 2 e punti senza riavvolgitore, ed alla prova di cui al
punto 6.4.3, durante la quale i carichi vengono trasmessi ai due ancoraggi inferiori mediante un dispositivo che riproduce
la geometria di una cintura subaddominale. A richiesta del costrutcore, le due prove possono essere effettuate su due
strutture differenti.

In deroga alle prescrizioni di cui ai punti 6.3.5.1 e 6.3,5.2, quando un costrustore consegna un veicolo provvisto di cinture
di sicurezza munite di riavvolgitore, gli ancoraggi corrispondenti sono sowoposti alla prova durante la quale i carichi
vengono loro trasmessi mediante un dispositivo che riproduce la geometria della o delle cinture di sicurezza per le quali
gli ancoraggi devono essere approvati.

Se i posti laterali posteriori e i posti centrali non sono muniy di ancoraggi supetiori, sono gli ancoraggi inferiori ad essere
sottoposti alla prova di cui al punto 6.4.3 durante la quale i carichi vengono loro trasmessi mediante un dispositivo che
riproduce 2 geometria di una cinwra subaddominale.

Se la progetazione del veicolo prevede il montaggio di altri dispositivi che non consentono di fissare le cinghie diretea-
mente agli ancoraggi se non mediante rulli intermedi, ecc., oppure che necessitano di ancoraggi supplementan in aggiunta
a quelli menzionati al punto 3, la cintura di sicurezza oppure il sistema di cavi, rult, ecc., che riproduce il complesso della
cinwra di sicurezza, sono collegati mediante tale dispositivo agli ancoraggi del veicolo, i quali sono sottoposti, a seconda
del caso, ad una delle prove di cuj al punto 6.4,

E possibile applicare un metodo di prova diverso da quelli prescritti al punto 6.3, purché se ne dimostri 'equivalenza.

Prescrizioni particolari per le prove da eseguire sui veicoli con massa a vuoto inferore o pari a 400 kg (") (o 550 kg se i
veicoli sono destinati al trasporto di merci)

Prova nel caso di una cintura di sicurezza a tre punti munita di riavvolgitore con rinvio fissato allancoraggio superiore

Vengono fissati agli ancoraggi superiori un rinvio speciate per il cavo o la cinghia con le caratteristiche adaue per
trasmetiere le forze proveniend dal dispositivo di trazione, oppure il rinvio fornito dal costruttore,

Un carico di prova di 675 daN 3 20 daN viene applicaio ad un dispositivo di trazione (cfr. allegato IV, figura 2), fissato
agli ancoraggi della cintura mediante un dispositivo che riproduce la geometria della cinghia relativa alla pane superiore
del torso di detta cintura.

Simultaneamente una forza di wazione di 675 daN + 20 daN viene applicata ad un dispositivo di trazione (cfr. allegato
IV, figura 1) fissato ai due ancoraggi inferiori.

Prova nel caso di una cintura di sicurezza a tre punti senza riavvolgitore appure con riavvolgitore all'ancoraggio superiore

Un carico di prova di 675 daN + 20 daN viene applicato ad un dispositivo di trazione (cfr. allegato IV. figura 2), fissawc
allancoraggio superiore e all'ancoraggio inferiore opposto della stessa cintura, utdlizzando, se fornito da costrumore, un
riavvolgitore fissato all'ancoraggio superiore.

Simulcaneamente, una forza di trazione di 675 daN + 20 daN viene applicata ad un dispositivo di wrazione (cfr. allegato
IV, fig. 1) fissato agli ancoraggi inferiori.

Prova nel caso di una cintura subaddominale

Un carico di prova di 1100 daN + 20 daN viene applicato ad un dispositivo di trazione (cfr. allegato IV, figura 1)
fissato ai due ancoraggi inferiori.

{*) La massa delle bausrie di propulsione dei veicoli elettrici non ¢ compresa nella massa a vuor.
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6.4.4. Prove per ancoraggi tutti fissati alla struttwra del sedile o suddivisi tra la struttura del veicolo e la struttura del sedile

6.4.4.1, Vengono effettuate, secondo il caso, le prove di cui ai punti 6.4.1, 6.4.2 ¢ 6.4.3 aggiungendo, per ogni sedile ¢ per ogni
gruppe di sedili, la forza supplementare indicata in appresso.

6.4.4.2, Oltre alle forze indicate ai pund 6.4.1, 6.42 ¢ 6.43, si applica al centro di gravitd del sedile una forza longitudinale ¢
orizzontale pari a 10 volte il peso del sedile completo.

6.4.5. Prova nel caso di una cintura di tipe speciale

6.4.5.1. Un carico di prova di 675 daN + 20 daN viene applicato ad un dispasitivo di trazione (cfr. allegato IV, figura 2), fissato
agli ancoraggi di una cintura di'sicurezza di derto tipo mediante un dispositivo che riproduce fa geometria della cinghia o
delie cinghie relative alla parte superiore del torso.

6.4.5.2, Simultaneamente, una forza di trazione di 675 dalN + 20 daN viene applicata ad un dispositivo di trazione (cfr. alkegato
IV, figura 3) fissato aj due ancoraggi inferiori.

6.5. Prescrizioni particolan per le prove da eseguire sui veicoli con massa a vuoto superiore a 400 kg (o 550 kg sc i veicoli
sono destinati al trasporto di merci)
Si applicano le prescrizioni di cui allallegato 1 della diretwiva 76/115/CEE ('} concernenie i metodi di prova particolari
per gli ancoraggi delle cinture di sicerezza dei veicoli 2 motore della catcgoria M;.

7. VERIFICA DOPO LE PROVE

Dopo le prove, viene rilevato qualsiasi deterioramento degli ancoraggi o delle strutture che hanno soppontato il carico
durante le prove,

(') GU n. L 24 del 30. 1. 1976, pag. 6.
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DR=315+1,88
BR=260+5
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ai punti 4.3.2, 4.3.3 ¢ 4.3.6
dell'allegato I

Distanza indicata al punto
1.22 dellallegato I
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Figura 2

Ancoraggi effettivi superiori conformi al punto 4.3.7.3 dellallegato [
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ALLEGATO it

1. DEFINIZIONI

L1 Il punto «Ha che caratterizza la posizione ncll'abitacolo di un occupante seduto, & la rwraccia, su up piano verticale

Iong‘ir.uc'linllc, dellagse 1eorico di rotazione esistente tra le gambe ed il tronco di un corpo umane, rappresentato dal
manichino descritto al punto 3 in appresso,

1.2, Il punto «Rw o «punto di riferimento del posto a sederes @ il punto di riferimento indicato dal costrutiore, che
L.2.1. ha coordinate determinate rispetto allz struttura de| veicalo,
1.2.2. corrisponde alla posizione teorica del punto di rotazione tronco/gambe (punto «Hs) per la posizione di guida o ia

posizione di utilizzazione normale pid bassa e pid arretrata indicara dal costruttore del veicolo per ciascuno dei posti a
sedere da lui previsti.

L3 L’«angolo di inclinazione dello schienaies & Pinclinazione dello schienafe rispetto alla vertcale,

1.4. L'«angole reale di inclinazions dello schienales & angolo formato dalla verticale passante per il punto H e la linea dj
riferimento del tronco del COrpe umano, rappresentato dal manichino descriuo al punto 3 in appresso.

1.5. L'«angolo previsto d'inclinazione dello schienales ¢ langolo prescrivo dal costruttore che

1.5.1. determina l'angolo di inclinazione dello schienale per fa posizione di utilizzazione normale pid bassa e pid arretraia
indicata dal costruttore del veicolo per ciascuno dei posti a sedere da Iuj previst,

1.5.2, ¢ formato nel punto R dalla vericale e dalla linea di riferimento del tronca,

1.5.3, corrisponde teoricamente alfangolo reale di inclinazione.

2, DETERMINAZIONE DEI PUNTI H E DEGLI ANGOLI REALI DI INCLINAZIONE DEGLI SCHIENALI

2.1. Per ogni posto a sedere previsto dal costruttore del veicalo determinare un punto «Hs ed un «angolo reale di inclinazione

dello schienales. Quando i sedili di una stessa fila possono essere considerati simili (sedile a panchina, sedili if:!enr.i'c!',
ecc.), determinare un unico pusito «Hs ed un unico «angolo reale d’inclinazione delio schif:nale_-_ per ogni fila di sedili,
coliocanda il manichino di cui al punto 3 in un posto considerato rappresentativo della fila di sedili. Questo posto &:

211, per 1z fila anteriore, il posto del conducente,
21.2. per la fila (o le file) posteriore(i), un posto faterale.
22 Per ogni determinazione del punto «Hs ¢ dell'«angolo reale di inclinazione dello schienales, il sedile considerato &

collocato nella posizione di guida ¢ di impiego normale pid bassa e pia arretrala prevista per qt'.e's'.:i)j sedile dal cosotr;;u::lcc.
Lo schienale, se regolabile, & bloccato nella posizione indicata dal costruttore, o in mancanza di in cazione, in m

che l'angolo reale di inclinazione sia compreso tra 25% 15°.

3. CARATTERISTICHE DEL MANICHINO

i i wra. Questo mani-
Unilizzare un manichino tridimensionale che, per massa ¢ forma, rappresenta un adulio di media sta Q

H chino & rappresentao nclle figure 1 ¢ 2 dellappendice del presente allegato.
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Figura 1

Prova del veicolo in movimento
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Figura 2
Prova del veicolo fermo
g Altezza dell’asse di uscita dello scarico
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2.3, Dispositivo di scarico (silenziatore) di origine
235 Prescrizioni per i silenziatori che contengona materiali assorbenti fibrosi
2311 I materiali assorbenti fibrosi non devono comienere amianto ¢ possono essere utilizzati nella costruzione del silenziatore
soltanto se adeguati dispositivi garantiscono il mantenimento sul posto di dewi materiali per Fimera durata d’impiego del
silenziatore ¢ se sono rispertate le prescrizioni di uno dei punti 2.3.2, 2.3.3 0 2.3.4:
23.1.2. il livello sonoro deve soddisfare le prescrizioni di cui al punto 2.1.1 dopo che sono stadi tolti i materiali fibrosi;
23.1.3, i materiali assorbenti fibrosi non possono essere collocati nclle parti del silenziatore awraversate dai gas di scarico ¢
devono rispondere alle seguenti condizioni:
23131 i materiali, condizionati in un forno ad una temperatara di 650 £ 5 °C per quaitro ore, non devono subire alcuna
riduzione della lunghezza media, del diametro o della densita delle fibre;
2.3.1.3.2 dopo il condizionamento in un forno ad una temperatura di 650 + 5 °C per un'ora, almeno it 98 % del materiale deve
essere trattenuto da un reticolo le cui maglie abbiano una dimensione nominale di 250 pm e conforme alla norma ISO
3310/1 qualora la prova sia scata effettuata conformemente alle norma ISO 2599;
2.3.1.3.3, La perdita di peso del materiale non deve essere superiore al 10,5 % dopo che @ stato immerso per 24 ore a 90  5°C in
un condensato sintetico avente la seguentc composizione::
— 1 N acido idrobromico (HBr): 10 ml
— 1 N acido solforico {H;504): 10 ml
— acqua distillata fino a 1 000 ml
Nota;: il materiale deve essere lavato in acqua distillata ed essiccato a 105 °C per un‘ora prima della pesatura.
2.3.1.4. Prima che il sistema venga sottoposto alla prova in conformita del punto 2.1, deve essere fawo funzionare normalmente
con unc dei seguenti metodi:
2.3.1.4.1. condizionamento mediante impicgo continuo su strada;
2.3.1.4.1.1.  secondo la categoria del motociclo, le distanze minime da percorrere durante il ciclo di condizionamento sono:
Categoria di motociclo secondo la cilindrata Distanza
(in cm?) (km)
1. = 80 4000
2. > 80 =175 6000
3 > 175 8 000
231412, il 50% £ 10% di questo ciclo di condizionamento viene effeutuato in centro urbano, mentre la parte restante va effet-
tuata su lunghe distanze ad alta velocitd; il cicle di funzionamento continuo su strada pud essere sostituito da un condi-
zionamenta corrispondente su pista di prova;
2.3.14.1.3. i due regimi di velocitd devono essere alternati almeno sei volte;
2.3.1.4.1.4. il programma di prova completo deve comprendere un minimo di diece fermate della durata di almeno tre ore pet
riprodurre gli efferti del raffreddamento ¢ della condensazione.
2.3.14.2. Condizionamento mediante pulsazioni
23.14.2.1. Il sistema di scarico o i suoi componenti devono essere montati sul motociclo o sul motore.
Nel primo caso il motociclo deve essere collocato su un banco dinamometrico a rulli, Nel secondo caso il motore deve
essere collocato su un banco di prova.
L'aurczzawra di prova illusirata in modo panicolareggiato nella figura 3 & collocawa all'uscita del sistema di scarico. E
ammessa qualsiasi altra attrezzatura che garantisca risultati analoghi.
23.1.4.2.2.  L'aurezzawra di prova deve essere regolata in modo rale che il flusso dei gas di scarico sia alternativamente interrotto e

ristabilito 2 500 volte da una valvola a chiusura rapida,
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23.1423.  La valvola deve aprirsi quando la contropressione dei gas di scarico, misurata almeno 100 mm a valle del manicotio di
entrata, raggiunge un valore compreso fra 0,35 ¢ 0,40 bar. Se le caraueristiche de! motore non consentono tale valore, la
valvola deve aprirsi quando la contropressione dei gas raggiunge un valore uguale al 90 % del valore massimo che pud
essere misurato prima che il motore si fermi. La valvola deve richiudersi quando vale pressione non differisce di pid del
10 % dal suo valore stabilizzato allorché la valvola & aperta.
23.1.424. It reld temporizzato deve essere regolato per la durata del flusso dei gas di scarico risultante dalle prescrizioni del punto
2.3.1.4.2.3.
2.3.1.4.25. 1l regime del motore deve corrispondere al 75 % del regime (S) di potenza massima,
2.3.14.2.6.  La potenza indicata dal banco dinamometrico a rulli deve essere pari al 50 % della potenza a tutto gas misurata al 75 %
del regime del motore (S).
2.3.1427, Durante la prova devono essere chivsi tutti gli eventuali fori di drenaggio.
2.3.1.4.28.  La prova deve cssere completata in 48 ore. Se necessario deve essere previsto un periodo di raffreddamento dopo ogni
ora. -
2.3.1.4.3, Cendizionamento sul banco di prova
23.1.43.1. I dispositivo di scarico deve essere montato su un motore rappresentativo del tipo impiegato sul motociclo per il quale il
sistema & 5110 previsto; il motore & montato 2 sua volta sul banco di prova,
23.1.43.2. 1 condizionamento consiste in un numero di cicli di prova specificato per la categoria di movocicli per il quale & stato
concepito il dispositivo di scarico. I numero di cicli per ogni categoria di motacicli & il seguente:
Categoria di mo:odclo]sccondo la cilindrata Numero di cicl
{em?)
1. < 80 6
2, > 80 5 175 9
3. > 175 12
2.3.1.433.  Per riprodurre gli effewi del raffreddamento ¢ della condensazione, ogni ciclo al banco di prova deve essere seguito da un
periodo di arresto di almeno sei ore.
2.3.1.4.34,  Ogni ciclo al banco di prova viene effettuato in sei fasi. Le condizioni di funzionamento del motore per ogni fase ¢ la
durata di quest’ultimo sono:
Durata di ogni fase
{minuci)
Fase Condizioni
Motore fino a Motore di 175 em?
175 ¢m? o pid
1 Minimo 6 6
2 25% del carico al 75% di § 40 50
3 50 % del carico al 75% di § 40 50
4 100 % del carico al 75% di S 30 10
5 50 % del carico al 100% di S 12 i2
& 25% del carico al 100% di S 22 12
Durata rotale 2h30 2k30
2.3.1.4.3.5.  Durante questo condizionamento, su richiesta del costruttore, il motore ¢ il silenziatore possono essere raffreddad affin-

ché la temperatura registrata in un punto che nen disu oltre 100 mm dall'uscita dei gas di scarico non sia superiore a
quella registrata allorché il motociclo viaggi a 110km/h o al 75% di S col rapporto pid alto. La velocitd del motociclo
¢/o il regime del motore sono determinati con una tolleranza di £ 3 %,
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Figura 3

Apparecchiatura di prova di condizionamento mediante pulsazioni

@ 502 5 mm
R

@'--‘

®
I

€lm £1lm a scelta

Bt -

Flangia o manicouo di entrata da collegare alla parte posteriore del dispositivo di scarico oggetto della prova.
Valvola di regolazione a comando manuale.
Serbatoio di compensazione della capacitd massima di 40 Jitn con una durawa di riempimento di almeno 1 secondo.

O]
@
@
®) Manometro a comaro, intervallo di misura: da 0,05 a 2,5 bar.
(® Rel2 temporizzato.

(® Conuaore di pulsazioni.

@

Valvola a chiusura rapida; si pud utilizzare una valvola di chivsura di rallentamento motore sullo scarico del diametro di 60 mm.
Tale valvola ¢ comandata da un martinetto pneumatico che pud sviluppare una forza di 120 N con una pressione di 4 bar. Il wempo
di risposta, sia allapertura che alla chiusura, non deve superare 0,5 s.

(& Aspirazione dei gas di scarico.
Tubo flessibile.
9 Manometro di controllo.

2.3.2. Schema e marcature
23.2.1 Al documento di cui all'appendice 1A devono essere allegati lo schema e una sezione quotata del dispositivo di scarico.
23.22. Toui i silenziatori d’origine devono essere marcati con il marchio «es seguito dallidendificazione del paese di approva-

zione. Tale marchio deve essere ben leggibile, indclebile ¢ visibile anche nella posizione di monuaggio prevista.

2.3.23. Turi gli imballaggi dei dispositivi di sostituzione d’origine dei silenziatori devono recare, chiaramente leggibili, la men-
zione «pezzo d'origines e i riferimenti alla marca ed al dpo, completati dal marchio «e» ¢ dal riferimento al paese
d’origine.

2.3.3. Silenziators di aspirazione

Se il wbo di aspirazione di un motore ¢ munito di un filtro dell’aria e/o di un ammortizzatore dei rumori di aspirazione
necessario(i) per garantite il rispetto del livello sonoro ammissibile, detto filro e/o ammorizzatore sono considerati
come parte del silenziatore ¢ si applicano anche ad essi le prescrizioni del punto 2.3,
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3.1

3.2,

3.2.1.

3.2.2.

3.2.2.1.

d2.2.2.

3.2.2.3.

3.23.1.

3.2.3.2.

3.2.3.3.

3.2.3.3.1

3.2.3.5.2

3.2.34.

33

APPROVAZIONE DI UN TIPO DI DISPOSITIVO DI SCARICO NON DI ORIGINE © DEGL] ELEMENTI DI
TALE TIPG DI DISPOSITIVO, IN QUANTO ENTITA TECNICHE, PER MOTOCICLI

It presente punto si applica allapprovazione in quanto entitd tecnica dei dispositivi di scarico o degli clementi di deti
dispositivi, destinati ad essere montati su uno o pid tipi determinati di motocicli come dispositivi di sostituzione non di
origine,

Definizione

Per «dispositiva di scarico di sostituzione non di origine od elementi di deuto dispositivos si intende qualsiasi componente

del dispositivo di scarico definito al punto 1.2, destinawo a sostitvire su un motociclo quello del tipo momato sul motoci-
clo 2l momento del rilascio del documento di cui all'appendice 1B.

Domanda di approvazione

La domanda di approvazione per un dispositivo di scarico di sostituzione o per elementi di deuto dispositivo in quanto
entitd tecniche & presentata dal costrustore del dispositive o dal suo mandatario,

La domanda di approvazione deve essere corredata, per ciascun tipo di dispositivo di scarico di sostiwizione o di elementi
di dewo dispositiva per i quali & richiesta 'approvazione, dei documenti che figurano qui di seguito, in triplice copia, e
delle seguenu indicazioni:

— descrizione del tipo o dei tipi di motociclo o motocicli cui il dispositivo o gli elementi di deuo dispositivo sono
destinati, per quanto riguarda le caraueristiche indicate al punto 1.1.

- Devono essere indicati i numeri ¢/o i simboli che caratterizzano il tipo del motore ¢ quello del motociclo;

— descrizione del dispositive di scarico di sostituzione con indicazione della relativa posizione di ciascun elemento del
dispositivo, nonché delle istruzioni di montaggio;

— disegni di ciascun elemento al fine di poterlo individuare ed identificare facilmente, con indicazione dei materiali

usati. Deui disegni devono anche indicare la posizione prevista per Papposizione obbligatoria del numero d’approva-
zione.

A richiesta del servizio tecnico il richiedente deve presentare:
— due campioni del dispositivo per il quale & richiesta Papprovazione;

— un dispositivo di scarico conforme a quello montato sul motociclo al momento de! rilascio del documento di cui
all’appendice 1B;

— un motociclo rappresentativo del tipo sul quale il dispositivo di scarico di sostituzione ¢ destinato ad essere montato;
detto moteciclo deve trovarsi in condizioni tali da rispondere alle prescrizioni di uno dei seguend pund, quando sia
dotato di un silenziatore di tipo identico a quello di origine;

se il motociclo di cui al punto 3.2.3.3 ¢ di un dpo per il quale I'omologazione & stawa rilasciata in conformitd del presente
capitolo:

— durante la prova in movimento, non deve superare di olire 1 dB(A) il valore previsto al punte 2.1.1;

— durante la prova da fermo, non deve superare di olue 3 dB(A) il valore determinato alP'atto dell’omologazione del
motociclo ¢ riportato sulla targhetta del costruttore;

se il motociclo di cui al punto 3.2.3.3 non & di un tipo per il quale ¢ stata rilasciata 'approvazione ai sensi delle disposi-
zioni del presente capitolo, non deve superare di olire 1 dB(A} il valore limite applicabile a questo tipo di motocicle al

momente della sua prima messa in circolazione;

— un motore separato identico a quello del motwociclo menzionato in precedenza qualora le autoritd competenti lo
ritengano necessario.

Marcatura ed iscrizioni

Il dispositivo di scarico non di origine o gli elementi di deuc dispositivo devono essere marcati conformemente alle
disposizioni dell’allegato V1.
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3.4, Approvazione

341 Al termine delle verifiche prescritte dal presente capitolo, Pautoritd competente compila un certificato conforme al mo-
dello che figura all'appendice 2B. Il numero di approvazione deve essere preceduto dal rettangolo comprendente la lettera
«e» seguita dal numero o dal gruppo di lenere distintivo dello Stato membro che ha rilaseiato o rifiutato Papprovazione,
1l dispositivo di scarico approvato & considerato conforme alle prescrizioni del capitolo 7.

5. Specifiche

3.5.1. Specifiche generali
11 silenziatore deve essere progettato, costruito e atto ad essere montate in modo che:

3510 — in condizioni normali di impiego e, in particolare, malgrado le vibrazioni alle quali pud essere sottoposto, il motociclo

possa soddisfare le prescrizioni del presente capitolo,

35.1.2. —— presenti, per quanto concerne i fenomeni di corrosione ai quali & sottoposto, una resistenza adeguata alle condizioni

di impiego del motociclo, .

35.1.3. — la distanza dal suolo prevista per il silenziatore di origine ¢ Peventuale inclinazione del motociclo non siano ridome,

3.5.1.4. — non raggiunga temperature anormalmente clevate sulla superficic,

3.5.1.5. -~ i contorni non presentino sporgenze o bordi taglient,

3.5.1.6. — rimanga uno spazio sufficiente per gli ammortizzatori e le sospensioni,

3.5.1.7. — consenta ung spazio di sicurezza sufficiente per i wbi,

3.5.1.8. — sia resistente agli uni compatibilmente con le prescrizioni di montaggio € di manutenzione chiaramente definite.

352 Specifiche relative ai livelli sonori

3.5.2.1. Per controllare il rendimento acustico del dispositivo di scarico di sostituzione o di un elemento di detto dispositivo si
applicano i metodi descriui ai punti 2.1.2, 2.1.3, 2.1.4 ¢ 2.1.5.

Con il dispositivo di scarico di sostituzione o Pelemento di detto dispositivo montati sul motociclo deseritto al punta
3.2.3.3, i valori del livello sonoro ottenuti devono soddisfare le seguenti condizioni:

3.5.2.1.1. non superare i valori misurati secondo le prescrizioni del punto 3.2.3.3 con lo stesso motaciclo munio del silenziatore
d’origine sia durante la prova in movimento che durante la prova da fermo.

353, Verifica delle prestazioni del motociclo

3.5.3.1. Ii silenziatore di sostituzione deve poter consentire al motociclo prestazioni paragonabili a quelle realizzate con un silen-
ziatore di origine o un clemento di detto dispositivo originale.

3.5.3.2. Il silenziatore di sostituzione & paragonato con un silenziatore d'origine anch’esso nuovo, montati successivamente sul
motociclo indicato al punto 3.2.3.3.

3.5.33, La verifica deve essere eseguita misurando la curva di potenza del motore. La potenza massima netta e la velociid mas-
sima misurate con il silenziatore di sostituzione non devono scostarsi del + 5% dalla potenza massima netta e dalla
velocitd massima misurate nelle stesse condizioni con il silenziatore d’origine.

3.5.4, Prescrizioni complementari per i silenziatori in quanto entitd tecniche, muniti di materiali fibrosi.

Per la costruzione di deui silenziatori possono essere usati materiali fibrosi unicamente se sono rispeutate le disposizioni
del punto 2.3.1.
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Appendice 1A
Scheda informativa concernente il livello sonoro ammissibile ed il dispasitivo di scarico di origine di un tipo di motocdiclo

(da allegare alla domanda di omologazione concernente il livello sonoro ammissibile ed il dispositive di scarico qualora venga presen-
tta indipendentemente dalla domanda di omologazione del veicalo)

N. d’ordine (anribuite dal nichiedente): . ... ..o

La domanda di omologazione concernente il livello sonoro ammissibile ed il dispositivo di scarico di un tpo di motociclo deve conte-
nere le informazioni che figurano alf'allegato I della direttiva 92/61/CEE del Consiglio, del 30 giugno 1992, parte A, pumti:

0.1,

c.2,

0.5,

0.6,

21,

3,

3.0,

311,
3217,
3.2.8.3.3,
3.2.8.3.31,

3.2.8.3.3.2,
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Appendice 1B

Centificato di omologazione concernente il livello sonoro ammissibile ¢ il(i) dispositivo(i} di scarico di origine di un tipo di moteddo

Denominazione
dell’amministrazione
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7. Tipo(i) di dispositivo(t) di scarico di ORGINE: L .. ... . ittt it i i e
8. Tipo(i) di dispositivo(i) di aspirazione (s¢ indispensabile(i} per rispettare il valore limite del livello sonoro): .....................
9. Livello sonoro del veicolo fermo: ... dB(A): ... giri/minuto

10. Veicolo presentato alla prova il:

11. L’omologazione & concessa/rifiutata (')

(*} Cancellare [a dicitura inutile.
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Appendice 2A

Scheda informativa concernenente un dispositivo di scarico non di origine per un tipo di motaciclo o elemento(t) di detto dispositivo in
quanto entitd tecnica o tecniche

N. d'ordine {attribuito dal richiedente): ..., ... oo i

La domanda di approvazione concerne un dispositivo di scarico non di origine per motocicli deve contenere le seguenti informazioni:

1. Marchio di fabbrica: ... o
X T

Nome ¢ indirizzo del costruttore: .. ... . . i e e e
4. Nome ¢ indirizzo dell'eventuale mandatario del COSUUTIOIE: . ..o \o'vr ettt et et e et et e e e e e e e e e
5. Elenco degli elementi che compongono l'entitd tecnica (allegare i disegni): ... ... ... ..
6. Marchio(chi) di fabbrica ¢ tipo(i) di motocicli cui & destinato il silenziatore (: .. .vr i
7. Eventwali restrizioni relative all’uso e prescrizioni di MORABEIO: .. ..« .. ottt e

La domanda deve inclire contenere le informazioni che figurano all'allegato I della direuiva 92/61/CEE del Consiglio, del 30 giugno
1992, parte A, punu:

0.1,
0.2,
0.5,
0.6,
2.1,
3,
3.0,
i,
3,
3.2.1.7,
4,
4.1,
4.2,
4.3,
4.4,
4.4.1,
4.4.2,
4.5,
4.6,
5.2,

(*) Cancellare la dicitura inutile.
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Appendice 28

Certificato di approvazione concernente un dispositive di scarico non di origine per un tipo di motociclo

Denominazione
dell’amministrazione

N. del cenificato di approvazione: ..................... N. dell’estensione:

. Marchio di fabbrica del dispositivo: ... it e e e e e

(']

< Tipo del dispositive: ... oo e e e e e e et e

w

. Nome ¢ indinzzo del costrutiore: ... i e e e e e

5, Marchio(chi) di fabbrica ¢ tipo(i} ed eventualmente variante(i) e versione(i) del(dei} veicolo(t) cui & destinawo il dispositive: .......
6. Dispositivo presentato alla prova dl: .. e e

7. L'approvazione & concessa/rifiutata (')

{*) Cancellare la dicitura inutile.
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ALLEGATO IV
PRESCRIZIONI RELATIVE Al CICLOMOTORI A TRE RUOTE E Al TRICICLI

L. DEFINIZIONI
Ai sensi del presente capitolo s'intende per:

1.1, «tipo di ciclomotore a tre ruote o di triciclo relativamente al livello sonoro e al dispositivo di scaricos, i ciclomotori a tre
ruote e i tricicli che non presentano wa loro differenze sostanziali in ordine ai seguenti elementi:

1LLL forme o materiali della carrozzeria (in particolare, il compartimento motore ¢ la sua insonorizzazione);

1.1.2. lunghezza e larghezza del veicolo;

11.3. tipo di motore (ad accensione comandata o ad accensione spontanea, a due o a quattra tempi, a pistone alternativo o
rotante, numero ¢ volume dei cilindri, numero e tipo dei carburatori o del sistema d'iniezione, disposizione delle valvole,
potenza massima netta ¢ regime di rotazione corrispondente).

Per i moteri a pistonc rotante si deve considerare come cilindrata il doppio volume della camera;

1.1.4. sistema di trasmissione, in particolare numero delle marce ¢ rapportatura;

1.1.5. numero, tipo e disposizione dei dispositivi di scarico;

1.2. sdispositivo di scaricos o «silenziatores, la serie completa degli elementi necessari per attenuare il rumore provacato dal
motore del ciclomotore a tre ruote o dal triciclo e dal suo scarico;

1.2.1. «dispositivo di scarico o silenziatore di origines, un dispositive del tipo montato sul veicolo all'atto dell'omologazione o
dell’estensione dell’omologazione. Esso pud essere sia di primo montaggio sia di sostituzione;

1.2.2, «dispositivo di scarico o silenziatore non di origines, un dispositive di tipo diverso da quello montato sul veicolo all'ato
dell'omologazione o dell'estensione dell'omologazione. Esso pud essere usato soltanto come dispositive di scatico o silen-
ziatore di sostituzione;

1.3 «dispositivi di scarico di tpi diversis, dispositivi che presentino fra loro differenze sostanziali, basate in particolare sulle
carattenistiche seguenti:

1.3.1. i dispositivi i cui elementi hanno marchi di fabbrica o commerciali diversi:

1.3.2. i dispositivi per i quali le caratteristiche dei materiali che costituiscono uno qualsiasi degli elementi sono diverse o i cui
elementi hanno una forma o una grandezza diversa;

1.3.3. i dispositivi per i quali i principi di funzionamento di almeno un elemento sono diversi;

1.3.4. i dispositivi i cui elementi sonoc combinati diversamente;

1.4, selemento di un dispositivo di scaricos, uno dei componenti isolati il cui insieme forma il dispositivo di scarico (per es.:
wbi ¢ tubazioni di scarico, il silenziatore propriamence detio) e Peventuale dispositivo di aspirazione (filiro delfaria).

Se il motore & munito di un dispositivo di aspirazione (filtro dellaria ¢/0 ammonizzatore di rumori d’aspirazione),
indispensabile per garantire Posservanza dei valori limite del livello sonoro, dewo dispositivo deve essere considerato
come tlemento avente la stessa importanza del dispositivo di scarico.

2, OMOLOGAZIONE PER QUANTO CONCERNE IL LIVELLO SONORO E IL DISPOSITIVO DI SCARICO DI
ORIGINE IN QUANTO ENTITA TECNICA DI UN TIPO DI CICLOMOTORE A TRE RUOTE O DI TRICICLO

2.1. Rumore del ciclomotore a tre ruote o del tricicle (condizioni ¢ metodo di misura per il conurcllo del veicolo all'omologa-
zione) .

2.1.1. 11 veicolo, il suoc motore e il suc dispositive di scarico devono essere progeutati, costruiti ¢ montad in modo che, nelle

normali condizioni di impiego ¢ malgrado le vibrazioni cui possono essere esposy, il veicolo possa soddisfare le prescri-
zioni del presente capitolo.



18. 8. 97 Gazzetta ufficiale delle Comunitd europee 377

2.1.2, H dispos.iu'vo di scarico deve essere progettato, costruito ¢ montato in modo tale da poter resistere ai fenomeni di corro-
sione cul & esposto.

22, Specifiche relative ai bivelli sonori,

2.2.1, Limiti: cfr. allegato L.

222, Strumenti di misura

2221, Misurazioni del livello sonoro. L’apparecchio per la misurazione del livello sonore & un fonomewro di precisione con-
forme al modello descritto nella pubblicazione n. 179 «Fonometri di precisiones, seconda edizione, della Commissione
elettrotecnica internazionale (CEI), Per le misurazioni viene utilizzata la risposta «veloces del fonometco nonché la curva
di ponderazione «Aw, entrambi descritti nella suddewa pubblicazione.
All'inizio ed alla fine di ogni serie di misurazioni, il fonometro deve essere calibrato secondo le indicazioni del costrut-
tore con un’opportuna fonte sonora (ad es.: pistonofono).

22.2.2. Misurazioni di velocita
La velocita di rotazione del motore e la velacita del veicolo sul percorse di prova devono essere determinate con un'ap-
prossimazione di + 3 %.

2.2.3. Condizioni di misura

2.2.3.1. Condizioni del veicolo
Durante le misurazioni, il veicolo deve essere in condizioni di marcia {compresi liquido di raffreddamento, lubrificand,
carburante, attrezzi, ruota di scona e conducente). Prima di procedere alle misurazioni, il motore del veicolo deve essere
portato alla emperatura normale di funzionamento.

22311 Le misure devono essere rilevate con i veicoli vuoti e senza rimorchio o semirimorchio.

2,2.3.2, Terreno di prova
Il terreno di prova deve essere costitvito da un trawo di accelerazione centrale, circondato da una zona praticamente
piana. I! trawo di accelerazione deve essere piano; la pista deve essere asciutta e di natura ale che il rumore di rotola-
mento resti basso.
Sul terreno di prova, le condizioni del campo acustico libero devono essere rispettate con una tolleranza di + 1dB wa la
fonte sonara al centro del wauo di accelerazione ed il microfono. Questa condizione si considera soddisfaua guando a
una distanza di 50 m attorno al centro del tratto di accelerazione non esistono grossi ostacoli fonoriflertenti, come siepi,
rocce, ponti o edifici. Il rivestimento della pista deve corrisponderc ai requisiti deilaliegato VIL
In prossimiti del microfono non deve trovarsi alcun ostacolo che possa avere influssi sul campo acustico; nessuno dovra
restare wa il microfono ¢ la fonte sonora. L'osservatore che esegue le misurazioni deve disporsi in modo da non alterare
le indicazioni dello strumento di misura.

2.2.3.3. Vane

Le misurazioni non devono essere effeutuate in condizioni atmosferiche sfavorevoli. Occorre assicurarsi che sui risultat
non influisca la presenza di raffiche di veno.

Nelle misurazioni il livello sonoro ponderato {A) prodowo da fonti diverse dal veicolo in prova e dal vento deve essere
inferiore di almeno 10 dB(A) al livello sonoro del veicolo. Il microfono pud essere protetto dal vento mediante apposito
schermo, purché si tenga conto della sua influenza sulla sensibilitd e sulle caraweristiche direzionali del microfono.

Se la differenza wra il rumore ambiente ¢ il ramore misurato & compresa tra 10 ¢ 16 dB(A), per il calcolo dei risultati della
prova occorre soterarre dalle lesiure del fonometro 'opportuna correzione, come mostrato nel seguente grafico:
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2.24. Metodo di miswra
2.24.1. Natwra ¢ numerc delle misurazioni
1! livello sonorc massimo espresso in decibel (dB), ponderato (A), & misurato durante i passaggio del veicolo tra le linee
AA’ ¢ BB (figura 1). La misurazione non & valida se si rileva un valore di punta che differisce anormalmente dal livello
sonoro generale. Si effettuano almeno due misurazioni su ciascun lato del veicolo.
2242, Collocazione del microfono
Il microfono deve essere collocato ad una distanza di 7,5 + 0,2 m dalla linea di riferimento CC (figura 1) della pista,
allaltezza di 1,2 £ 0,1 m dal suolo.
2.2.43, Condizioni di guida
Il veicolo deve avvicinarsi alla linea AA’ ad una velocitd iniziale costante, secondo quanto indicato al punto 2.2.4.4. Non
appena la parte anteriore del veicolo ha raggiunto la linea AA, si spinge il comando dell'acceleratore con la massima
rapiditd possibile fino alla posizione corrispondente al pieno carico, mantenendolo in questa posizione finché la parte
posteriore del veicolo avrd raggiunto la linea BB'; in questo momento il comando dellacceleratore deve essere riportato al
pid presto in posizione di minimo.
Per wtte le misure il veicolo deve essere puidato in linea retta sul percorso di accelerazione in modo che la traccia sul
suolo del pianc longitudinale mediano del veicolo sia il pin vicino possibile alla linea CC.
2.2.4.3.1, Per i veicoli articolati composti di due elementi indissociabili che si ritiene non costituiscano un veicolo unico, non si deve
tener conto del semirimorchio per il passaggio della linea BB.
2.2.4.4, Determinazione della velocitd stabilizzata da adottare
22441 Veicolo senza cambio di velocita

Il veicolo deve avvicinarsi alla linea AA' ad una velocitd stabilizzata corrispondente, a una velocitd di rotazione del
motore pari ai tre quarti di quella di potenza massima, oppure ai tre quart della velocitd di rotazione massima del motore
consentita dal regolatore, vale a dire 50 km/h. Si sceglie la velocita pio bassa.
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22442

2.2.4.43,

2.25.1.

2.2.5.2.

2.2.5.3.

2.2.5.4.

2.3,

232

2.33.1.

Veicolo con cambio manuale

Se il veicolo @ munito di un cambio 2 due, ue o quattro marce, si deve utilizzare la seconda marcia. Se il cambio ha pit
di quatiro marce, si deve utilizzare la terza. Se, procedendo in questo modo, il motore raggiunge una velocitd di rota-
zione che supera il suo regime di potenza massima, si deve innestare, in luogo della seconda o della terza marcia, la
prima marcia superiore che consente di evitare di superare questo regime sino alla linea BE della base di misurazione.
Non si devono innestare marce sovramohiplicate ausiliarie (soverdrives). S¢ il veicolo ¢ munito di un ponte a doppio
rapporto, il rapporto scelio deve essere quello corrispondente alla velocitd pid alta del veicolo. Il veicolo deve avvicinarsi
alla linea AA’ ad una velocitd uniforme corrispondente ad una velociud di rotazione del motore pari ai tre quarti di queila
alla quale il motore sviluppa la sua potenza massima, oppure ai tre quarti della velocita di rotazione massima del motore
consentita dal regolatore, vale a dire a 50 km/h. Si sceglie Ia velocitd pid bassa.

Veicolo con cambio automatico

Il veicolo deve avvicinassi alla linea AA’ ad una velocitd uniforme di 50 km/h o pari ai tre quani della sua velocita
massima. Si sceghie la velocitd pid bassa. Se si dispone di pid posizioni di marcia avami, si deve scegliere quella che
produce I'accelerazione media pid alta del veicolo tra le linee AA" ¢ BB. Non si deve uiilizzare la posizione del sclettore
impiegata unicamente per la frenatura, il parcheggio o altre manovre lente analoghe.

Risultati (verbale di prova)

Nel verbale di prova, redatto per il rilascio del documento di cui alPappendice 1B, si annotano twue le circostanze e
infuenze di rilievo per i risultati di misurazione.

I valori letti devono essere arrotondau allunita.

Se la cifra successiva alla virgola & compresa fra 0 e 4, il totale @ arrotondato per difetto, se & compresa fra 5 ¢ 9 2
arrotondata per eccesso.

Per il rilascio del documento di cui all’appendice 1B, sono presi in considerazione soltanto valori di misura omenuti in
due misurazioni consecutive effettuate dallo stesso lato del veicolo che presentine un divario non superiore a 2 dB(A).

Per tener conto dell'inaccuratezza delle misure, il risultato di ogni misurazione & pari al valore ottenuto in conformita del
punte 2.2.5.2, diminuito di un dB{A),

Se il valore pin alto tra i quattro rsultat della misurazione & inferiore o pari al livelle massimo ammissibile per la
categoria cui appartiene il veicolo in prova, la prescrizione di cui al punto 2.2.1 si considera soddisfaua. Detto valore pid
alto costituisce il risultato deila prova.

Rumore del veicolo fermo (per il controllo del veicolo in circolazione)

Livello di pressione sonora in prossimitd dei veicoli

Inoltre, per facilitare successivamente il controllo ulteriore del rumore dei veicoli in circolazione, il livello di pressione
sonora deve essere misurato vicino all’uscita del dispositivo di scarico (silenziatore), conformemente alle seguenti preseri-
zioni, ¢ il risuliato della misurazione deve essere registrato nel verbale di prova redawo per il rilascio del documeno di
cui allappendice 1B.

Strsmenti di miswra

Per le misure deve essere usato un fonometro di precisione conformemente al punto 2.2.2.1.
Condizioni di misura

Condizioni del veicolo

Prima di procedere alle misurazioni, il motore del veicolo dovra essere portato alla temperatura normale di funziona-
mento. Se il veicolo & munito di ventilatore a comando automatico, non si debbono azionare tali dispositivi durante la
misurazione del livello sonaro.

Durante le misurazioni, la leva del cambio deve trovarsi in posizione di folle. Qualora sia impossibile disinnestare la
trasmissione, si deve lasciare che la ruota motrice del veicolo giri a vuoto, per esempio tenendo sollevato il veicolo con un
cavalletto o su dei rulli.
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2332 Terreno di prova (figura 2)
Come terreno di prova pud essere usata qualsiasi zona libera da disturbi acustici di rilievo. Particolarmente idonee sono
zone piane, rivestite di cemento, asfalto o altro materiale duro e che siano altamente riflevienti; sono escluse le piste in
terra battuta per mezzo di rullo compressore. Il terreno di prova deve avere la forma di un rettangolo i cui lati siano
lontani almeno 3 m dai punti pid esterni del veicolo (manubrio escluso). Allinterno di detto rettangolo non devono
trovarsi ostacoli di rilievo, come per esempio una persona, esclusi osservatore e il conducente.
Il veicolo deve essere disposto nel rettangolo in maniera tale che il microfono sia distante almeno 1| m da eventuali
cordoli del marciapiede.

2.3.3.3. Varie
I valori indicati dallo strumento di misura prodowi da rumori circostanti e dal vento devono essere inferiori di almeno
10 dB(A} al livello sonoro da misurare. Il microfone pud essere protetto dal vento mediante apposito schermo, purché si
tenga conto delfa sua influenza sulla sensibilitd del microfono.

2.34, Metodo di misura

234.1. Natura e numero delle misurazioni
Il livello sonoro massimo espresso in decibel (dB), ponderato (A), deve essere misurato durante i periodo di funziona-
mento previsto al punto 2.3.4.3.
In ciascun punto di misura devono essere perseguite almeno we misurazioni.

2342 Posizioni del microfono (figura 2)
Il microfono deve essere collocaro all’altezza dell'uscita del tubo di scarico, comunque a non meno di 0,2 m dalla
superficic della pista. La capsula del microfono deve essere orientata verso Fapertura di scarico dei gas ad una distanza di
0,5 m. L'asse di sensibilita massima del microfono deve essere parallelo alla superficie della pista ¢ formare un angolo di
45° + 10° rispetto al piano verticale in cui si trova la direzione d'uscita dei gas di scarico.
Rispewo a derto piano verticale il microfono deve essere collocato dal lato in cui si ottiene la massima distanza tra il
microfono e il profilo del veicolo {manubrio escluso).
Se il sistema di scarico ha pin orifizi di uscita i cui centri distine 0,3 m o meno, il microfono devessere orientato verso
luscita pid vicina al profilo del veicolo (manubrio escluso) od a quella pit ala rispetto alla superficie della pista. Se i
centri degli orifizi di uscita distano gli uni dagli alui pid di 0,3 m, si devono eseguire per ogni orifizio di uscita misura-
zioni separate, prendendo come risultato il massimo valore misurato.

2.3.4.3. Condizioni di funzionamento
Il regime del motore deve essere tenuto costante a uno dei seguenti valori:

S . R
— 3 se § & superiore a 5000 giri/minuto
s . . e

— $ ¢ inferiore o pari a 500¢ giri/minuto
in cui «S» indica il regime di cui al punto 3.2.1.7 dell’appendice 1A.
Appena raggiunto un regime costante, il comando dell’acceleratore deve essere riportato rapidamente nella posizione di
«minimon. I livello sonoro deve essere misurato durante un periodo di funzionamento che comprenda un breve manteni-
mento del regime costante ¢ tutta la durata della decelerazione, prendendo come rsultawo valido I'indicazione massima
del fonometro.

2.3.5, Risultati {verbale di prova)

2.3.5.1. Net verbale di prova redatto per il rilascio del documento di cui all'appendice 1B devono essere annotati wnd i dati
necessari, in particolare quelli utilizzati per misurare il rumore del veicolo fermo.

2352 I valori leuti sullo strumento di misura devono essere arrotondati all’unita.
Se la prima cifra decimale & fra 0 e 4, il totale & arrorondato per difetro ¢ se ¢ fra 5 ¢ 9 ¢ arrotondato per eccesso.
Sono presi in considerazione soltanto i valori ouwenuti in 3 misurazioni consecutive, | cui rispettivi divari non siano
superiori a 2 dB(A).

2.3.5.3. il valore preso in considerazione ¢ il pit elevato di queste tre misurazioni.
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Figura 1

Posirioni per Ia prova del veicolo in movimento
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Posizioni per la prova del veicolo fermo
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2.4. Dispositive di scarico (silenziatore} di origine
241, Descrizioni per i silenziatori che contengono materiali assorbents fibrosi
2.4.1.1. I materiali assorbenti fibrosi non deveno contenere amianto ¢ possono essere utilizzati nella costruzione del silenziatore
soltanto se adeguati dispositivi garantiscono il mantenimento sul posto di detti materiali per Pintera durata d'impiego del
silenziatore ¢ se sono rispeuate le prescrizioni di uno dei pumi 2.4.1.2, 2.4.1.3 0 2.4.1.4;
1.4.1.2. il livello sonoro deve soddisfare le prescrizioni di cui al punto 2.2.1 dopo che sono stati wolti i materiali fibrosi;
2.4.13. i materiali assorbenti fibrosi non passono essere collocati nelle pani del silenziatore attraversate dai gas di scarico e
devono rispondere alle seguenti condizioni:
2.4.1.3.4. i materiali, condizionati in un forno ad una wemperatura di 650 & 5°C per quatico ore, non devono subire alcuna
riduzione della lunghezza media, del diametro o della densita delle fibre;
2.4.1.3.2. dopo il condizionamento in un forno ad una emperatura di 650 £ 5 °C per un'ora, almenc il 98 % del materiale deve
essere tratenuto da un reticolo le cui maglie abbiano una dimensione nominale di 250 um e conforme alla norma ISO
3310/1 qualora la prova sia siata effetivata conformemente alla norma ISO 2599;
2.4.1.3.3, la perdita di peso del materiale non deve essere superiore al 10,5 % dopo che & stato immerso per 24 ore a 90 % 5°C in
un condensato sintetico avente la seguente composizione:
— 1 N acido idrobromico (HBr): 10 ml
— 1 N acido solforico (H,S0,): 10 ml
— acqua distillata fino a 1 000 ml.
Nota: il materiale deve essere lavato in acqua distillata ed essicato a 105 °C per un’ora prima della pesatura.
2.4.1.4, Prima che il sistema venga souoposto alla prova in conformita del punto 2.1 deve essere fatto funzionare normalmente
con unc dei seguenti metodi:
24141, condizionamento mediante impiego continuo su strada;
24.14.1.1.  secondo la categoria del veicolo, le distanze minime da percorrere durante il ciclo di condizionamento sono:
Cawegoria di veicolo secondo la cilindrata Distanza
(in em?®) (km)
1. = 250 4 Q00
2. > 250 = 500 6000
3. > 500 8000
24.14.12. il 50% % 10 % di questo ciclo di condizionamento viene effettvato in centro urbano, mentre la parte restante va effer-
tuata su lunghe distanze ad aka velocitd; il ciclo di funzionamento continuo su strada puo essere sostituito da un condi-
zionamento corrispondente su pista di prova;
2.4.1.4.1.3. | due regimi di velocitd devono essere alternau almento sei volte;
2.4.14.1.4. il programma di prova completo deve comprendere un minimo di dieci fermate della durata di almeno tre ore per
riprodurre gli effewti del raffreddamento e della condensazione.
2.4.1.4.2. Condizionamento mediante pulsazioni
2.4.1.4.2.1. 1l sistema di scarico o i suoi componenti devono essere montati sul veicolo o sul motore.
Nel primo caso il veicolo deve essere collocato su un banco dinamometrico a rulli. Nel secondo caso il motore deve
essere collocato su un banco di prova,
L’aurezzatura di prova illustrata in modo particolareggiato nella figura 3 & collocata all’uscita del sistema di scarico. E
ammessa qualsiasi altra attrezzatura che garantisca risultad analoghi.
241422  D'aurezzawra di prova deve essere regolata in modo wle che il flusso dei gas di scarico sia alternativamente interrotto e

ristabilito 2 500 volte da una valvola a chiusura rapida.
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241423 La valvola deve aprirsi quando la contropressione dei gas di scarico, misurata almeno 100 mm a valie del manicotte di
entrata, raggiunge un valore compreso fra 0,35 e 0,40 bar. Se le caratteristiche de! motore non consentono tale valore, la
valvola deve aprirsi quando la contropressione dei gas raggiunge un valore uguale al 90% del valore massimo che pud
essere misurato prima che il motore si fermi. La valvola deve richiudersi quando tale pressione non differisce di pid del
10 % dal suo valore stabilizzato allorché la valvola @ aperta,
24.1.424. 1l rel2 temporizzato deve essere regolato per la durata del flusso dei gas di scarico risultante dalle prescrizioni del punto
2.4.1.4.2.3,
2.4.14.2.5. Il regime del motore deve corrispondere al 75 % del regime (S) al quale il motore sviluppa la potenza massima.
24.14.26. La pownza indicata dal banco dinamometrico a rulli deve essere pari al 50 % della potenza a wito gas misurata al 75 %
del regime del motore (5).
241427 Durante la prova devono essere chiusi tutti gli evenwuali fori di drenaggio.
2.4.1.4.28.  La prova deve essere completata in 48 ore. Se necessario deve essere previsto un periodo di raffreddamento dopo ogni
ora.
24143, Condizionamento sul banco di prova
24.1.43.1. Il dispositivo di scarico deve essere montato su un motore rappresentativo del tipo impiegato sul veicolo per il quale il
dispositivo ¢ stato previsto; il motore & montato a sua volta sul banco di prova.
241432 1l condizionamento consiste in un numero di cicli di prova specificato per la categoria di veicoli per i quali ¢ stato
concepito il dispositivo di scarico. Il numero di cicli per ogni categoria di veicoji 2 il seguente:
Categoria di veior:alo se«;,ondo la cilindrata Distanza (km)
{in cm?)
1. < 250 6
2. > 250 = 500 9
3. > 500 12
2.4.1.433.  Per riprodurre gli effetti del raffreddamento ¢ della condensazione, ogni cicla al banco di prova deve essere seguito da un
periodo di arresto di almeno sei ore.
24.1.4.34.  Ogni ciclo al banco di prova viene effettuato in sei fasi. Le condizioni di funzionamento del motore per ogni fase e la
durata di quest'ultimo sono:
Durata di ogni fase
(minuti)
Fase Condizioni
Motore fino a Motore di 25¢ ¢m?
250 em? o pit
1 Minimo 6 6
2 25% del carico al 75% di § 40 50
3 50 % del carico al 75% di § 40 50
4 100 % del carico al 75% di S 30 10
5 50 % del carico al 100% di § 12 12
6 25% del carico al 100% di S 22 22
Durata totale: 2h30 2h30
241435  Durante questo condizionamento, su richiesta del costruttore, il motore ¢ il silenziatore possono essere raffreddad affin-

ché la temperawra registrata in un punto che non disti oltre 100 mm dall'uscita dei gas di scarico non sia superiore a
quella registrata allorché il veicolo viaggia a 110 km/h o al 75 % di § col rapporto pid alte. La velocita e/0 il regime del
motore sono determinati con una tolleranza di + 3 %.
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Figura 3
Apparecchiatura di prova di condizionamento mediante pulsazioni
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(@ Flangia o manicotio di entrata da collegare alla parte posteriore del dispositivo di scarico oggeuo della prova,
(@ Valvola di regolazione a comando manuale.
@ Serbawio di compensazione della capacitd massima di 40 fitri con una durata di riempimento di almeno t secondo.
@ Manomewro a contatto, intervallo di misura: da 0,05 a 2,5 bar.
(® Rel2 temporizzato.
(® Contatore di pulsazioni. .
(¥ Valvola a chiusura rapida; si pud wtilizzare una valvola di chiusura di rallentamento motore sullo scarico del diametro di 60 mem.

Tale valvola & comandata da un martinetto pneumatico che pud sviluppare una forza di 120 N con una pressione di 4 bar. II tempo
di risposta, sia allapertura che alla chiusura, non deve superare 0,5 s.

@@®

242

2.4.2.1.

2.4.2.2.

2.4.23.

243,

Aspirazione dei gas di scarico.
Tubo flessibile.

Manometro di controlle,

Schema e marcature

Al documento di cui all’appendice 1A devono essere allegati lo schema e una sezione quotata del silenziatore.

Tuui i silenziatori d’origine devono essere marcati con il marchio «e» seguito dall'idemiificazione del paese di approva-
zione. Tale marchio deve cssere ben leggibile, indelebile e visibile anche nella posizione di moniaggio prevista.

Tuui gl imballaggi dei dispositivi di sostituzione d'origine dei silenziatori devono recare, chiaramente leggibili, la men-
zione «pezzo d'origines ¢ i riferimenti alla marca ed al tipo completati dal marchio «e» ¢ dal riferimento al paese d’ori-
gine.

Silenziatori di aspirazione

Se il wbo di aspirazione di un motore & munito di un filtro deil'aria /o0 di un ammortizzatore dei rumori di aspirazione
necessario(i) per garantre il rspetto del livello sonoro ammissibile, detto filtro e/o ammortizzatore sono considerati
come parte del silenziatore e si applicana anche ad essi le prescrizioni del punto 2.4.
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3.1

3.1.1.

3.2

322,

3.2.2.1.

3222

3223,

3.2.3.1.

3.2.3.2

3233,

3.233.1.

32332

3.23.4.

3.3,

APPROVAZIONE DI UN TIPO DI DISPOSITIVO DI SCARICO NON DI ORIGINE O DEGLI ELEMENTI DI
TALE TIPO DI DISPOSITIVO, IN QUANTOQ ENTITA TECNICHE, PER CICLOMOTORI A TRE RUOTE E
TRICICLI

Il presente punto si applica all'approvazione in quanto entita tecniche, dei dispositivi di scarico o degli element di de
dispositivi, destinati ad essere montati su uro o pitt tipi determinati di ciclomoteri a tre ruote ¢ tricicli come dispositivi di
sostituzione non di origine.

Definizione

Per «dispositiva di scarico di sostituzione non di origine od elementi di detto dispositivos si intende qualsiasi componente
del dispositivo di scarico definito al punto 1.2, destinato a sostituire su un ciclomotore a tre ruote ¢ su un triciclo quello
del tipo montato sul ciclomotore a tre ruote o sul triciclo al momento del rilascio del documento di cui allappendice 1B.

Domanda di approvazione

La domanda di approvazione per un dispositivo di scarico di sostituzione o per elemenu di detto dispositive in quanto
entitd tecniche & presentata dal costruttore del dispositivo o dal suo mandatario.

La domanda di approvazione deve essere corredata, per ciascun tipo di dispositivo di scarico di sostituzione o di elementi
di detto dispositivo per i quali & richiesta Papprovazione, dei documenti che figurano qui di seguito, in wiplice copia, e
delle seguenti indicazioni:

— descrizione del tipo o dei tipi di triciclo o tricicli cui il dispositivo o gli elementi di detto dispositivo sono destinati, per
quanto nguarda le carautenisuche indicate al punto 1.1;

— devono essere indicati i numeri e/o t simboli che caratterizzano il tipo del motare e quello del veicolo;

— descrizione del dispositivo di scarico di sostituzione con indicazione della refativa posizione di ciascun elemento dei
dispositivo, nonché delle istruzioni di montaggio;

— disegni di ciascun elemento al fine di poterlo individuare ed identificare facilmente, con indicazione dei materiaki

usati. Deui disegni devono anche indicare la posizione prevista per Papposizione obbligatoria del numero d’approva-
zione.

A richiesta del servizio tecnico il richiedente deve presentare:
— duc campioni del dispositivo per il quale & richiesta I'approvazione;

— un dispositive di scarico conforme a quello montaw sul veicolo al momento del rilascio del documento di cui all’ap-
pendice 1B;

— un veicolo rappresentativo del tipe sul quale il dispositivo di scarico di sostituzione ¢ destinato ad essere montato;
detto veicolo deve trovarsi in condizioni tali da rispondere alle prescrizioni di uno dei seguenti punti, quando sia

dotato di un silenziatore di tipo identico a quello di origine;

se il veicolo di cui al punto 3.2.3.3 ¢ di un tipo per il quale 'approvazione & stata rilasciata in conformita del presente
capitolo:

— durante fa prova in movimento, non deve superare di olire 1 dB(A) il valore previsio al punto 2.2.1.3;

— durante la prova da fermo, non deve superare di oltre 3 dB(A) il valore indicato sulla targhetta del costruttore;

se il veicolo di cui al punto 3.2.3.3 non & di un tpo per il quale & stata rilasciata I'approvazione ai sensi delle disposizioni
del presente capitolo, non deve superarc di olue 1 dB(A) il valore fimite applicabile a questo tipo di veicolo al momento

della sua prima messa in circolazione;

— un motore separato identico a quello del veicolo menzionato, in precedenza qualora le autoriti competenti lo riten-
E4no necessario.

Marcatura ed iscrizioni

Il dispositivo di scarico non di origine o gli elementi di detto dispositive devono essere marcati conformemente alle
disposizioni dell’allegato V1.
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34, Approvazione

34.1. Al termine delle verifiche prescritte dal presente capitolo, Iautorita competente compila un certificato conforme al mo-
dello che figura all'appendice 2B. Il numerc di approvazione deve essere preceduto dal rettangolo comprendente la lettera
«e» seguita dal numero o dal gruppo di lettere distintivo dello Stato membro che ha rilasciato o rifiutato Papprovazione.

3.5, Specifiche

35.1, Specifiche generali
Il silenziatore deve essere progetiato, costruito ¢ ano ad essere montato in modo che:

3511 — in condizioni normali di impicgo e, in particolare, malgrado le vibrazioni alle quali puo essere sottoposto, il veicolo

possa soddisfare [e prescrizioni del presente capitolo,

3512 — presenti, per quanto concerne i fenomeni di corrosione ai quali & sottoposto, una resistenza adeguata alle condizioni

di impiego del veicolo,

3.5.1.3. — la distanza dal suolo prevista per il silenziatore di origine e Peventuale inclinazione del veicolo non siano ridotte,

3.5.1.4, — non raggiunga temperature anormalmente elevate sulla superficie,

3.5.1.5. — 1{ contorni non presentino sporgenze o bordi taglient,

3.5.1.6, — rimanga uno spazio sufficiente per le sospension,

3.5.1.7. ~— consenta uno spazio di sicurezza sufficiente per i tubi,

3.5.1.8. — sia resistente agli urti compatibilmenie con le prescrizioni di montaggio ¢ di manutenzione chiaramente definite.

352 Specifiche relative ai livelli sonori

3.5.2.1. Per controllare il rendimento acustico del dispositive di scarice di sostimuzione o di un clemento di dewo dispositivo si
applicano i metodi descritti ai punti 2.2.2, 2.2.3, 2.2.4 ¢ 2.2.5.

Con il dispositivo di scarico di sostituzione o 'elemento di detto dispositivo montati sul veicolo descritto al punto 3.2.3.3,
i valori del livello sonoro otenuti devono soddisfare le seguenti condizioni:

35.2.1.1. non superare i valori misurati secondo le prescrizioni del punto 3.2.3.3 con lo stesso veicolo munite del silenziatore
d’origine sia durante la prova in movimento che durante la prova da fermo.

3.5.3. Verifica delle prestazioni del veicolo

3.5.3.1. Il silenziatore di sostituzione deve poter consentire al veicolo prestazioni paragonabili a quelle realizzate con un silenzia-
wre di onigine o un elemento di deuo dispasitive originale.

3532, 1l silenziatore di sostituzione ¢ paragonato con un silenziatore d’origine anch’esso nuovo, montati successivamente sul
veicolo indicato al punto 3.2.3.3.

3.5.33 La verifica deve esscre eseguita misurando la curva di potenza del motore. La potenza massima neta ¢ la velocitd mas-
sima misurate con il silenziatore di sostituzione non devono scostarsi del £ 5% dalla potenza massima netwta ¢ dalla
velocita massima misurate nelle siesse condizioni con il silenziatore d’origine.

3.5.4. Prescrizioni complementari per i silenziatori in quanto entita tecniche, muniti di materiali fibrosi

Per la costruzione di detti silenziatori possono essere usati materiali fibrosi unicamente se sono rispeutate le disposizioni
del punto 2.4.1.
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Appendice 1A

Schzdainformadvacon:emcnmillivcllownmamminibileedﬂdisposiﬁvodimﬁcodioﬂ;inediunﬁpodiddomotmammmo
di triciclo

(da allegare alla domanda di omologazione concernente il livello sonoro ammissibile ed il dispositivo di scarico qualora venga presen-
tata indipendentemente dalla domanda di omologazione det veicolo)

N. d’ordine (autribuito dal richiedente): ... ... .. . o e

La domanda di omologazione concemnente il livello sonoro ammissibile ed il dispositivo di scarico di un tipo di motociclo deve conte-
nere le informazioni che figurano allallegate 11 della direuiva 92/61/CEE del Consiglio, del 30 giugno 1992, parte A, punti:

o1,
0.2,

0.5,

0.6,

2.1,

3,

3.0,

31,

314,
3.2.1.7,
3.2.8.3.3,
3.2.8.3.3.1,

3.2.8.3.3.2,

4.4.1,
4.4.2,
4.5,
4.6,

5.2.
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Appendice 1B

Certificato di emologazione concernente il livello sonoro ammissibile e il(i) dispositivo(i) di scarico di origine di un tipo di ciclomotore a
tre ruote o di triciclo

Denominazione
delPamministrazione

Verbale oo .........ooiviieiii del servizio tecnica ..., ..ol indata ...l
N. del certificato di omologazione: ..................... N. dellestensione: .................... ...l
1. Marchio di fabbrica o commerciale del veicolo: ........ .. i
2 Tipo del veicolo: ... e e
3. Eventualei) vamantei): ... e
4. Eventuale(l) versione(i): .. ... ... e e
5. Nome e indifizzo del costrutlone: .. .. e e
6. Nome ¢ indinzzo dell'eventuale mandatario del costruttore: .. ... ... ..ottt
7. Tipo(i) di dispositivo(i) di scarico di OFgine: . ... ... ... i i e
8. Tipo(i) di dispositivo(i) di aspirazione [se indispensabile(i) per rispettare il valore limite del livello sonorol:. ..o ouo.. .,

9. Livello sonoro del veicolo fermo: ... dB(A): ... giri/minuto

18. Veicolo presentato alla prova fl: ... . o e

(") Cancellare la dicivura inucile.
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Appendice 24

Scheda informativa concernente un dispositivo di scarico nondiuﬁzineperunﬁpodiddomoﬁorcammoteoditriddoaelemenm(i)
di detto dispositivo in quanto entitd tecnica o tecniche

N. d'ordine (auribuito dal richiedente):

La domanda di approvazione concernente un dispositivo di scarico non di origine per motocicli deve contenere le seguenti informa-
Zioni:

1. Marchio di fabbrica:
2. Tipa:

3. Nome e indirizzo del COSUUEONE: ... ... ittt

5. Elenco degli elementi che compongono I'entitd vecnica (allegare 1 disegRi): ... ooereeen e
6. Marchio(chi} di fabbrica e tipo(i) di motocicli cui 2 destinato il silenziatore (": .. ...

7. Eventuali restrizioni relative all’uso e prescrizioni di MOMAERIO: . ... ... ittt

La domanda deve incltre contenere le informazioni che figurano all’allegato II della direttiva 92/61/CEE del Consiglio, del 30 giugne
1992, parte A, punti:

0.1,
0.2,
Q.5,
0.6,
2.1,
3,
3.0,
31,
311,
3.2.17,
4,
4.1,
4.2,
4.3,
4.4,
4.4.1,
44.2,
4.5,
4.6,
5.2,

(") Cancellare la dicitura inutile.
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Appendice 28

Certificato di approvazione concernente un dispositivo di scarico non di origine per un tipo di ciclomotore 2 tre ruote o di triciclo

Denominazione
dell'amministrazione

Verbalen. .......... .................. del servizio teenico .............. ... .. in data

N. del cenificato di approvazione: ..................... N. dell’esiensione:

—_—

- Marchio di fabbrica del dispositivo:

2

. Tipo del dispositivo:

w
gz
(2]
(4]
s
G
2.
N
(=]
&
8
&
3
&
-
b4

wn

- Marchio{chi) di fabbrica e tipo(i) ed evenwalmente variame(i) ¢ versione(i) del(dei) veicolo(i) cui & desunato il dispositivo: .......

6. Dispositivo presentato alla prova i ...

(*) Cancellare la dicitura :nutile.
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ALLEGATO V
PRESCRIZIONI RELATIVE ALLA CONFORMITA DELLA PRODUZIONE

1. CONFORMITA DEL VEICOLO
Ogni veicolo costruito deve essere conforme al tipo di veicolo omologato in applicazione del presente capitolo, essere
munito del dispositivo silenziavore con il quale ¢ stato omologato ¢ soddisfare i requisiti del punto 2 dellallegato relativo
al tipo di veicolo in questione.
Per verificare la conformita prescritta sopra, si preleva dalla linea di produzione un veicolo del tipo omologato in applica-
zione del presente capitolo. La produzione ¢ ritenuta conforme alle disposizioni del presente capitolo se il livello sonoro
misurato con il metodo descritto al punto 2.1 di ciascun allegato non supera di oltre 3 dB(A) il valore misurato all’omoalo-
gazione né di olre 1 dB(A) i limiti prescritui dal presente capitolo.

2. CONFORMITA DI UN DISPOSITIVO DI SOSTITUZIONE NON DI ORIGINE

Ogni dispositivo di scarico fabbricato dev'essere conforme al tipo approvato in applicazione del presente capitolo ¢ soddi-
sfare i requisid del punto 3 dell'allegato relativo al tipo di veicolo cui @ destinato.

Per verificare la conformitd prescritta sopra, si preleva dalla linea di produzione un dispositivo del tipo approvato in
applicazione del presente capitolo.

La produzione ¢ ritenuta conforme alle disposizioni del presente capitolo se le prescrizioni dei punti 3.5.2 ¢ 3.5.3 di
ciascun allegato sono soddisfarte e s¢ il livello sonoro misurato con il metodo descriuo al punto 2.1 di ciascun allegato
non supera di oltre 3 dB(A) il valore misurato ali'approvazione del tipo di dispositivo, né di olire 1 dB{A) i limid prescriui
dal presente capitolo.
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ALLEGATO vr
PRESCRIZIONI RELATIVE ALLA MARCATURA

L. Il dispositivo di scarico non di origine o gli elemend di deto dispositivo, ad esclusione dei pezzi di fissaggio ¢ dei tubi
deve {0 devono) recare:

1.1 il marchio di fabbrica 0 commerciale del costruttore del dispositivo di scarico & dei suoi element,

1.2, la denominazione commerciale data dal costruttore,

1.3 il marchio di approvazione costituito ed apposto secondo le preserizioni di cui all'allegato V della direwiva 92/61/CEE.
Le dimensioni di «a» sono superiori o uguali a 3 mm.

2, I marchi di cui ai punti 1.1 e 1.3 nonché la denominazione di cui al punto 1.2 devono essere indelebili ¢ chiaramente
leggibili anche quando il dispositivo @ montato sul veicolo.

3. Un elemento pud recare pid numeri di approvazione se & stato approvato come elemento di pit dispositivi di scarico di
sostituzione.

4. Ii dispositivo di scarico di sostituzione deviessere fornito in un imballaggio o recare un’etichetta con le seguenti indica-
2ioni:

4.1. — marchio di fabbrica o commerciale del costruttore del silenziatore di sostituzione e dei suoi elemeni,

4.2. — Pindirizzo del costrowwore o del suo mandatario,

4.3, — lelenco dei modelli dei veicoli cui & destinato il silenziatore di sostituzione.

5. 1l costruttore deve fornire:

5.1, — le istruzioni dettagliate per un corretto montaggio sul veicolo,

5.2, — le istruzioni per la manutenzione del silenziatore,

5.3. = un elenco degli elementi con il numero dei pezzi corrispandent, esclusi i pezzi di fissaggio.
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ALLEGATO VvII

SPECIFICHE DELLA PISTA DI PROVA

Il presente aliegaco definisce le specifiche relative alle carameristiche ¢ alla costruzione della pavimentazione della pista di prova,

I

1.1,

1.3.

1.5.

2.1,

CARATTERISTICHE DELLA SUPERFICIE RICHIESTA

Si considera una superficie conforme alla presente direttiva se la siruttura ed il tenore di vuoti o il coefficiente di assorbi-
mento acustico sono stati misurati ¢ soddisfano twtti i requisiti di cui ai seguenti punti da 1.1 a 1.4 ¢ se sono st rispettati
1 requisiti di progettazione (punto 2.2).

Tenore di vuoti residui

Tenore dei vuoti residui VC (voids content) della miscela della pavimentazione della pista di prova non pud superare
I'8 % (vedi punto 3.1 per la procedura di misurazione).

Coefficicute di assorbimento acustico

Qualera non soddisfi il requisito del tenore di vuoti residui, 1a superficie & acceutabile soltanio s il coefficiente di assorbi-
mento acustico & ¢ =< 0,10 (vedi punto 3.2 per la procedura di misurazione).

Il requisito di cuj ai punti 1.1 e 1.2 & altres! soddisfatto se si & proceduto unicamente alla misurazione dell’assorbimento
acustico e questo ¢ risultato essere a < 0,10.

Profonditd di struttura

La profondita di struttura TID (texwure depth), misurata secondo il metado volumetrico {vedi punto 3.3), deve essere:
TD =z 0,4 mm.

Uniformita della superficic

Occorre adoprarsi al massimo per garantirc una superficic stradale il pio possibile uniforme allinterno della zona di
prova. Cid comprende la struttura ed il tenore di vuoti, ma si rilevi parimenti che, se la rullatura & pid efficace in taluni
punti rispetta ad aliri, la suuctura pud risultare diseguale ed & possibile una uniformitd scarsa con conseguenti irregolaritd
delta superficie.

Periodo di prova

Per verificare sc la superficic rimane conforme ai requisiti in materia di strutra e di wnore di vuoti o ai valori di
assorbimento acustico previstl, saranno effettuad controlli periodici, ai seguenti intervalli:

a} Per il tenore di vuoti residui o I'assorbimento acustico:
— quando la superficie & nuova;
— se la superficie nuova soddisfa il requisito, non sono necessari altri controlli periodici.

Se la superficie nuova non & conforme al requisito previsto, & possibile che lo soddisfi in seguito, dato che le superfici
tendono ad occludersi ¢ costiparsi con il tempo.

b} Per la profondind di surutwura (TD):
— quando la superficie & nuova;
— all'inizio della prova sul rumore (N.B.: almeno quattro settimane dopo la costruzione);

— successivamente a cadenza annuale.

PROGETTAZIONE DELLA SUPERFICIE DI PROVA

Superficie

Nel progettare la superficie di prova, ¢ importante assicurarsi, a titolo di requisito minimo, che la zona in cui circolano i
veicali che si spostano sul trawo di prova sia rivestta di una pavimentazione di prova specifica, con margini adeguati per
una guida sicura ed agevole. Cid implica che la larghezza della pista sia almeno di 3 m ¢ che la lunghezza della stessa
superi le linee AA ¢ BB di almeno 10 m ad ogni estremitd. La figura 1 illustra il piano di un terreno di prova adeguato ed
indica la superficie minima da preparare, costipare con rulli compressori ¢ rivestire di una superficie di prova specifica.
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Figura 1
Requisii minimi per la superficie di prova
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2.2, Requisiti di progetrazione della pavimentazione
La superficie di prova deve soddisfare quattro requisiti teorici:
1) essere di cemenwo bituminoso denso;
2) essere costituita da pictrisco di dimensione massima di 8 mm (con tolleranze fra 6,3 ¢ 10 mm);
3) avere uno strato superiore di usura di spessore = 30 mm;
4) il legante dovra essere un bitume con un gra:do di penetrazione verticale uniforme.

Nella figura 2 2 illustrata una curva granulometrica dei granuli che presenta fe carauteristiche richieste, intesa a servire di
orientamento al costrutiore della superficie di prova. La tabella 3 fornisce inoltre alcuni oricatamenti per ottenere la
struttura ¢ la durata nel tempo necessarie. La curva granulometrica corrisponde alla formula seguente:

P (% dei granuli che passano) = 100 (d/dp..) /2

dove:

d = dimensione in mm del vaglio a maglie quadrate,
dmax = B mm per la curva mediana,

dmax = 10 mm per la curva di wolleranza inferiore,
dax = 6,3 mm per la curva di wlleranza superiore.

A quanto precede, si aggiungono le raccomandazioni seguenti:

— la frazione di sabbia (0,063 mm < dimensione del vaglio 2 maglic quadrate < 2 mm) deve contenere non pid del
55 % di sabbia naturale ¢ almeno il 45 % di sabbia fine;
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— la fondazione ed il sonofondo devono assicurare stabilita ed uniformitd buone, conformemente alle migliori prassi di

costruzione stradale;

il pietrisco deve essere sminuzzato (100 % delle superfici sminuzzate) ed essere costituito di materiale con un’elevara
resistenza alla frantumazione;

il pietrisco usato nella miscela deve essere lavato;
non si pud aggiungere alla superficie aliro pietrisco;

la durata del legante espressa in valore PEN deve essere 40-60, 60-80 o anche 80-100, secondo le condizioni climati-
che del paese considerato. Di norma si deve utilizzare un legante il pia possibile duro, fatta salva la conformiti con la
prassi abituale;

la temperatura della miscela prima della rullatura deve essere scelia in modo da ottenere i wenore di vuoti richiesto
mediante una rullatara successiva. Per aumentare le probabiliti di soddisfare le specifiche dei punti da 1.1 2 1.4, la
densitd del secco deve essere studiara non solanto scegliendo I'opportuna temperatura della miscela, ma anche il

numero appropriato di passaggi ¢ I'adeguato rullo compressore.

Figura 2

Curva granulomerrica dell’aggregato nella miscela asfaltica,
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Tabella 3

Orientamenti per la progettazione

Valori assegnati

per massa torale per massa dei Tolleranza
di miscela granuli

Massa del pietrisco vaglio a maglie guadrate (SM) > 47,6 % 50,5 % +5
2 mm

Massa della sabbia 0,063 < SM < 2 mm 38,0 % 40,2 % +5
Massa del filler SM < 0,063 mm 8,8 % 9,3 % +2
Massa del legame (bitume) 5,8 % N.A. +0,5
Dimensione massima del pietrisco 8 mm 6,3-10

Durata del legante
Cocfficiente di levigatura accelerata (CLA)

Densitd del secco relativa alla compautezza
MARSHALL

> 50
98 %

(vedast appresso)
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3.1.

j.2.

3.3

4.1,

4.2

4.3.

METOD] DI PROVA

Misurazione del tenore di vueti residui

Ai fini della presente misurazione, occorre prelevare carote sulla pista, in almeno quattro punti diversi, equamente distri-
buiti sulla superficie di prova compresa fra le linee AA ¢ BB (vedi figura 1). Per evitare la mancanza di omogeneitd e di
uniformitd delle tracce dei pneumatici, le carote non dovrebbero essere prelevate sulle tracce delle ruote propriamente
dewe, ma in prossimitd di esse. Dovrebbero essere prelevate {almeno) due carote in prossimitd delle wacce delle ruote e
{almeno) una carota a circa meta strada fra le tracce dei pneumatici ed ogni postazione del microfono.

Se si ritiene che il requisito di uniformitd non sia soddisfatto (vedi punto 1.4), le carote saranno prelevate in un numero
maggiore di punti lungo la superficie di prova.

Il wenore di vuou residui deve essere suabilito per ogni carota. Si calcolera quindi il valore medio per carota ¢ lo si
raffronterd con il requisito del punto 1.1, Inoltre, nessuna carota pud avere un tenore di vuori superiori al 10 %.

Il castrutcore della superficie stradale deve preoccuparsi del problema che pud presentarsi nel caso che la superficie di
prova in cui devono essere prelevate le carote sia riscaldata da wbawre o fili eletrici. Tali impianti devono essere pro-
grammati aventamente, in relazione al successivo prelievo di altre carote. $i raccomanda di lasciare libere da whature o
fili alcune zone delie dimensioni approssimative di 20C % 300 mm o di posizionare deui fili o wbature ad una profondita
tale che essi non risultino danneggiad dai prelievi di carote nello surato superficiale.

Coefficiente di assorbimento acustico

Il coefficiente di assorbimento acustico (incidenza normale) deve essere misurato con il metodo del who di impedenza,
che udlizza il procedimento illustrato ael’ISQO/DIS 10534: «Acustica — Determinazione del fattore di assorbimento
acustico ¢ dellimpedenza acustica mediante il metodo del wbos.

Quanto ai campioni prelevati, occorre rispetare | medesimi requisiti del tenore di vuot residui (vedi punto 3.1).
L'assorbimento acustico deve essere misurato nella gamma compresa fra 400 ¢ 800 Hz e neila gamma 800-1600 Hz

{almeno alle frequenze centrali delle bande di un terzo di ottava). Occorre rilevare i valori massimi per le due gamme di
frequenza. Infine, si fara la media dei valori cosi ottenuti per tutte le carote di prova, per giungere al risultato finale.

Misurazione della profondita della struttura
Ai sensi della presente norma, le misurazioni della profonditd della struntura devono essere effettuace in almeno 10 punii
distribuiti uniformemente lungo le tracce delle ruote sul trawo di prova; il valore medio rlevato 2 confrontato con la

profondita di struttura minima prevista. Per la descrizione della procedura, vedi allegato F del progetto di norma ISO/
DIS 10844.

STABILITA NEL TEMPO E MANUTENZIONE

Influenza dell'invecchiamento

Analogamente a varie altre superfici, si prevede che i livelli del rumore provocaio dal contatto pneumatico/fondo stra-
dale, misurat sulla superficie di prova, possano aumeniare leggermente nei 6-12 mesi seguenti la costruzione.

La superficie sard conforme alle carauteristiche richieste almeno quattro setimane dopo la costruzione.

La stabilitd nel tempo & definita essenzialmente dalla levigatura e dalla costipazione dovute ai veicoli che si spostano in
superficie ¢ deve essere verificata periodicamente, come stabilitd al punto 1.5.

Manutenzione dela superficie

La superficie deve essere liberata dai frammenti vaganti e dalle polveri che potrebbero ridurre sensibilmente Peffetiva

profonditd di strutiura. Nei paesi a clima rigido, si ricorre spesso al sale per snevare le swrade. H sale pud alierare
temporancamente o anche in modo permanente la superficic ed aumentare cosi il rumore: esso @ pertanto sconsigliato.

Ripavimentazione della zona di prova
Se & necessario riparare la pista di prova, ¢ di norma sufficiente ripavimentare soltanto la suiscia di prova (di larghezza di

3 m nella figura 1} sulla quale i veicoli si spostano, sempre che la zona di prova ai lati della suddenta striscia soddisfi al
requisito relativo al tenore di vuoti residui o all’assorbimento acustico all’atto della misurazione.
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5. DOCUMENTAZIONE RELATIVA ALLA SUPERFICIE E ALLE PROVE EFFETTUATE SU DI ESSA

5.1 Documentazione relativa alla superficie di prova
Occorre comunicare i dati seguenti in un documento che descriva la superficie di prova:
a) ubicazione defla pista di prova;

b) tipo ¢ durata del legante, tipo dei granuli, densitd tecrica massima del cemento (DR), spessore dello strato superiore
di usura e curva granulometrica stabilita mediante le carote prelevate sulla pista di prova;

¢) metodo di costipazione (ad esempio, tipo ¢ massa del rullo, numero di passaggi);
d) temperatura della miscela, temperatura dell’aria e velocitd del vento durante la costruzione della superficie;
e) data di cosuruzione della superficie ¢ nome dell'imprenditore;
f) totalitd dei risultati delle prove o, almeno, della prova pid recente, ‘compresi:
L. enore di vuoti residui di ciascuna carota;
2. punti defla superficie di prova in cui sono state prelevate le carote per la misurazione dei vuoti;

3. coefficiente di assorbimento acustico di ciascuna carota (se misurato); specificare i risuftati per ciascuna carota e
ciascuna gamma di frequenze, nonché la media generale;

4. punti della zona di prova in cui sono state prelevate le carote per la misurazione dell’assorbimento;
5. profonditd di struttura, compresi numero di prove ¢ divario standard;
6. organismo responsabile delle prove f1 e 13 ¢ tipo di materiale utilizzato;

7. data della/e prova/e data del prelievo delle carote sulla pista di prova.

5.2, Deocumentazione relativa al rumore emesso dai veicoli in superficie

Nel documenta che descrive la/le prova/e relativa/e al rumore emesso dai veicoli, si dovra precisare se tutti i requisiti
sono stati soddisfatti o no. Si fard riferimento al documento di cui al punto 5.1.
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ALLEGATO 1
DISPOSITIVI DI ATTACCO DEI RIMORCHI DEI VEICOLI A MOTORE A DUE O A TRE RUOTE

1. CAMPO DI APPLICAZIONE

1.1, 1l presente allegato I si applica ai dispositivi di attacco dei veicoli 2 motore a due o a tre ruote e af loro agganciamento a
deuti veicoli.

1.2. Il presente allegato 1 sabilisce 1 requisiti che devono essere soddisfaui dai dispositivi di attacco per i veicoli a motore a
due o a tre ruote, al fine di:

— garantire la compatibilitd all’atto dell’agganciamento tra veicoli 2 motore ¢ vari tipi di rimorchi;
— assicurare un agganciamento sicure dei veicoli in tutte le condizioni di impicgo;
— garantire la sicurczza in fase di agganciamento e sganciamento.

2. DEFINIZIONI

2.1, I dispositivi di autacco per i veicoli a motore sono tuue le parti ed i dispositivi montati sulla struttura, sugli elementi
portanti del telaio ¢ della carrozzeria dei veicoli che consentono di collegare tra loro i veicoli trainanti ¢ i veicoli trainadi.
Essi comprendono inoltre le parti fisse o amovibili per fissare, regolare o azionare i suddeui dispositivi di artacco.

2.1.1. I ganci a sfera e i supporti sono dispositvi di attacco comprendenti una parte sferica e supporti sul veicolo a motore per
Paggancio al rimorchic mediante un attacco sferico.

2.1.2. Gli anacchi sferict di cui al punto 2.1.1 sono dispositivi meccanici di attacco montat sul timone dei rimorchi per Faggan-
cio al gancio a sfera montato sul veicolo 2 motore.

3 PRESCRIZION! GENERALI

3.1 I dispositivi di auacco per i veicoli a motore a due o a tre ructe devono essere costruiti € montati a regola d’arte ¢ essere
maneggiabili in condizioni di sicurezza.

3.2, 1 disposiuivi di attacco devono essere progeuati e costruiti in modo che, in condizioni d’uso normale, manutenzione
adeguata ¢ sostituzione tempestiva delle parti usurate, essi continuino a funzionare in modo soddisfacente.

33 Ogni dispositivo di auacco deve essere corredato delle istruzioni di momaggio ¢ di funzionamento contenenti le informa-
zioni, necessari¢ al personale qualificato, per il montaggio sul veicolo ¢ il corretto funzionamento. Le istruzioni devono
essere redatie nella o nelle lingue ufficiali dello Stato membro nel quale il dispositivo di atacee sara commercializzato.

3.4, I materiali che possono cssere udilizzati sono quelli Ie cui proprietd attinenti alla domanda di approvazione sono fissate in
una norma o sono stabilite nella documentazione da allegare alla domanda.

3.5. Tuue le parti dei dispositivi di attacco meccanico il cui cedimento potrebbe provocare la separazione dei due veicoli
devono essere di acciaio,

Possono essere impicgati aliri materiali a condiztone che il costrutiore ne dimostri Pequivalenza con Pacciaio e che il
servizio tecnico dia il sue accordo,

3.6. Tuii gli astacchi devono essere a collegamento meccanico positivo ¢ la posizione chiusa deve essere bloccata con almeno
un collegamento meccanico positivo.

3.7, In linea di massima sui veicoli 2 motore a duc 0 a tre ruote devono essere montati ganci a sfera del tipo nportato nella

figura 1 dellappendice 1. Per quanto riguarda in particolare i veicoli a tre ruote il tipo di attacco sard scelio e posizionato
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3.8.

39

3.10.

RN

4.1,

4.2

4.3.

4.4.

4.5

4.6.

5.1

5.1.1.

5.2

il! mapiera_ tale Fla consentire la 5n?.ssima compatibilitd con una gamma di rimorchi. Potranno essere utilizzat; dispositivi
dlvefsl_ dai ganci a sfera a condizione che siano soddisfate le prescrizioni di cui al punto 3.8 e non sia necessaria o
possibile [a compaubilitd a Pintercambiabilit dei rimorchi (combinazioni dedicate),

I dis_p_ositivi df atucco.dc\fdno essere progettati in modo da soddisfare le prescrizioni relative a funzionamenio, posizione,
mobilitd e resistenza di cui ai successivi punti 3.9, 3.10, 3.i1; 4, 5 e 6.

I dLs‘p?smvi di antacco devono essere progeuati ¢ montati a regola d*arte in modo tle da garantire [a massima sicurezza
possibile; lo stesso dicasi per il loro funzionamento.

L'agganciamento ¢ lo sganciamento sicuri dei veicoli devono poter essere cffetvati da una sola persona senza Puso di
attrezzi,

I dispositivi di atacco amovibili devono poter essere azionati a mano facilmente senza Puso di aurezzi,

PRESCRIZIONI PER LA POSIZIONE
I dispositivi di awacco montati sui veicoli devono poter essere azionati in modo sicuro e senza impedimend.
[ ganci 2 sfera montati sui veicoli devono corrispondere ai valori geometrici indicati nella figura 2 dell'appendice 1.

L'altezza del punto di attacco di un dispositivo diverso dai ganci a sfera deve corrispondere all'altezza del punvo di
amtacco def timone del rimorchio, con una tolleranza di + 35 mm ¢ a condizione che il rimorchio si trovi in posizione
orizzontale,

La forma ¢ le dimensioni dei supporti devono corrispondere alle prescrizioni del costruttore del veicolo relative aj punu di
fissaggio ¢ ad ogni altro dispositivo di montaggio supplementare necessario.

Devono essere rispentate le prescrizioni del costruttore del veicolo relative al tipo del dispositivo di atacco, alla massa
ammissibile del rimorchio ¢ al carico verticale statico ammissibile al punio di attacco.

Il dispositivo di attacco montato non deve ostacolare la visibilitd della targa di immatricolazione posteriore; in caso
contrario si deve usare un dispositivo di attacco smontabile senza aurezzi specifici.

PRESCRIZIONI PER L'ARTICOLAZIONE

Deve essere possibile 'articolazione seguente quando il dispositive di attacco non @ fissato al veicolo.

Deve essere possibile un beccheggio verticale di 20° al di sopra e al di sotto della linea mediana orizzontale per tutii gli
angoli di rotazione orizzonule di almeno %0° da cascun lato della linea mediana longitudinale del dispositivo.

Per tunti gli angoli di rotazione orizzontale fino a 90° da ciascun lato della linea mediana longitudinale del dispositive
deve essere possibile, da ciascun lato della linea mediana verticale, un rollio assiale di 25° per j veicoli a tre ruote ¢ di 40°
per quelli a due rvote,

Le seguenti combinazioni di articolazione devono essere possibili per tutti gli angoli di rotazione orizzontale:

veicoli a due ruote, salvo quando il dispositivo & wutilizzato con rimorchi monoruota che si inclinano con il rispeuivo
veicolo a due ruote:

— beccheggio verticale £ 15° con rollio assiale + 40°

— rollic assiale + 30° con beccheggio verticale + 20°
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veicali a tre ruote o quadricicli
- beccheggio verticale £ 15° con rollic assiale + 25°
— rollio assiale + 10° con beccheggio verticale + 20°

5.3. L’agganci?memo ¢ lo sganciamento di attacchi sferici devono essere possibili anche quando I'asse longitudinale dell’at-
tacco sferico forma, risperzo alla mediana della sfera e del suo supporto:

— uR angolo orizzontale B di 60° a destra o a sinistra,
— un angolo verticale a di 10° verso I'alto o verso il basso,
— una rotazione assiale di 10° verso destra o verso sinistra.

6. PRESCRIZIONI DI RESISTENZA

6.1, Deve essere effettuata una prova dinamica di resistenza (prova di fatica),

6.1.1, La prova di fatica deve essere realizzata con un carico aliernato approssimativamente sinusoidale con un numero di cicli
di carico dipendente dal materiale. Non devono prodursi incrinature o frauure o altri danni visibili, né deformazioni
permanenti eccessive capaci di pregiudicare il correno funzionamento del dispositivo.

6.1.2 Nelle prove dinamiche il valore D & assunto come base per i carichi. Il carico verticale statico & considerato nella dire-
zione del carico di prova relativo al piano orizzonule, in funzione della posizione del punto di attaceo e del carico
verticale statico ammissibile nel punto di attacco stesso.

TxR
D=¢gx kN
EXTFR
Dove:
T = Massa massima tecnicamente ammissibile in t del veicolo trainante
R = Massa massima tecnicamente ammissibile in t del rimorchio
g ™ Accelerazione di gravitd (supposta pari a 9,81 m/s?).

6.1.3. I valori caraueristici D ed S, sui quali deve essere basata la prova, sono specificati nella domanda presentata dal costrut-
tore per il rilascio dell’approvazione CE, ove S & il carico verticale statico massimo ammissibile in Kg al punto di atacco.

6.2. Esccuzione della prova

6.2.1. Per le prove dinamiche, il campione deve essere sistemato su un apposito banco di prova con i dispositvi adaui per
Papplicazione della forza, in modo da non essere soggetto ad altre forze o momenti supplementari oltre alla forza di
prova prevista. Nel caso di prove alternate, la direzione di applicazione della forza non deve scostarsi di oltre + 1° dalla
direzione prescritta. Per evitare che il campione sia sottoposto a forze e moment non prescritti pud esscre necessario
prevedere un giunto nel punto di applicazione della forza ed un secondo giunto ad una distanza adeguata.

6.2.2, La frequenza di prova non deve superare 35 Hz. La frequenza scelta deve essere ben separaca dalle frequenze di riso-
nanza dell’apparecchiatura di prova, incluso il dispositivo in prova, Per i dispositivi di attacco in acciaio, il numero dei
cicli di carico ¢ pari a 2 % 10%, Per i dispositivi di altro materiale pud essere necessario wn numero maggiore di cicli. In
generale per controllare fa presenza di incrinawre verra applicato il metodo del liquido penetrante colorato ¢ un metodo
equivalente.

6.2.3. T dispositivi di awacco da sottoporre aila prova sono di norma fissati rigidamente su un banco di prova in una posizione

geemetricamente identica a quella prevista per il montaggio sul veicolo, 1 dispositivi di fissaggio dovrebbero essere quelli
specificati dal costrutcore o dal richiedente e destinat ad essere montati sul veicolo e/0 avere caratteristiche meccaniche
identiche.
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6.2.4.

6.3.

6.3.1.

6.3.2.

6.4,

7.1

7.2

Di preferenza, gli amtacchi devono essere sowoposti alla prova nelle condizioni originali previste per Puso su strada. A
dlscrczxon_e del costruttore, ¢ di comune accordo con il servizio tecnico, si possono neutralizzare i component flessibili
qualora cid si renda necessario per il procedimento di prova e se non si temono influenze anomale sui risultati della
stessa.

I componenti flessibili manifestamente surriscaldati in seguito a questo procedimento di prova accelerato possono essere
sostisuiti durante la prova siessa. 1 carichi di prova possono essere applicati con speciali dispasitivi privi di gioco.

I dispositivi souoposti a prova devono essere corredati di wui i deutagli di progetazione che possono influire sui criteri di
resistenza (ad es.: piastra per le prese eletriche, eventuali marcature, ecc.). I imit della prova coincidono con i pumti di
ancoraggio o di montaggio. La posizione geometrica dei ganci a sfera e dei punti di montaggio del dispositivo di attacco
rispetto alla linea di riferimento & indicata dal costruttore del veicolo e deve figurare nel verbale di prova.

Tuue le posizioni relative dei punti di ancoraggio rispetro alla linea di riferimento, come indicato nell'appendice 2, per i
quali il costructore del veicolo trainante deve fomire tutte le informazioni necessarie al costruttore del dispositive di
traino, devono essere riprodotte sul banco di prova.

Prove sui ganci a sfera ¢ i support

L'insieme montato sul banco di prova deve essere sottoposto a prova dinamica su una macchina per la prova di trazione a
sollecitazione alternata (ad es. su un pulsatore a risonanza).

Il carico di prova deve essere costituito da una forza alternata e deve essere applicato al gancio a sfera con un angolo di
15° £ 1°, come illustrato nelle figure 3 ¢ 4 dell’appendice 2. Se il centro della sfera si trova sopra la linea parallela alla
linea di riferimento come ilustrato nella figura 5 dell’appendice 2, la quale passa per i pund di fissaggio pid ako e pid
vicino, la prova deve essere eseguita con I'angolo o = — 15° * 1° (ved. appendice 2, figura 3). Se il centro della sfera ¢
trova sott0 la linea parallela alla linea di riferimento, come illustrato nella figura 5 dell'appendice 2, la quale passa per i
punti di fissaggio pid alto e pid vicino, la prova deve essere eseguita con Pangolo a = + 15° % 1° {ved. appendice 2,
figura 4). Quest’angolo viene scelto in modo da tener comto del carico verticale statico ¢ dinamico. Questo metodo di
prova & applicabile soltanto per un carico statico massimo ammesso di

120-D
g

S =

Se & richiesto un carico statico superiore a

12¢-D
4
Pangolo di prova dovrebbe essere aumentato a 20°.

S =

La prova dinamica deve essere eseguita con le seguend forze:
Fres = % 0,6 D.

Conformemente al punte 6.3.1 devono essere effettuate prove su ganci a sfera in un solo pezzo comprendenti dispositivi
con sfera smonuabile e non intercambiabile ¢ supporti con sfera intercambiabile € smontabile (escluse le sfere su supporto

integrato).

Le prove sui supporti che possono essere utilizzati con diversi tipi di sfere saranno effettuate conformemente alle prescri-
zioni illustrate nell'allegato VI, punto 4.1.6 della dirctiva 94/20/CE (GU n. L 195 del 29. 7. 1994, pag. 1).

Le prescrizioni di prova illusirace al punto 6.3.1 si applicanc anche ai dispositivi di attacco diversi dai ganci a sfera.

ATTACCHI SFERICI

La prova base 2 una prova di fatica con una forza di prova aliernata ed una prova statica (prova di sollevamento) su
ciascun campione.

La prova dinamica deve essere eseguita con un gancio a sfera appropriate di resistenza adeguata. L’antacco sferico e il
gancio a sfera devono essere montati sul banco di prova secondo le istruzioni del costruttore ¢ in modo corrispondente al
loro montaggio sul veicolo, Si deve impedire che, oltre alla forza di prova, possano agire sul campione alre forze.
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4
La forza di prova ¢ applicata lungo la linea che passa per il centro della sfera ed ¢ inclinata di 15° allindiewro ¢ verso il
basso (ved. appendice 3, figura 6). Sul campione deve essere escguita una prova di fatica applicando la seguente forza di
prova:
Fg= £06D
7.3, Deve essere eseguita anche una prova di sollevamento satico (ved. appendice 3, figura 7). 1! gancio a sfera utilizzato per
la prova deve avere un diametro di
49 *0Y mm
per rappresentare una sfera usuraia. La forza di sollevamento Fa deve essere porata gradualmente e rapidamente ad un
valore di
S
> —_—
£X €+ 3o5)
¢ mantenuta per 10 secondi,
dove:
C = massa del rimorchie in t (somma dei carichi assiali del rimorchio a carico massimo ammissibile)
7.4, Se sono utilizzati dispositivi di attaceo diversi dai ganci a sfera, si dovranno effettuare le prove necessarie sugli atacchi
conformemente alle relative prescrizioni della direwiva 94/20/CE.
8. MARCATURA

I dispositivi di attacco devono recare la marcatura conformemente alle preserizioni pertinent della diretiva 94/20/CE.
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Appendice |
Gandi a sfera per i veicoli 2 motore a due o a tre ruote

II sistema di attacco dei rimorchi con gancio a sfera non preclude I'uso di altri sistemi (ad esempic I'astacco cardanico). Se viene
adouato il sistema con gancio a sfera esso deve tuttavia corrispondere alle specifiche iflustrate nella figura 1.

Figura 1

D181

Dimensioni in mm

1) 1l raggio di collegamento tra sfera ¢ collo deve essere tangente sia al collo sia alla superficie orizzontale inferiore della sfera.

2) Cfr. ISO/R 468 &d I1SO 1302; la rugositd N9 si rifensce ad un valore R, di 6,3 pm.
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Appendice 2
Nelle figure 3, 4 ¢ 5 ¢ illustrawa la direzione di prova per ganci a sfera con supponti (per analogia applicabile ad altri sistemi di atacco)

Figura 3

Banco di prova I

linea di riferiento

+F

()

Fgura 4

Banco di prova 11
\ +F,

res

a=415°21°

linea di riferimento

Figura 5

Criteri validi per gli angoli di prova

I
1
!
|
t
|
1
1
1
1
t
I
[}

punto di fissaggio pib alto

linea parallela alla linea
d: riferimento

linea di riferimento

centro della sfera
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Appendice 3

Figura 6
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Appendice 4

Scheda informativa concernente i dispositivi di attacco dei rimorchi di un tipe di veicolo a motore = duc ¢ a tre ruote

{da allegare alla domanda di approvazione qualora essa sia presentara indipendentemente dalla domanda di omologazione del veicolo)

N. d’ordine (attribuito dal richiedente): . ... .. . . e e e

La domanda di approvazione concernente i dispositivi di attacco dei rimorchi di un tipo di veicolo a motore a due o a tre ruote deve
essere corredata delle informazioni che figurano neil’aliegaro 11 della direttiva 92/61/CEE del Consiglio, del 30 giugno 1992, parte A,
punti:

0.1,

0.2,

0.4-0.6,

9.1-9.1.2.
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Appendice $

Cctﬁﬁca.to&Wmﬂiﬁdﬁﬁa&wdﬁ“ﬁﬁmﬁp&m&ﬁs%ahonmm

Denominazione
delPamministeazione

1. Marchio di fabbrica o commerciale del veicolo: ........... oo

(*) Cancellare 1a menzione inutile.
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CAPITOLO 11

ANCORAGGI DELLE CINTURE DI SICUREZZA E CINTURE DI SICUREZZA DEI
CICLOMOTOR!I A TRE RUOTE, DEI TRICICL] E DEI QUADRICICLI CARROZZATI

ALLEGATO 1
ALLEGATO I

ALLEGATO 11

Appendice

ALLEGATO IV

ALLEGATO V

Appendice 1

Appendice 2

ALLEGATO VI

Appendice 1

Appendice 2

Appendice 3

Appendice 4

ELENCO DEGLI ALLEGATI

Definizioni ..o e
Zone di cbicazione degli ancoraggi effettivi........................... ...

Procedura da seguire per determinare la posizione del punto H ¢ Iangolo
reale di inclinazione delio schienale ¢ per verificare la loro relazione con la
posizione del punto R e l'angolo previste di inclinazione dello schicnale

Elementi che compongono il manichino tridimensionale ...................

Dispositivo di trazione. ... e

Scheda informativa concernente gli ancoraggi delle cinture di sicurezza di un
tpo di ciclomotore a tre ruote, di triciclo o di quadriciclo carrozzati . . .. .....

Centificato di omologazione concernente gli ancoraggi delle cinture di sicu-
rezza di un tipo di ciclomotore a tre ruote, di triciclo o di quadriciclo carroz-
BBl e e e e

Prescrizioni relavive alle cinture di sicurezza .............................

Scheda informativa concernente un tipo di cinwra di sicurezza per ciclomotori
a tre ruote, wicicli o quadricicli carrozzati .......... ... oL

Cenificato di approvazione concernente un tipo di cinwura di sicurezza per
ciclomotori 2 tre ruote, tricicli o quadricicli carrozzati .. ........ ... ...,

Scheda informativa concernente Vinstallazione delle cinture di sicurezza su un
tipo di ciclomotore a tre ruote, di triciclo o di quadriciclo carrozzati

Centificato di omologazione concemnente linstallazione delle cinwre di sicu-
rezza su un tipo di ciclomotore a tre ruote, di wiciclo o di quadriciclo carroz-
T

421

424

426

428

429

430

431

432

433
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L1.

1.2,

1.3.

1.4.1.1.

1.4.1.2.

1413,

1.5.

1.6.

1.10.1.

1.10.2.

ALLEGATOD ]

DEFINIZIONI

Al senst del presente capitolo si intende per:

«tipo di veicolo per quanto conceme gli ancoraggi delle cinture di sicurezzas, i veicoli a motore che non presentano fra
loro differenze essenziali, in particolare per | seguent punt: dimensioni, forme ¢ materiali dei componenti la struntura del
veicolo o del sedile cui sono fissati gli ancoragg;

«ancoraggi delle cinture di sicurezzas, le parti della struttura del veicolo e del sedile, o qualsiasi altra parte del veicolo,
alle quali vanno fissate le cinure;

«guida della cinghias, dispositivo che modifica la posizione della cinghia a seconda della posizione dell'utilizzarore della
cintura di sicurezza;

«ancoraggio effetivos, il punto utilizzato per determinare convenzionalmente Fangolo di ogni parte della cinwra di
sicurezza rispeuc all'utilizzatore, come previsto al punto 4, ossia il punto in cui una cinghia dovrebbe essere fissata per
assumere la medesima configurazione prevista per la cintura al momento dell'uso; tale punto pudr anche non corrispon-
dere allancoraggio effewtivo della cintura a seconda della configurazione degli clementi di fissaggio della cintura nel
punto in cui questa & fissata all'ancoraggio;

per esempio,

quando una cinwra di sicurezza comporta, fissato allancoraggio inferiore, un pezzo rigido sia esso bloccato oppure
libero di ruotare, Pancoraggio effettivo, per tue le posizioni di regolazione del sedile, & il punto in cui la cinghia &
fissata al pezzo rigido suddetto;

quando vi & un rinvio fissato alla struttura del veicolo o del sedile, & considerato come ancoraggio effewivo il punto
medio del rinvio in corrispondenza dell’uscita della cinghia dal lato dellutilizzatore delta cintura; la cinghia deve formare
una linea retta tra I'ancoraggio effettivo della cintura ¢ Putilizzatore;

quando la cinwra collega direamente P'utilizzatore ad un rawvolgitore fissato alla struttura del veicolo o del sedile,
senza un rinvio intermedio, viene considerata come ancoraggio cffettivo l'intersezione fra asse del cilindro di riavvalgi-
mento e il piano che passa per I'asse mediano della cinghia avvolta sul cilindro;

«pavimentos, la parte inferiore della carrozzeria del veicolo che collega le pareti laterali dello stesso. In questo senso, i
pavimento comprende le nervature, i rilievi imbutiti ed altri eventuali elementi di rinforzo anche se disposti al di sotta del
pavimento, ad esempio i longheroni ¢ le waverse;

«sediles, una struttura che pud essere 0 meno parte integrante della struuura del veicolo, comprese le finiture, ¢ destinata
a servire quale posto a sedere per un adulto; il termine definisce sia un sedile separato sia la parte di un sedile a panchina
corrispondente ad un posto a sedere;

«gruppo di sedili», sia un sedile a panchina, sia dei sedili separati ma adiacenti (ossia in modo tale che gli ancoraggi
anteriori di un sedile siano allineati o davant agli ancoraggi posteriori di un alro sedile e allineati o dietro gli ancoraggi
anterion di quest'altro sedile), che offrono une o pid posti a sedere per adubi;

«sedile a panchina=, una strutiura completa di rivestimento, che offre almeno due posti a sedere per adulsi;
sstrapuntinos, un sedile ausiliaric destinato ad essere impiegato saliuariamente e che normalmente si tiene ripiegato;

«tipo di sediles, una categoria di sedili che non presentano tra loro differenze sostanziali sui punti appresso indicati:
forma ¢ dimensioni della strunura del sedile e materiali che la compongono,

tipo ¢ dimensioni dei sistemi di regolazione e di wui i sistemi di bloccaggio,
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1.10.3.

112

1.12.1,

1.12.2,

1.12.3.

1.20.

1.22,

tipo ¢ dimensioni degli ancoraggi della cinwea sul sedile, dell'ancoraggio del sedile ¢ delle parti della strutura del veicolo
interessate;

«ancoraggio del sediles, il sistema mediante il quale wtto il sedile viene fissato alla struttura del veicolo, comprese le parti
della struttura del veicolo interessate;

«sistema di regolaziones, il dispositivo che permete di regolare le parti del sedile in modo da adeguare !a posizione a
sedere alle carauterisiche morfologiche delloccupante; il dispositivo pud in particolare consentire:

una regolazione longitudinale,
una regolazione in altezza,

una regolazione angolare;

*posto protettos, un posto le cui zone schermo allinterno dello spazio di protezione hanno una superficic rotale di
almeno 800 cm?;

«spazio di proteziones, lo spazio situato davanti a un sedile ¢ compreso;

— ura due piani arizzontali, uno dei quali passa per il punwo H, definito al punto 1.17, e Paltro & situato a 400 mm al di
sopra di tale punto;

— tra due piani verticali longitudinali, simmetrici rispetto al punto H ¢ distanti fra loro 400 mm;

— posteriormente ad un piano verticale crasversale distante 1,30 m dal punto H.

In un piano verticale trasversale qualsiasi, si definisce zona schermo una superficie continua tale che, se si proietta una
sfera di 165 mm di diametro in una direzione orizzonale longitudinale passante per un punto qualsiasi della zona ¢ per it
centro della sfera, nello spazio di protezione non esiste alcuna aperwra attraverso la quale sia possibile far passare la
sfera;

«sistema di spostamentos, un dispositivo che consente al sedile o a2 una delle sue parti una rotazione o uno spostamento,
senza posizione intermedia fissa, per agevolare I'accesso allo spazio situato dietro al sedile in questione;

«sistema di bloccaggios, un dispositivo destinato a mantenere il sedile ¢ e sue parti in qualsiasi posizione di impiego,
comprendente meccanismi per il bloccaggio dello schienale rispeuto al sedile e del sedile rispento al veicolo;

«punto Hs, un punto di riferimento quale definito al punto 1.1 dellallegato 11, determinato con la procedura indicata in
detto allegaio;

«punto Hys, il punto di rferimento che corrisponde al punto H definito al punto 1.17 ¢ che @ determinato per wtee le
normali posizioni di impiego del sedile;

«punto Ra, il punto di riferimento di un sedile quale definito al punto 1.2 dell’allegato 1IJ;
«linea di riferimentos, la renta definita al punto 3.4 dell'allegato {II;
«punti L, e Ly», gli ancoraggi effewivi inferiori;

«punto Cs, il punto situato a 450 mm al di sopra e sulla verticale del punto R. Tuttavia, se la distanza § definita al punio
1.24 nen ¢ inferiore a 280 mm ¢ se il costruttore applica Faltra formula possibile BR = 260 mm + 0,8 S, specificata al
punto 4.3.3, la distanza verticale tra C ¢ R deve essere di 500 mm;
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1.23. «angoli o, e ¢, rilspetti\.ramenw, gli angoli che i piani perpendicolari al piano longitudinale mediano del veicolo passanti
per il punto Hy ed i punti L, ¢ L; formano con un piano orizzontale;

1.24. «S-,'la distanza il:l millimetri che separa gli ancoraggi effettivi superiori da un piano di riferimento P, paralielo al piano
longitudinale mediano del veicolo, definite come segue:

1.24.1. se la posizione a sedere ¢ ben definita dalla forma del sedile, il piano P 2 il pianc mediano di questo sedile,

1.24.2. in assenza di posizione a sedere ben definita:

1.24.2.1, il piano P relativo alla posizione del conducente & quello parallelo al piane mediano longitudinale del veicolo e passante
verticalmente per it centro del volanie o del manubrio nella sua posizione intcrmedia, se & regolabile, ¢ considerao su)
piano della corona del volante,

1.242.2. il piano P relative alla posizione del passeggero laterale anteriore & simmetrico al piano P stabilito per il conducente,

1.24.2.3. il piano P relativo ad un posto laterale posteriore & quello specificato dal costruttore a condizione che, per la distanza A
tra il piano longitudinale mediano del veicolo ed il piano P, si rispettino i seguenti limiti:

— A & uguale o superiore a 200 mm se il sedile a panchina & previsto per solo due passeggeri,
— A ¢ uguale o superiore a 300 mm sz il sedile a panchina ¢ previsto per pitt di due passeggeri.

2. PRESCRIZIONI GENERALLI

21 Gli ancoraggi delle cinture di sicurezza sono progeutati, costruiti e montati in modo

2.1.1. da permettere il montaggio di una cinwra di sicurezza adawa. Gli ancoraggi dei posti laterali anteriori devono consentire
il montaggio di cinture munite di riavvolgitore ¢ di rinvio all'ancoraggio superiore, tenendo suprattutto presenti le carat-
teristiche di resistenza degli ancoraggi, a meno che il costrutiore fornisca il veicolo cquipaggiato con alui tipi di cinture
munite di riavvolgitori. Se gli ancoraggi risultano adaui soltanto per alcuni tipi di cinture, dets tipi dovranno cssere
indicati sulla scheda di cui alPallegato V, appendice 1;

2.1.2. da ridurre al minimo il rischio di scivolamento della cintura quando & indossata correttamente;

2.1.3. da ridurre al minimo il rischio di deterioramento della cinghia dovuto ad atrito con le parti rigide taglient della struttura
del veicolo o del sedile;

214 che in normali condizioni di impiego, il veicolo possa soddisfare le prescrizioni del presente capitolo;

2.1.5. ove si waui di ancoraggi che assumono posizioni differenti per consentire alle persone di accedere al veicolo e per
travenere gli occupanti, le disposizioni della presente direuiva si applicano agli ancoraggi nella loro effettiva posizione di
ritenuta.

2.2, Gli ancoraggi delle cinture di sicurezza non sono richiesti per i ciclomotori a tre ruote o i quadricichi carrozzati con
massa a vuoro pari o inferiore a 250 kg. Tuutavia, qualora detii veicoli sizno muniti di ancoraggi, quest soddisfano le
prescrizioni del presente capitolo.

3. NUMERO MINIMO DI ANCORAGGI DI CINTURE DI SICUREZZA

31, Per i posti anteriori occorre prevedere due ancoraggi inferiori ed uno superiore. Tuttavia, due ancoraggi inferiori sono

considerati sufficienti per i posti anteriori centrali, ove presenti, se esistono altri posti anceriori ¢ se il parabrezza ¢ siwato
al di fuori della zona di riferimento di cui allallegato 11 della direttiva 74/60/CEE. Per quanto concerne gli ancoraggi, il
parabrezza @ considerato parte della zona di riferimento quando pué entrare in contawo statico con il dispositivo di prova
in base al metodo descritto nell'allegato II della diretciva 74/60/CEE relativa alle finiture interne dej veicoli a motore ).

") GU n. L 38 dell'11. 2. 1974, pag. 2.
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J2. Per i posti laterali posteriori occorre prevedere due ancoraggi infetioti ed uno superiore.

13, Per tutti gli altri posti rivolti in avant, ad eccezione degli strapuntini per i quali non sono prescrini ancoraggi, occorrano
almeno due ancoraggi inferiori.

34, Se il veicolo & munito di ancoraggi per gli strapuntini, essi devono soddisfare ie prescrizioni del presente capitolo.

4. UBICAZIONE DELLE CINTURE DI SICUREZZA
(cfr. allegato I1, figura 1)

4.1, Considerazioni generali

4.1.1 Gli ancoraggi di una stessa cintura possono essere fissati tutti alla struttura del veicolo, a quella del sedile o a qualsiasi
alera pante del veicolo, oppure essere disuribuiti tra queste varie posizioni,

4.1.2. Al medesimo ancoraggio possono essere fissate le estremita di due cinture di sicurezza adiacend, purché siano soddisfate
le prescrizioni di prova.

4.2. Posizione degli ancoraggi effewivi inferiori

42.1. Gli angoli @, e oy devono essers compresi tra 30° & 80° per wite le normali posizioni di impiego del sedile.

4.2.2, Nel caso dei sedili a panchina posteriori ¢ dei sedili regolabili muniti del sistema di regolazione di cui al punto 1.12, con
inclinazione dello schienale inferiore a 20° (cfr. allegato II, figura 1), gli angoli ; ¢ &; possono essere inferiori ai valori
minimi indicati al punto 4.2.1 purché non siano inferiori a 20° in nessuna delle normali posizioni di impiego del sedile.

4.2.3. La distanza fra due piani venicali, paralleli al piano mediano longitudinale del veicolo, che passano per ciascuno dei due
ancoraggi effeuivi inferiori (L) e L;) della stessa cintura, non & inferiore 2 350 mm. II piano mediano longitudinale del
sedile passa tra i punti L; e L; ad almeno 120 mm da detti punti.

4.3 Posizione degli ancoraggi effettivi superiori
(cfr. allegato II, figura 2)

431 Qualora venga urilizzata una guida della cinghia o un dispositivo analogo che influisca sulla posizione deil’ancoraggio
effeuivo superiore, si determina questa posizione in modo convenzionale prendendo in considerazione la posizione del-
I'ancaraggio allorché la linea centrale longitudinale della cinghia passa per il punto Jy, definito nellordine dai tre seguent
segmenti, a partire dal punio R:

— RZ: segmento della linea di riferimento, misurato a partire dal punto R verso I'alio e lungo 530 mm;

— ZX: segmento perpendicolare al piano mediano longitudinale del veicolo, misurato a partire dal punto Z verse I'anco-
raggio ¢ lungo 120 mm;

— XJy: segmento perpendicolare al piano definito dai segmenti RZ ¢ ZX, misurato a partire dal punto X verso 'avant ¢
lungo 60 mm.

Il punto J; & simmetrico con il punio J; attorno al piano longitudinale che atraversa verticalmente la linea di riferimento,

definita al punta 1.20, del manichino posto sul sedile in questione.

4.3.2. L'ancoraggio effewivo superiore si trova al di souo del piano FN perpendicolare al piano mediano longitudinale del sedile

¢ forma un angolo di 65° con la linea di riferimento. Per i sedili posteriori detto angolo pud essere ridowo a 60°, If piano
FN 2 disposto in modo da intersecare la linea di riferimento in un punto D tale che DR = 315mm £ 1,8 S,

Tuuavia, se 8 & inferiore o pari a 200 mm, DR diventa = 675 mm.
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4.3.7.

4.3.7.1.

43.7.2.

4.3.7.3.

4.3.7.3.1.

4.3.7.3.2.

5.1,

5.2,

5.3.

5.4,

5.5.

L'ancora_ggio cffeftivo superiore della cintura di sicurezza i trova in pasizione arretrata tispewo al piano FK perpendico-
lare al piano mediano longiwdinale del sedile e interseca la linez di riferimento con un angolo di 120° in un punto B wle
che SBR = 260 mm + S. S¢ S & superiore o pari a 280 mm, il costruttore puo utilizzare, a sua scelta, BR = 260 mm +
c8S.

1l valore di S non & inferiore a 140 mm.

L'ancoraggio effettivo superiore & situato in posizione arretrata rispetto ad un piano verticale perpendicolare al piano
mediano longitudinale del veicolo e che passa per il punto R come indicato nello schema dellallegato I1.

L'ancoraggio effettivo superiore della cintura & situato ai di sopra del piano orizzontale che passa per il punto C definito
al punto 1.22.

Oltre all'ancoraggio superiore indicato al punto 4.3.1, possono essere installati altri ancoraggi effettivi superiori purché
sia soddisfacta una delle seguenti condizioni:

gli ancoraggi supplementari sono conform; alle prescrizioni dei punti da +.3.1 a 4.3.6;

gli ancoraggi supplementari possono essere utilizzati senza Paiuto di actrezzi, sono conformi alle prescrizioni dei punti
435 ¢ 436 ¢ si wovano in una delle zone determinate spostando la zona delimitata nella figura 1 dell’allegato 11 di
80 mm verso Palo o verso il basso in direzionc verticale;

Pancoraggic (gli ancoraggi} & (sono) destinato(i) ad una cintura a bretella e & {sono) conforme(i) alle prescrizioni del
punta 4.3.6 s si trova(no) in posizione arretrata rispetto al piano trasversale che passa per la linea di riferimento e &
(sono) situatoli):

nel caso di un wnico ancoraggio, nella zona comune a due diedri delimitati dalle verticali che passano per i punti J; e J;
definiti al punto 4.3.1 e le cui sezioni orizzonuali sono definite alla figura 2 dellallegato 11,

nel caso di due ancoraggi, in quello pit opportuno dei diedri summenzionati, a condizione che nessun ancoraggio disu
pid di 50 mm dalla posizione simmetrica, antistante all'aliro ancoraggic, attorno al piano P definito al punto 1.24 del
sedile in questione.

RESISTENZA DEGLI ANCORAGGI

Ogni ancoraggio deve poter resistere alle prove di cui ai punti 6.3 ¢ 6.4. Una deformazione permanente, compresa una
rottura parziale, di un ancoraggio o della zona adiacente non costituisce un difewo, se la forza prescritta @ mantenuta per
la durata prevista. Nel corso della prova, sono dispettate le distanze minime per gli ancoraggi effettivi inferion, prescritte
al punto 4.2.3 ed i requisiti formulati ai punti 4.3.6 & 4.3.7 per gli ancoraggi effettivi superiori.

Nei veicoli in cui sono montaui, i sistemi di spostamento ¢ di bloccaggio che consentono agh occupant di tuni i sedili di
uscire dal veicolo devono ancora poter essere azionati manualmente dopo arresto della forza di wazione.

Dimensioni dei fori filettati di ancoraggio

1 fori filertati degli ancoraggi devono essere del tipo 7/16-20 UNF 2 B jn base alla norma ISO/TR 1417.
Se il costruniore ha munito il veicolo di cinture di sicurezza fissate a tueti gli ancoraggi preseritti per il sedile di cui
trattasi, non & necessario che detti ancoraggi siano conformi alla prescrizione del puno 5.3, a condizione che soddisfino

le altre prescrizioni del presente capitolo. Inolire, la prescrizione del punto 5.3 non si applica agli ancoraggi supplemen-
tari che soddisfano Iz prescrizione di cui al punto 4.3.7.3.

Deve essere possibile togliere la cintura di sicurezza dall’'ancoraggio senza danneggiare quest’ultimo.
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6. PROVE

6.1 Considerazioni generali

6.1.1. Fatta salva P'applicazione delle disposizioni del punto 6.2 € su richiesta del coswruttore.

6.1.1.1 le prove possono essere effettuate su una struttura del veicolo o su un veicolo completamente finito,

6.1.1.2. i finestrini ¢ le portiere possona essere montati o meno e essere chiusi o aperti,

6.1.1.3. si pud montare qualsiasi elemento normalmente previsto che possa contribuire a migliorare la rigiditd della suruttura.

6.1.2. I sedili devono essere montati e regolati, a scelta del servizio tecnico che effetva le prove di approvazione, nella posi-
zione di guida o di impiego pid sfavorevole dal punto di vista della resistenza del sistema.

La posizione dei sedili va indicata nel verbale. Se Finclinazione @ regolabile, lo schienale & bloceato conformemente alle
indicazion: del costrutiore oppure, in mancanza di queste indicazioni, in una posizione corrispondente ad un angolo
effeutivo del sedile quanto pid vicino possibile a 15° ¢, nel caso di un quadriciclo, a 25°.

6.2. Bloccaggio del veicolo

6.2.1. Il metodo impiegato per bloccare il veicole durante l¢ prove non comporia come conscguenza quella di rinforzare gli
ancoraggi o le zone di ancoraggio o di limitare la normale deformazione della struttura.

6.2.2. Un dispositivo di bloecaggio ¢ considerato soddisfacente se non esercita alcun effetio su una zona che si estende per tutta
la larghezza della struttura, quando il veicolo o la struttura sono bloccati o fissati anteriormente ad una dimanza non
infediore a 500 mm dallancoraggio sottoposto a prova ¢ quando sono trattenuti o fissati posteriormente ad una distanza
non inferiore a 300 mm da wle ancoraggio.

6.2.3. Si raccomanda di far poggiare la struttura su supporti simati direuamente sotto gli assi delle ruote o, qualora non sia
possibile, direttamente sotto i punti di ancoraggio della sospensione,

6.3. Prescrizioni generali per le prove

6.3.1. Tuui gli ancoraggi di uno stesso gruppo di sedili sono souoposti a prova simultaneamente.

6.3.2, La forza di trazione deve essere applicata verso I'avant con un angolo di 10° + 5° al di sopra delForizzontale su un
piano parallelo al piano mediano longitudinale del veicolo.

6.3.3, La messa souc carico viene effertuata il pid rapidamente possibile. Gli ancoraggi devono resistere al carico prescrivto per
almenc 0,2 s.

6.3.4. Lallegato IV mostra i dispositivi di trazione da utilizzare durante le prove descritte al punto 6.4.

6.3.5. Gli ancoraggi dei posti che prevedono ancoraggi superiori sono sottoposti a prova nelle seguenti condizioni:

6.3.5.1. Posti laterali antenori:
gli ancoraggi sonc sottopost alla prova prescritta al punto 6.4.1, durante la quale i carichi vengono lforo trasmessi me-
diante un dispositivo che riproduce la geometria di una cintura di sicurezza a tre punti munita di riavvolgitore ¢ di un
rinvio alfancoraggio superiore.

Inoltre, se ghi ancoraggi sono in numero superiore a quello prescritto al punto 3, demi ancoraggi sono sottoposti alla
prova prescrivta al punto 6.4.5, durante la quale i carichi vengono loro trasmessi mediante un dispositivo che riproduce la
geometria del tipo di cintura di sicurezza destinato ad essere fissato a questi ancoraggi.

6.3.5.1.1. Se il riavvolgitore non 2 fissato all’ancoraggio inferiore esterno prescritto o se & fissato all'ancoraggio superiore, anche gli

ancoraggi inferiori devono essere sottoposti alla prova di cui al punto 6.4.3.
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6.3.5.1.2,

6.3.5.2,

6.3.5.3.

6.3.6.

6.3.8.

6.4

6.4.1.1.

6.4.1.2.

6.4.1.3,

6.4.2.1.

6.4.2.2,

6.4.3.

6.4.3.1.

Nel caso di cui al punto precedente, le prove prescritte ai punti 6.4.1 ¢ 6.4.3 possono essere cffettuate a richiesta del
costruttore su due strutture differenti.

Posti lawerali posteriori e/o posti centrali:

gli ancoraggi sono soucposti alla prova di cui al punto 6.4.2, durante la quale i carichi sono loro trasmessi mediante un
dispositivo che riproduce la geometria di una cintura di sicurezza a tre punti senza riavvolgitore, ed alla prova di cui al
punto 6.4.3, durante la quale i carichi vengono trasmessi ai duc ancoraggi inferiori mediante un dispositive che riproduce
la geometnia di una cintura subaddominale. A richiesta del costruttore, le due prove possono essere cffeunate su due
structure differenti.

In deroga alle prescrizioni di cui ai punt 6.3.5.1 e 6.3.5.2, quando un costrutwore consegna un veicolo provvisto di cinture
di sicurezza munite di riavvolgitore, gli ancoraggi corrispondenti sono sottoposti alla prova durante la quale i carichi
vengono loro trasmessi mediante un dispositivo che riproduce la geometria dellz o delle cinture di sicurezza per le quali
gli ancoraggi devono essere approvati,

Se i posti laterali posteriori e i posti centrali non sono muniu di ancoraggi supeniori, sono gli ancoraggi inferiori ad essere
sottoposti alla prova di cui al punto 6.4.3 durante la quale i carichi vengono loro trasmessi mediante un dispositivo che
riproduce la geometria di una cintura subaddominale,

Se la progettazione del veicolo prevede il montaggio di aluri dispositivi che non consentono di fissare le cinghie diretia-
menic agli ancoraggi se non mediante rulli intermedi, ecc., oppure che necessitano di ancoraggi supplementari in aggiunta
a quelli menzionati al punto 3, la cintura di sicurezza oppure il sistema di cavi, rulli, ecc., che riproduce il complesso della
cinwra di sicurezza, sono collegati mediante tale dispositive agli ancoraggi del veicole, i quali seno sottoposti, a seconda
del caso, ad una delle prove di cuj al punto 6.4.

E possibile applicare un metodo di prova diverso da quelli prescritd al punto 6.3, purché se ne dimostri equivalenza.

Prescrizioni particolari per le prove da eseguire sui veicoli con massa a vuoto inferiore o pari a 400 kg ("} (o 550 kg se i
veicoli sono destnati al wasporto di merei)

Prova nel caso di una cintura di sicurezza a tre punti munita di riavvolgitore con rinvio fissato all wncoraggio superiore

Vengono fissati agli ancoraggi superiori un rinvio speciale per il cavo o la cinghia con le caraueristiche adatte per
trasmettere le forze provenienti dal dispositivo di trazione, oppure il rinvio fomito dal costruntore,

Un carico di prova di 675 daN + 20 daN viene applicato ad un dispositivo di trazione (cfr. allegaro IV, figura 2), fissato
agli ancoraggi della cintura mediante un dispositivo che riproduce la geometria della cinghix relativa alla parte superiore
del torso di detta cintura.

Simultaneamente una forza di trazione di 675 daN + 20 daN viene applicata ad un dispositivo di trazione {cfr. allegato
IV, figura 1) fissato ai due ancoraggi inferiori.

Prova nel caso di una cintwra di sicurezza a tre punti senza riavvolgitore oppure con riavvolgitore all'ancoraggio superiore

Un carico di prova di 675 daN + 20 daN viene applicato ad un dispositivo di wazione (cfr. allegato IV. figura 2), fissato
all'ancoraggio superiore ¢ all'ancoraggio inferiore opposto della stessa cintura, utilizzando, se fornito da costruttore, un
riavvolgitore fissato all'ancoraggio superiore.

Simulaneamente, una forza di wrazione di 675 daN £ 20 daN viene applicata ad un dispositivo di trazione {cfr. aflegato
IV, fig. 1) fissato agli ancoraggi inferior.

Prova nel caso di una cintura subaddominale

Un carico di prova di 1100 daN & 20 daN viene applicaro ad un dispositivo di wazione (cfr. allegato IV, figura 1)
fissato ai due ancoraggi inferior.

{') La massa delle baterie di propulsione dei veicoli elettrici non ¢ compresa nella massa a vuoto.
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6.4.4. Prove per ancoraggi tuiti fissati alla strwttura del sedile o suddivisi tra la struttura del veicolo ¢ ia struttura del sedile

6.4.4.1. Vengono effettuate, secondo il caso, le prove di cui ai punti 6.4.1, 6.4.2 ¢ 6.4.3 aggiungendo, per ogni sedile e per ogni
gruppo di sedili, la forza supplementare indicata in appresso.

6.4.4.2. Olire alle forze indicate ai punti 6.4.1, 6.4.2 ¢ 6.4.3, si applica al centro di gravitd del sedile una forza longitudinale e
orizzontale pari a 10 volte il peso del sedile completo.

6.4.5. Prova nel case di una cintura di tipo speciale

6.4.51. Un catico di prova di 675 daN + 20 daN viene applicato ad un dispositivo di trazione (cfr. allegato IV, figura 2), fissato
agli ancoraggi di una cintra di'sicurezza di deuo tipo mediante un dispositive che riproduce la geometria della cinghia o
delle cinghie relative alla parte superiore del torso.

6.4.5.2, Simultancamente, una forza di trazione di 675 daN + 20 daN viene applicata ad un dispositivo di trazione (cfr. allegato
IV, figura 3) fissato ai due ancoraggi inferion.

6.5. Prescrizioni particolari per le prove da eseguire sui veicoli con massa a vuoto superjore 2 400 kg (o 550 kg se i veicoli
sono destinati al trasporto di merci)
Si applicano le prescrizioni di cui all'allegato [ della direutiva 76/115/CEE (*) concernente i metodi di prova particolari
per gli ancoraggi delle cinture di sicurezza dei veicoli a motore della categoria M.

7. VERIFICA DOPO LE PROVE

Dopo le prove, viene rilevato qualsiasi deterioramento degli ancoraggi o delle strutture che hanno sopportato il carico
durante le prove.

(") GU n. L 24 det 30. 1. 1976, pag. 6.
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ALLEGATO II

Figura 1
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Figura 2

Ancoraggi effertivi superiori conformi al puato 4.3.7.3 dell'allegato I
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ALLEGATO HI

PROCEDURA DA SEGUIRE PER DETERMINARE LA POSIZIONE DEL PUNTO H E L’ANGOLO REALE DI INCLINA-
ZIONE DELLO SCHIENALE E PER VERIFICARE LA LORO RELAZIONE CON LA POSIZIONE DEL PUNTO R E L'AN-
GOLO PREVISTO DI INCLINAZIONE DELLC SCHIENALE

1. DEFINIZIONI

L1 Il punto «H» che carauerizza la posizione nellabitacolo di un occupante seduto, & la traccia, su un piano vemicale
longitudinale, dell’asse teorico di rotazione esistente tra le gambe ed il tronco di un corpo umano, rappresentato dal
manichino descritto al punto 3 in appresso.

1.2. Il punio «R» o «punto di riferimento del posto 2 sederes & il punto di riferimento indicato dal costruttore, che
1.2.1. ha coordinate determinate rispeto alla struttura del veicolo,
1.2.2. cortisponde alla posizione teorica del punto di rotazione tronco/gambe (punto «Hs) per la posizione di guida o la

posizione di utilizzazione normale pidt bassa ¢ pid arretrata indicata dal costruttore del veicolo per ctascuno dei posti a
sedere da lwi previsti.

1.3, L’«angolo di inclinazione dello schienales ¢ Pinclinazione deilo schienale rispetto alla verticale.

1.4 L'«angolo reale di inclinazione dello schienales ¢ Pangolo formawo dalla verticale passante per il punto H ¢ la linca di
riferimento del tronco del corpo umano, rappresentato dal manichino descritto al punto 3 in appresso.

1.5. L'«angolo previsio dinclinazione delio schienales ¢ Pangolo prescritio dal costruttore che

1.5.1. determina I"angole di inclinazione dello schienale per la posizione di utilizzazione normale pit bassa e pitt arretrata
indicata dal costruttore del veicolo per ciascuno dei posti a sedere da lui previsti,

1.5.2. ¢ formato nel punto R dalla verticale ¢ dalla linea di riferimento dei tronco,

1.5.3. corrisponde teoricamente all'angolo reale di inclinazione,

2. DETERMINAZIONE DEI PUNTI H E DEGLI ANGOLI REALI DI INCLINAZIONE DEGLI SCHIENALI

2.1. Per ogni posto a sedere previsto dal costruttore del veicolo determinare un punto «Hs ed un «angolo reale di inclinazione

dello schienales. Quando i sedili di una stessa fila possono essere considerati simili (sedile a panchina, sedili identici,
ccc.), determinare un unico punto «Hw» ed un unico eangolo reale dinclinazione dello schienales per ogni fila di sedili,
collocando il manichino di cui al punto 3 in un posto considerato rappresentativo della fila di sedili. Questo posto &:

2.1.1. per la fila anceriore, il posio del conducente,
2.1.2. per la fila (o le file) posteriore(i), un posto laterale.
2.2 Per ogni determinazione del punto «H» e dell’xangolo reale di inclinazione dello schienales, il sedile considerato ¢

collocato nella posizione di guida o di impiego normale pid bassa ¢ pid arretrata prevista per questo sedile dal costruttore.
Lo schienale, se regolabile, & bloccato nella posizione indicata dal costruttore, o in mancanza di indicazione, in modo tale
che Tangolo reale di inclinazione sia compreso wra 25% 15°,

3. CARATTERISTICHE DEL MANICHINO

3L Utilizzare un manichino tridimensionale che, per massa ¢ forma, rappresenta un adulio di media siatura. Questo mani-
chino ¢ rappresentato nelle figure 1 ¢ 2 dell’appendice del presente allegato.
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3.2, Questo manichino comporta:

3.2.1. due clementi che simulana rispertivamente Ia schiena e il bacino, articolati secondo un asse che rappresenta un asse di
rotazione fra il busto ¢ la coscia. La traccia di questo asse sul fianco del manichino @ il punto H del manichino;

322 due element che simulanc le gambe, articolati rispetto all’elemento che simula il bacino;

3.2.3. duc clementi che simulano i piedi, collegati alle gambe da articolazioni che simulano ie caviglie;

324 inolire, elemento che simula il bacino & munito di una livella che permette di controllarne Plinclinazione trasversale.

33, Delle masse, che rappresentano il peso di ogni elemento del corpo, sono tollocate nei punti appropriat, corrispondenti ai
centri di gravied, in modo da dare al manichino la massa totale di circa 75,6 kg. La tabella delfa figura 2 dellappendice
del presente allegato specifica le varie masse.

3.4, La linca di riferimento del tronco del manichino ¢ rappresentata da una reua che passa per il punto di anticolazione della
gamba con il bacino ed il punto di articolazione teorica del collo sul torace (cfr. figura 1 dellappendice).

4. SISTEMAZIONE DEL MANICHINO
La sistemazione del manichino tridimensionale avviene come segue:

4.1 collocare il veicole su un piano orizzontale e regolare i sedili come previsto al punto 2.2;

4.2, ricoprire il sedile souoposto alla prova con un tessuto destinato a facilitare la correta sistemazione del manichino;

4.3, sistemare in posizione seduta il manichino sul sedile considerato, con Passe di articolazione perpendicolare al piano
mediano longitudinale del veicolo;

4.4 sistemare i piedi del manichino come segue:

4.4.1. per i sedili anteriori, in modo che la livella che consente di controllace I'inclinazione wrasversale del bacino assuma una
posizione orizzoniale,

44.2. per i sedili posteriori, i piedi vengono disposti in modo da venire, per quanto possibile, a contatto con i sedili anteriori. Se
i piedi poggiano su parti del pavimento a livello differente, il piede che arriva per primo in contatto con il sedile anteriore
serve da riferimento, mentre I'altro piede & dispostc in modo da far assumere una posizione orizzontale alla livella che
consente di controllare inclinazione wrasversale del bacino,

4.4.3, se si determina il punto «H» di un sedile centrale, i piedi sono posti da una parte e dallaltra del tunnel;

4.5, collocare le masse sulle cosce, far assumere una posizicne orizzonuale alla livella che consente di controllare Pinclinazione
trasversale del bacino ¢ sistemare le masse sullelemento che rappresenta il bacino;

4.6. allontanare il manichino dallo schicnale del sedile utilizzando la barra di articolazione delle ginocchia ¢ piegare la schiena
in avand; dsistemare il manichino sul sedile facendo scivolare indiewro il bacino sino ad incontrare resistenza, quindi
rovesciare di nuovo indietro la schiena contro lo schienale del sedile;

4.7, applicare al manichino due volie una forza crizzontale di 10 £ 1 daN; Ia direzione ¢ il punto di applicazione detla forza
sono rappresentati da una freccia nera nella figura 2 dell’appendice;

4.8, collocare prima ie masse sui fianchi destro e sinisiro e poi le masse def busto; manienere orizzontale la livella trasversale
del manichino;

4.9, manienendo orizzontale la livella trasversale del manichino, piegare la schiena in avanti fino a che le masse del busto
siano al di sopra del punto H, in modo da annullare qualungue strofinamenwo contro lo schicnale del sedile;

4.10. riportare delicatamente indietro la schiena per terminare la sistemazione, La livella trasversale del manichino deve indi-

care la posizione orizzontale. In caso contrario procedere di nuovo come precedentemente indicato.
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5.2,

6.1

6.2,

6.2.1.

6.3.

6.4,

6.5.

RISULTATI

Una volta sistemato il manichino come indicato al punto 4, il punto H ¢ Pangole reale di inclinazione dello schienale
considerato sono dati dal punto H ¢ dall’angole di inclinazione della linea di riferimento del tronco del manichino.

Le coordinate del punto H rispetto a tre piani rispertivamente perpendicolari allangolo reale di inclinazione dello schie-
nale sono misurate per essere raffrontate ai dati forniti dal costruniore del veicolo.

VERIFICA DELLA POSIZIONE RELATIVA DEl PUNT! «R» E «H» E DEL RAPPORTO TRA L'ANGOLO PRE-
VISTO E L'ANGOLO REALE DI INCLINAZIONE DELLO SCHIENALE

I risultati delle misure effertuate conformemente al punio 5.2 per il punto «H» ¢ per Pangolo reale di inclinazione dello
schienale sono raffrontati con le coordinate del punto «Rs e con I'angolo previsto di inclinazione dello schienale indicad
dal costruttore del veicolo.

La verifica della posizione relativa dei punti «R» e «H» e del rapporio fra Pangolo previsio e Fangolo reale di inclina-
zione dello schienale ¢ considerata soddisfacente per a posizione seduta presa in considerazione se il punio «Hs, quale
definito dalle sue coordinate, si trova in un quadrato di centro «Rs ¢ con lato di 50 mm e se Pangolo reale di inclinazione
dello schienale non si scosta di oltre 5° dall’angolo di inclinazione previsto.

Se queste condizioni sono soddisfatte, il punio «Rs ¢ I'angole previsto di inclinazione sono utilizzati per la prova e, se
necessario, il manichino & sistemato in modo tale che il punto «H» coincida con il punto «R» ¢ che Pangolo reale di
inclinazione dello schienale coincida con i'angolo previsio.

Se il punto «H» ¢ l'angele reale di inclinazione non soddisfano le prescrizioni del punto 6.2, si procede a due alire
determinazioni del punto «Hs o dell’angolo reale di inclinazione (ire determinazioni in tutto). Se i risultati ouenuti nel
corso di due di queste tre operazioni soddisfano le prescrizioni, il risultato della prova ¢ considerato soddisfacente.

Se i risultati di almeno due delle tre operazioni non soddisfano le prescrizioni del punio 6.2, il risultatw deila prova &
considerato insoddisfacente.

Qualora si produca la situazione descritta al punwo 6.4, o qualora la verifica non possa aver luogo perché il costruttore ha
omesso di fornire informazioni relative alla posizione del punto «R» o all'angolo previsto di inclinzzione dello schienale,
si pud utilizzare |a media dei risultati deltle wre determinazioni e considerarla applicabile in i i casi in cui il punto «Rs o
Pangolo previsto di inclinazione dello schienale sono menzionati nel presente capitolo.
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Appendice

Figura 1

Elementi che compongono il manichine tridimensionale
i

{ linea di riferimento per il torso

schiena

supporto delle
masse dorsali

livella longitudinale

punto H

suppotto del bacino

supporto delle masse delle cosce

barra di articolazione
delle ginocchia

asse di articolazione

livella trasversale
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Figura 2

Massa del manichino

Elementi che simulano la schiena
¢ il bacino del corpo

Masse dorsali

Masse del bacino

Masse delle cosce

Masse deile gambe

Totale

variabile da 10,8 cm a 42,4 cm

Dimensioni ¢ massa del manichino

kg

39,47 cm

le6,6
312
7.8
6,8
13,2

75,6

direzione e punto
d"applicazione del carico

39,31 cm
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DISPOSITIVO DI TRAZIONE

(dimensioni in mm)
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Figura 3
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ALLEGATO V

Appendice }

Schcdainfomndvacnnoemntc;limcmggideﬂednmredisicmzudiundpodiddomotmammm,diu‘icidoodiqmddcido
carrozzati

(da allegare alla domanda di omologazione qualora essa sia presentata indipendentemente dalla domanda di omologazione del veicolo)

N. dordine (auribuito dal richiedente): ...

La domanda di omologazione concernente gli ancoraggi delle cinture di sicurezza di un tipo di ciclomotore a tre ruate, di triciclo o di
quadriciclo carrozzati & corredata delle informazioni dj cui allallegato I detla dirertiva 92/61/CEE del Consiglio, del 30 giugno 1992:

— parte A, punti
0.1,
0.2,
da 0.4 a 0.6,

— ¢ parte C, punu
da2.7a275.2,
da 2.10 a 2.10.5.
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Appendice 2

Cerﬁﬁutodiomolonﬁonemcmw;ﬁmomggidcﬂedmediﬁmrmdimﬁpodiddmotm:mmu,diﬁdchodi
quadricido carrozzat

Denominazione
dellamministrazione

("} Cancellare e diciture inuili.
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ALLEGATO VI

PRESCRIZIONI RELATIVE ALLE CINTURE DI SICUREZZA

1. Si applicano le prescrizioni relative ai veicolj della categoria M, di cui agli allegati della direttiva 77/541/CEE ).

2. Tutravia, in deroga alle prescrizioni di installazione di cui af punto 3 dellallegato I della suddeua direuiva, | veicoli con
massa a vuoto inferiore o pari a 400 kg (o 550 kg se i veicoli sono destinati a trasporto di merci) possono essere
equipaggiati di cinture o sistemi di ritenuta che incarporano le cinture aventi le seguenti configurazioni:

2.1, ai posti laterali, cinture a tre punti, munite o meno di riavvolgitori;

2.2, ai posti centrali, cinture subaddominali o cinture a we punti, munite o meno di riavvolgitor,

(*) GU n. L 220 del 29. 8. 1977, pag. 95.
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Appendice 1

Scheda informativa concernente un tipo di cintura di sicorezza per ciclomatori a tre tuote, tricicli o quadricicli carrorzati

{da allegare alla domanda di approvazione qualora essa sia presentara indipendentemente dalla domanda di omologazione del veicolo)

N. d’ordine (autribuito dal richiedente): .......,... B

La domanda di approvazione concernente un tipo di cinwra di sicurezza per ciclomotori a e ruote, tricicli o quadricicli carrozzati &
corredata delle informazioni di cui allaliegato II della direwiva 92/61/CEE da] Consiglio, de! 30 giugno 1992:

— parte A, punti
0.1,
6.2,
da 0.4 2 0.6,

— ¢ pane C, punto

29.1.
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Appendice 2

Cerﬁﬁumdi:pprovazinmcmmuundpodidn&ndisimremperddmwﬁauemutriciclioquadricic]icumzuti

Denominazione
dell'amministrazione

I+ Macchio di fabbrica della cintwra i sicarezza: ...

(') Cancellare {2 dicitura inutile.
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Appendice 3
Schedainform:tivaconccmm;el’imulhzimdeﬂcdnmdidcurmamundpodiddomm:eammou,diuiddoodiquddddo
carrozzati

{da allegare alla domanda di omologazione qualora essa sia presentata indipendentemente dalla domanda di omologazione del veicolo)

N. d’ordine (auribuito da} richiedente): ...

La domanda di omologazione concernente linstallazione di cintre di sicurezza su un tipo di ciclomotore a tre ruote, di triciclo o dj
quadriciclo carrozzati @ corredata delle informazion; di cui allallegato 1T della dircttiva 92/61/CEE del Consiglio, del 30 giugno 1992:

— parte A, punti
0.1,
Q.2,
da 0.4 206,

— ¢ pane C, punti
29.1,
da 2.10 a 2.10.5,
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Appendice 4
Ceuiﬁuwﬁomlogaﬁommmml'imtdhﬁmdcuemdiﬁmwmﬁpodiddmnamNote.ditridcloodi

Iricicl p

Denominazione
dellamministrazione

Verbale n. ................... ... ... .. del servizio tecnico .................. .. indata ...
N. delfomologazione: ............................. . N. dellestensione: ............................. . .
L. Marchio di fabbrica del ciclomotore a tre rvote/triciclo/quadriciclo ('): ...
2. Tipo di ciclomotore a tre ruote/ericiclo/quadriciclo (‘): ...
3 Nome ¢ indirizzo del costrumore: ...
+ Nome ¢ indirizzo dellevenwale mandatario del costrutiore: ... ... ..
5. Ciclomotore a tre ruote/triciclo/quadriciclo presentato alla prova il: ...
6. L'omologazione ¢ concessa/rifiutata (1)
7o LBOBOL o
B DRt
P FIImas

("} Cancellare le diciwure inutli.
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VETRI, TERGICRISTALLO, LAVA

CAPITOLO 12

CRISTALLO E DISPOSITIVI DI SBRINAMENTO E

DI DISAPPANNAMENTO DEl CICLOMOTORI A TRE RUOTE, DEI TRICICLI E DEI

ALLEGATO I

Appendice 1

Appendice 2

Appendice 3

Appendice 4

ALLEGATO II

—_

Appendice

Appendice 2

Appendice 3

Appendice 4

Appendice 5

Appendice 6

Appendice 7

Appendice 8

QUADRICICLI CARROZZATI

ELENCO DEGLI ALLEGATI

Scheda informativa concernente un tpo di vetro destinato ai ciclomotori a tre
ruote, ai tricicli o ai quadricicli carrozzati ... ... ... .

Certificato di approvazione concernente un tipo di vetro destinato ai ciclomo-
tori a tre ruote, ai tricicli o ai quadricicli carrozzati ....................

Scheda informativa concernente linstallazione dei vetri su un upo di ciclomo-
tore a tre ruote, di triciclo o di quadriciclo carrozzato........... .. ....... .

Centificato di omologazione concernente linstallazione dei vetri su wn tipo di
ciclomotore a tre ruote, di triciclo o di quadriciclo carrozzata ., .............

Tergicristallo, lavacristallo, dispositivi di sbrinamento e di disappannamento dei
ciclomotori a tre ruote, dei tricicli o dei quadricicli carrozzati ........,. ... ..

Procedura per determinare le zone di visibilita sui parabrezza dei ciclomotori a
tre ruote, dei tricicli ¢ dei quadnicicli carrozzat rispeto ai punui V... ...,

Miscela per la prova dei wergicristallo & dei lavacristallo . .. ............ ... ..

Scheda informativa concernente il tergicristallo di un tipo di ciclomotore a tre
ruote, di wiciclo o di quadriciclo carrozzato ... ... ...

Certificato di approvazione concernenic il tergicristallo di un tpo di ciclomo-
tore a tre ruote, di ticiclo o di quadriciclo carrozzawo. ... ... ............ . .

Scheda informativa concernente il lavacristailo di un tipe di ciclomotore a tre
ruete, di triciclo o di quadriciclo carrozzato ... L.

Centificato di approvazione concernente il lavacristallo di un tipo di ciclomo-
tore a tre ryote, di triciclo o di quadriciclo carrozzato. ... ..., ... ... ...,

Scheda informativa concernente il dispositivo di sbrinamento e di disappanna-
mento di un tpo di ciclomotore a tre ruote, di triciclo o di quadriciclo carroz-
L T

Cenificato di approvazione concernente il dispasitivo di sbrinamento e di di-
sappannamento di un tipe di ciclomotore a tre ruote, di triciclo o di quadricicle
CALPOZEALD . L et e e e,
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448
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451
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ALLEGATO |
VETRI

1. PRESCRIZIONI PER. COSTRUTTIVE

L1 I veicoli oggetto del presente capitolo, la cui velocitd massima di progeuo & superiore a 45 km/h, sono soggeui alle
prescrizioni costruttive e di installazione della diretuva 92/22/CEE (% relativa ai vewi di sicurezza ed ai materiali per
vetri sui veicoli 2 motore e sui loro rimorchi.

1.2, I veicoli oggetto del presente capitolo, la cui velorie massima di progetto & inferiore o pari a 45 km/h, sono soggetd alle
prescrizioni di cui alla diremiva 92/22/CEE o altallegate IIT della direriva §9/173/CEE (*) relativa a taluni elementi ¢
caratteristiche dei trattori agricoli o forestali a ruote, turavia:

1.2.1 il testo del punto 10 defl'allegato I-A della diretciva 89/ 173/CEE @ sostiwito dal testo seguente: «Sono autorizzate due
ispezioni alPannos;

1.2.2, gli allegai 1I-B ¢ II-P della diretsiva 89/173/CEE sono sostititi rispettivamente dalle appendici da 1 a 4.

2 PRESCRIZIONI PER L'INSTALLAZIONE DEI PARABREZZA ED ALTRI VETRI SUI VEICOLI DI CUI AL
PUNTO 1.2

2.1. I veicoli carrozzau possono essere muniti, a sceha del costruttore:

211 di eparabrezza» ¢ di «vewi diversi dai parabrezza» conformi alle prescrizioni delPaliegato II-A della direttiva
89/173/CEE, oppure

2.1.2. di parabrezza che soddisfano le prescrizioni applicabili ai «vetri diversi dai parabrezza» dell'allegato III-A della direttiva

89/173/CEE esclusi quelli soggetti alle disposizioni del punto 9.14.2 dellallegato I1I-C della stessa dirertiva (veer il cui
coefficiente di trasmissione luminosa regolare puo essere inferiore al 70 %).

('} GU n. L 129 del 4. 5, 1992, pag. I1.
(") GU n. L 67 del 10. 3. 1989, pag. 1.



